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Regardsi

Die historischen Briicken der Stadt Bern

Die Erhaltung der Hochbriicken
am Beispiel der Kornhausbriicke

Die Stadt Bern wurde 1191 auf der
Aarehalbinsel gegriindet: die bis zu 50 m
tiefen Aaregriben boten hier einen natiir-
lichen Schutz und bildete die Grundlage
fiir die Entwicklung der Stadt. Mit dieser
Entwicklung wurde der einst natiirliche
Schutz zum Hindernis. Vor 746 Jahren
wurde als erster Aareiibergang die Unter-
torbriicke gebaut. Die Befestigungs-
anlagen im Westen wurden spiter abge-
brochen, die Quergriben zugeschiittet.
Fiir die Offnung nach Osten, Siiden und
Norden mussten bis heute 20 Briicken
und Stege iiber die Aare gebaut werden.
Zehn grosse Hochbriicken sorgen fiir die
notwendigen Verbindungen. Daneben
gibt es auf dem Stadtgebiet unzihlige
Kreuzungsbauwerke, wie Briicken, die
den Verkehr iiber Bahnen fiithren oder
Stege, die Fuss- und Veloverbindungen
schaffen.

Die zahlreichen Hochbriicken und
Stege prigen das Berner Stadtbild ent-
scheidend. Ein Blick in die Geschichte
zeigt liberdies, dass Fragen zur Aareiiber-
querung die Stadt seit ihrer Griindung
beschiiftigt haben — bis in unsere Zeit
sind stets neue Aufgaben zu Bau und Un-
terhalt von Briicken zu l6sen.

Dass Briicken nicht ausschliesslich
Zweckbauten, sondern auch Kunstwerke
sind, beweisen die Konstruktionen auf
dem Gebiet der Stadt Bern. Da das Erset-

zen von Briicken, abgesehen von den

Kosten und den damit verbundenen Ver-
kehrsbehinderungen, unter Umstinden
einen schweren Eingriff in das Stadtbild
darstellt, wird dem Unterhalt und der
Instandsetzung der Berner Briicken seit
jeher grosse Bedeutung beigemessen. Es
ist fiir alle Beteiligten eine grosse Heraus-
forderung, die historischen Bauwerke —
stetig wachsenden Beanspruchungen aus-
gesetzt — dauerhaft, sicher und wirt-
schaftlich zu unterhalten.

Aufgaben und Organisations-
entwicklung des Tiefbauamts
der Stadt Bern TAB

Das TAB ist gemiiss der Gemeindeord-
nung beauftragt, die Interessen der Stadt
als Bauherrin und Werkeigentiimerin bei
den Tiefbauten wahrzunehmen. Das
TAB hat sich zum Ziel gesetzt, die Kun-
denerwartungen in bezug auf Produkte-
qualitit, Termintreue und Kosten bei
jeder Form von Dienstleistung zu erfiil-
len. Seine Haupttitigkeiten sind: Koor-
dination der Arbeiten, Bewilligungen,
Projektierung,  Realisierung,  Betrieb
und Unterhalt der Verkehrsanlagen, Ver-
kehrslenkungsmassnahmen,  Kunstbau-
ten, Wasserbauten und Abwasseranlagen;
Dienstleistungen gegeniiber der Bevélke-
rung, der Exekutive und der Legislative.

Die vergangenen fiinf Jahre waren fiir
das TAB geprigt durch gewichtige Aus-
bau- und Entwicklungsschritte: 1997 be-

Résumé

Pour permettre l'acces a la
vieille ville de Berne et au
centre de la ville situé

sur une péninsule, vingt
ponts et passerelles ont da
étre construits jusqu’a ce
jour pour franchir I'Aare.
Dix ponts sur piles assu-
rent les communications
nécessaires. Ces ponts
donnent a la ville un as-
pect bien particulier. Il
existe en plus sur le terri-
toire de la ville une multi-
tude de ponts et passe-
relles qui assurent les li-
aisons ferroviaires, le trafic
A pied et & vélo. Lexemple
de I'assainissement du
Pont du Kornhaus met en
évidence les difficultés
rencontrées en général lors
de la conservation des
ponts historiques. Lau-
teur de l'article résume
vingt ans de pratique dans
le domaine de la conserva-
tion des ponts historiques
de la ville de Berne et pré-
sente le cas du Pont du
Kornhaus en détails.
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Bern, Kirchenfeldbriicke
(1881-1883), Foto 1985
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Bern, Nydeggbriicke (1844),
durch den Bogen ist die
Untertorbriicke (1461-1489)
zu sehen




schiftige das TAB 17 Mitarbeitende.
Durch die Ubernahme zusitzlicher Auf-
gabenbereiche ist der Personalbestand
heute auf 370 Mitarbeitenden angewach-
sen. In den Jahren 1997-2001 wurden
dem Tiefbauamt sukzessive folgende Auf-
gaben angegliedert: Stadtentwisserung
mit Kanalnetzbetrieb; Werkeigentiimer-
Aufgaben; Koordination simtlicher Bau-
arbeiten im offentlichen Raum; Ver-
kehrsmanagement; baulicher Unterhalt
Strassen und Wege; Reinigung und Win-
terdienst der Strassen und Wege; Liegen-
schaftsunterhalt; ~ Signalisation-Markie-
rungen und Garagenbetrieb.

Die Erschliessung des Stadtkerns
durch Hochbricken

Uber Jahrhunderte begniigte man sich
mit dem Notwendigsten: der Untertor-
briicke — dem einzigen Aareiibergang in
Stadtnihe, der einen bereits bestehenden
Fihrbetrieb ersetzt hatte. 1255/56 wurde
eine erste Briicke aus Holz errichtet und
1461-1489 durch die heutige Stein-
briicke erneuert. Nordlich der Stadt wur-
de 1466 mit der Neubriicke der Weg ins
Seeland gedffnet (neu erbaut 1534/35,
heute ilteste Holzbriicke des Kantons
Bern).

Erst 300 Jahre spiter verlangten der
zunehmende  Fernverkehr und das
Wachstum der Stadt nach neuen Aare-
tibergingen. 1834 wurde der Altenberg-
steg errichtet, wie bis anhin auf Fluss-
niveau jedoch ausschliesslich fiir den
Fussverkehr (als Holzbau, 1857 als guss-
eiserne Kettenbriicke). Kurz darauf ent-
stand 1844 die Nydeggbriicke als erste
Hochbriicke. Erstmals stellte diese eine
elegante Uberwindung der steilen und

dusserst mithevollen Zufahrtswege sicher.
Als Gegengewicht zu diesem stidtischen,
vorwiegend von burgerlichen Kreisen ge-
tragenem Werk baute die liberale Kan-
tonsregierung 1850 die Tiefenaubriicke
zur Verbesserung der Verbindungen ins
Seeland und in den Jura.

Diese Erschliessungen forderten die
Wohnbautitigkeit auf dem rechten Aare-
ufer lediglich in geringem Ausmass. Erst
die Briickenbauten der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts brachten eine Er-
weiterung der Stadt iiber die zu eng ge-
wordene Aareschlaufe hinaus: zunichst
die Kirchenfeldbriicke (1883) nach Sii-
den, dann die Kornhausbriicke (1898)
gegen Norden hin. In Zusammenhang
mit dem Eisenbahnbau entstand 1858
die Rote Briicke, die sowohl dem Bahn-
wie auch dem Fahr- und Fussgingerver-
kehr diente. Die Rote Briicke wurde
1930 durch die Lorrainebriicke und den
Eisenbahnviadukt ersetzt  (abgerissen

1941).

Regardsi

Bern, Kornhausbrticke (1898)

% i R ®
Bern, Lorrainebriicke mit dem
Eisenbahnviadukt im Hinter-
grund (beide 1930), Foto 1993
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Diese bautechnisch und #sthetisch an-
spruchsvollen Kunstbauten standen im
Zeichen der Offnung der Stadt: die jahr-
hundertealte Einengung wurde gesprengt
— sichtbar im Stadtbild durch die Schlei-
fung der Stadtmauern und der Befesti-
gungswerke, wobei allerdings auch der
Christoffelturm weichen musste — sicht-
bar auch in der zunehmenden Ausdeh-

nung der Stadt.

Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit
von Briicken

Briicken haben den gestellten Anfor-
derungen zu entsprechen. Das gilt
grundsitzlich sowohl bei der Erhaltung
wie auch beim Neubau von Briicken.
Diese Anforderungen sind normalerweise
in folgenden Dokumenten vereinbart:

Nutzungsplan: Bauherrschaft und Ex-
perten sowie Briickeningenieure vereinba-
ren die Nutzungsziele: Nutzungsdauer,
Nutzungszustinde, Anforderungen, Mass-
nahmen und Berechnungsannahmen.

Sicherheitsplan: hier werden Gefihr-
dungsbilder aufgelistet, Einwirkungen
und Risiken beurteilt sowie erforderliche
Massnahmen festgelegt.

Kontrollplan: die Richtigkeit erarbeite-
ter Grundlagen und getroffener Annah-
men werden wihrend der Ausfiihrung
kontrolliert.

Uberwachungs- und Unterhaltsplan: bei
Abnahme des Bauwerks werden Vor-
schriften (Empfehlungen und Instruktio-
nen) fiir Uberwachung und Unterhalt
tibergeben.

Die Erhaltung der Briicken

Eigentiimer von Kunstbauten sind ge-
setzlich verpflichtet, der Erhaltung be-
sondere Aufmerksamkeit zu schenken.
Damit soll die Sicherheit von Personen
und Sachen sowie eine langfristige wirt-
schaftliche Nutzung gewihrleistet wer-
den. Der Nutzwert sinkt mit zunehmen-
dem Alter und hiingt zudem stark von der
Beanspruchung ab. Der heutigen Dauer-
belastung sind vor allem die #lteren Bau-
werke je linger je weniger gewachsen.
Um den Nutzwert und damit auch die
Tragwerksicherheit zu erhalten, sind je
nach Zustand, dem Verschleiss und dem
Schadensbild die stetig knapper werden-

den Mittel gezielt einzusetzen.

Zielsetzung

Mit einer gezielten Erhaltungsplanung
— und der Umsetzung der zugehérigen
Massnahmen — sollen der Alterungspro-

zess entscheidend verlangsamt, die Si-
cherheit erhalten und die Wirtschaftlich-

keit (Kosten/Nutzen) optimiert werden.

Erfolgsfaktoren

1. Wirtschaftlichkeit durch Kosten-
Nutzenvergleiche: Erhaltung der Kunst-
bauten mit beschrinkten Mitteln im Rah-
men der Vorgaben wie Pflichtenheft, Fi-
nanzpline und Neue Stadtverwaltung
Bern NSB (New Public Management);
Friihzeitige Meldung der Unterhalts- und
der Erneuerungsbediirfnisse zuhanden der
mittelfristigen Finanzplanung MIP und
Budgetierung fiir die laufende Rechnung;

2. Gewihrleistung der Tragsicherheit
und der Verkehrssicherheit: die Verkehrs-
lasten nehmen stindig zu. Die Scha-
densanfilligkeit wird infolge der Alte-
rung, zusammen mit der héheren Bean-
spruchung des Materials, stindig grosser.

3. Dauerhaftigkeit der Bauwerke si-
chern: die Bausubstanz ist mit geeigneten
Massnahmen langfristig und kostengiins-
tig zu erhalten.

4. Komfort fiir die Beniitzenden: die
Bauwerke sollen den Benutzerbediirfnis-
sen entsprechen.

5. Aussehen im Stadtbild: die Mass-
nahmen sollen sich im 6ffentlichen
Raum eingliedern.

6. Umweltvertriglichkeit: die Vorga-
ben des Umweltschutzes miissen einge-
halten werden.

7. Risiken: historische Bauwerke wei-
sen unvorhersehbare Mingel auf; die Be-
anspruchung ist zu hoch (Sicherheitsfra-
ge): beschrinkte finanzielle Mittel z6gern
Massnahmen hinaus; eine Vielzahl ver-
schiedenster Bauwerkstypen in unter-
schiedlichstem Zustand erfordern spezi-
elle Fachkenntnisse; der Zeitgeist steigert
die Anforderungen an die historischen
Bauwerke laufend (speziell die Machbar-
keits-Trugbilder Anfang der 70er-Jahre);
Unkenntnis der Bauwerksgeschichte.

8. Massnahmen: Uberwachung durch
qualifizierte Fachkrifte und Experten.

Heute sind simtliche Daten der gegen
400 Kunstbauten der Stadt Bern noch in
einfachen EDV-Tabellen erfasst: in niich-
ster Zeit werden alle Daten zu Betrieb
und Unterhalt in eine GIS-unterstiitzte
Datenbank iiberfithrt (GIS: Grafisches

Informations-System).

Erarbeitung eines Sanierungskonzepts

Die konsequente Umsetzung aller Vor-
gaben zu Uberwachung und Erhaltung
der Berner Briicken ist unabdingbar:



1. Alterung, Schiden, Verschleiss oder
die hohere Belastung kénnen dazu fiih-
ren, dass der Gebrauchswert in Abhin-
gigkeit zu den Nutzungszielen nicht
mehr gewihrleistet ist;

2. der IST-Zustand der Briicken ist
laufend zu inspizieren und mit dem Soll-
Zustand zu vergleichen, die Ergebnisse
sind im Kataster festgehalten: Basis fiir
die Massnahmenpline der Briickenerhal-
tung und Grundlage fiir die mittelfristige
Finanzplanung. Je nach Ergebnis werden
vertiefte Untersuchungen und Studien
notwendig;

3. Nachdem das Bediirfnis von der
Oberbehérde  anerkannt  worden ist,
fiihrt ein Antrag zur Projektierung der
Massnahmen.

4. Im Projekepflichtenheft miissen
anschliessend die Anforderungen, die
Anliegen und Bediirfnisse sowie Risiken
und Massnahmen festgelegt werden.
Anschliessend wird das Bauprojekt ausge-
arbeitet, nach der Kreditgenchmigung
wird das Vorhaben realisiert.

Kornhausbriicke: Erfahrungen aus
Uber 100 Jahren Erhaltung

Erst wenn sich Planende eingehend
mit der Entstehungsgeschichte eines
Bauwerks beschiftigt haben, kénnen sie
ein Verstindnis fiir dessen Bedeutung
entwickeln: die Kornhausbriicke wurde
fiir Fahrzeuge mit einem Maximalge-
wicht bis zu 20 Tonnen gebaut. Heute
hat das Bauwerk das Sieben- bis Acht-
fache dieser Belastung auszuhalten (kreu-
zende Tramziige). Die Schwierigkeiten,
die sich bei der Erhaltung von histori-
schen Briicken ergeben kénnen, gehen
aus dem Beispiel der Kornhausbriicke

deutlich hervor: die Tragkonstruktion
war der stindig wachsenden Verkehrs-
belastung je linger je weniger gewachsen.
Am Stahl, an den Betonummantelungen
der Tramschienen, an den Abdichtungen
und am Belag traten laufend neue Schi-
den auf.

Aus einem internationalen Wettbe-
werb geht 1895 das Projekt der Ingenieu-
re Arthur & Hermann von Bonstetten,
Paul Simons und Architekt Henry B. von
Fischer als Sieger hervor. Ende August
1895 beginnen die Bauarbeiten und am
18. Juni 1898 weiht die Bevolkerung die
Kornhausbriicke ein. Die Kornhaus-
briicke ist 355 m lang, 12.6 m breit und
48 m hoch; der grosse Gitterbogen iiber-
spannt den Aaregraben zwischen den bei-
den Haupepfeilern mit einer Offnung
von 115 m. Das Gewicht der Stahlkon-
struktion betrigt 1814 Tonnen (Thomas-

Regardsi

Die Kornhausbriicke im Bau
(Lehrgertist 1897)

Kornhausbriicke, auf dem
Lehrgerist wird der Stahl-
bogen montiert (1897)
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Kornhausbrticke, die Handwerkskunst des Nie-
tens ist leider verloren gegangen. Heute werden
die Anschlisse der Verstarkungen an die Stahl-

konstruktion geschraubt.

N

24 NIKE BULLETIN 4/02

Flussstahl): der grosse Bogen ist 901 Ton-
nen schwer, die fiinf kleinen Bégen mit
den beiden Endfeldern wiegen zusam-
men 913 Tonnen. Die Pfeiler bestehen
aus Beton und sind mit Jurakalkstein ver-
kleidet. Der Hauptpfeiler auf dem rech-
ten Aareufer steht auf 432 Hartholz-
pfihlen; alle tibrigen Teile sind flach fun-
diert.

Kornhausbriicke: Die wichtigsten

Daten zur Erhaltung

Nutzungs- und Erhaltungschronologie

1901 Einfiihrung Strassenbahn tiber
die Briicke

1907 Gesamtkontrolle und neuer
Anstrich, Nietenersatz, Ersatz
Holzpflasterung (Fahrbahn-
belag)

1923 1. Neuanstrich

1931  Ersatz Holzpflisterung durch
Betonbelag

1951 2. Neuanstrich

1953 Neue Gelinder und Beleuch-
tung

1970 Neue Fahrbahnplatte

1983 3. Neuanstrich

1987  Abdichtung Fahrbahn (Sofort-
massnahme zum Schutz der
Bausubstanz)

1992 Studienkredit Gesamterneue-
rung, gefolgt von Bauprojekt
mit Kostenvoranschlag 1995
und Volksabstimmung 1996

1997/98 Ausfithrung Gesamterneue-
rung

Kornhausbriicke, Erneuerung des Korrosions-
schutzes am Bogen im Jahr 1998; der
Umweltschutz verlangt das Sandstrahlen in
einer Miniholzeinhausung.

Uberbeanspruchung seit 1970 und

Ubergangslisung von 1987

Erst die Inbetriebnahme der schwere-
ren Tramziige und Busse durch die Stid-
tischen Verkehrsbetriebe SVB (heute:
bern mobil), sowie das Bediirfnis nach ei-
ner Verbesserung der Verkehrssicherheit
auf dem zentralen Aareiibergang, zwingt
die Stadt 1970 — mitten in der Hochkon-
junktur — zum Umbau der Briickenfahr-
bahn. Damit die langen Tramziige die
Radfahrenden kiinftig gefahrlos iiberho-
len konnen, werden die Gleise von den
Fahrbahnrindern in die Briickenmitte
verlegt, was die Beanspruchung noch-
mals ganz erheblich vergréssert. Damit
die Stahlkonstruktion nicht verstirke
werden muss, wird 1970 eine dusserst
leichte Fahrbahnplatte eingebaut: diese
schlanke Fahrbahnplatte ist durch die
Vibrationen iiberlastet und der Beton
bricht. Am gravierendsten ist jedoch der
unaufhaltsam  wachsende Korrosions-
schaden an der Tragkraft als Folge der
Rinnstellen.

1987 ist man gezwungen, die Briicke
vor der weiteren Verrostung zu schiitzen:
die Bauherrschaft beauftragt die Projek-
tierenden die nétigen Untersuchungen
vorzunehmen und eine Submission vor-
zubereiten. Gemiiss Vorgabe, soll diese
Ubergangslosung bis zum Ende der Ge-
brauchsdauer der einbetonierten Tram-
schienen, d.h. fiir 10 bis 15 Jahre (1997/
2002) wirksam sein. Die Systemaufbau-
und Ausfiithrungsgarantie ist auf 5 Jahre



(1992)  werkvertraglich  abzusichern.
Zwei Unternehmen bieten unabhingig
voneinander ein fiir solche Fille neuent-
wickeltes System auf kunststoffvergiite-
ter, zementoser Basis an — mit allen gefor-
derten Garantien. Schon in den ersten
Tagen nach Fertigstellung zeigen sich un-
zihlige Risse. Ein Expertengutachten
nennt als Schadensursachen die Material-
versprodung, zusammen mit den zu ho-
hen Beanspruchungen. Ein ausserge-
richtlicher Vergleich schliesst den Rechts-
streit und damit den Schadenfall ab: die
Haftpflichtversicherung der Systemliefe-
rantin tibernimmt schliesslich die Abgel-
tung der Werkmingel im Rahmen der
Abschreibung des Belags. Die Unternch-
mer {ibernehmen die Reparatur- und In-
standhaltungskosten bis zur geplanten
Gesamterneuerung 1997, das heisst fiir
10 Jahre Gebrauchsdauer. Die Bauherr-
schaft triigt den betrieblichen Unterhalt.

Gesamterneuerung 1997/98

Im Jahr 1992 beschliesst der Gemein-
derat der Stadt Bern, die Erhaltungsmog-
lichkeiten der Kornhausbriicke von
Grund auf zu untersuchen. Dabei zeigt
sich bald, dass wirtschaftliche, istheti-
sche, historische und 6kologische Griin-
de fiir die Gesamterneuerung und gegen
einen Neubau sprechen. 1993 werden als
erstes die Projektziele fiir die Gesamter-
neuerung mit dem Nutzungs- und Si-
cherheitsplan  festgelegt, anschliessend
wird ein Projekt mit Bauvorlage ausgear-
beitet. Die Stimmbiirgerinnen und
Stimmbiirger der Stadt Bern genehmigen

1996 das Projekt und den Kredit von
22,9 Mio. Fr. fiir die Gesamterneuerung
mit einem hohen Ja-Stimmen-Anteil von
85 Prozent.

Die Submissionsvorgabe fiir die Ge-
samterneuerung basiert auf einer konzen-
trierten Bauweise mit einer vollstindigen
Sperre der Kornhausbriicke fiir den Fahr-
zeugverkehr wihrend acht Monaten. Im
Herbst 1996 wird ein Submissionsverfah-
ren mit priqualifizierten Generalunter-
nehmern und gleichzeitig mit allen inte-
ressierten  Teilunternehmern  durchge-
fiihrt. Die Vergebungskriterien sind:
Qualitits-, Preis-, Termin- und Erfiil-
lungsgarantien sowie die Bauorganisa-
tion. Der Zuschlag geht an eine General-
unternechmung,

Die Gesamterneuerung dauert von
Anfang 1997 bis November 1998. Die
Arbeiten umfassen zur Hauptsache den
Einbau einer neuen, abgedichteten Fahr-
bahnplatte und einer elastischen Gleis-
lagerung, eine Verstirkung der Tragkons-
truktion sowie einen umfassenden Korro-
sionsschutz. Fiir den Einbau der neuen
Fahrbahnplatte muss die Briicke vom
1. Mirz bis 1. November 1997 fiir den
Fahrzeugverkehr gesperrt werden. Die
Trams werden durch Busse ersetzt. Fiir
den Fussverkehr ist jederzeit mindestens
einer der beiden Gehwege offen. Fiir Ve-
los werden an den Briickenképfen provi-
sorische Abstellplitze eingerichtet. Der
Individualverkehr wird umgelagert. Zu
den wichtigsten Verkehrsmassnahmen
gehort eine grossriumige, klare Signalisa-
tion der Umleitungen.

Regardshi

Kornhausbriicke, die neuen
Tramgleise werden elastisch im
Belag eingebettet. Diese Me-
thode kann nur unter einem
Klimadach angewandt werden.
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Organisation, Qualititssicherung

und Kommunikation

Eine vorgesetzte Projektgruppe
«KORN» koordiniert 1997 die drei zu-
sammenhingenden stidtischen Baustel-
len Kornhausbriicke, Kornhausplatz und
Kornhaus (Bauvolumen 40 Mio. Fr.). Ein
projektbezogenes Qualititsmanagement
PQM sorgt fiir die Qualitit der Abliufe
zwischen allen involvierten und tangier-
ten Stellen. Mit Baustellenaudits werden
Kenntnisstand und Einhaltung der Ar-
beitsanweisungen laufend iiberwacht.
Die Information von Bevélkerung, An-
wohnenden und Medien wird von einem
Kommunikations- und Medienverant-
wortlichen  professionell ~wahrgenom-
men. Fiir die Beantwortung von Fragen
aus der Bevélkerung wird zudem ein

KORN:-Info-Telefon eingerichtet.

Umuweltschutz

Eine Grossbaustelle im Stadtzentrum
mit konzentrierter Bauweise verursacht
grosse Behinderungen und ist mit ent-
sprechenden Immissionen verbunden. In
der Projektierungsphase werden die Risi-
ken erfasst und die Schutzmassnahmen
formuliert. Bei der Realisation stellte es
sich als sehr aufwendig und schwierig
heraus, die bleihaltigen Grundanstriche
des alten Korrosionsschutzes umwelt-
und fachgerecht zu entfernen, aufzufan-
gen und zu entsorgen.

Sind die Erwartungen an die

Gesamterneuerung

der Kornhausbriicke erfiillt worden?

Nach fiinf Jahren Betrieb kann heute
festgestellt werden: die Qualititsziele fiir
die Gesamterneuerung der Kornhaus-
briicke, wie sie frithzeitig im Nutzungs-
und Sicherheitsplan von 1993 vereinbart
worden sind, wurden erreicht. Die storen-
den Lirmimmissionen der Stahlbriicke
(Vibrieren, Dréhnen, Schlagen, Schep-
pern) konnten mit dem Einbau einer
neuen Fahrbahnplatte, mit neuen Deh-
nungsfugen und einer elastischen Tram-
gleis-Lagerung fast ginzlich eliminiert
werden. Die Umweltbelastungen konn-
ten durch die intensive Uberwachung der
Vollzugsbehérden auf ein Minimum re-
duziert werden. Das projektbezogene

Qualititsmanagement PQM  und der
Kommunikationsverantwortliche haben
mit ihrer spezifischen Aufgabenerfiillung
zum positiven Abschluss der Grossbau-
stelle in der Stadtmitte beigetragen. Die
Gesamtkosten fiir die Gesamterneuerung
betrugen 20.7 Mio. Franken — rund
10 Prozent tiefer als veranschlagt.

Briickenerbaltung: Tatsachen

und Massnahmen

Die Erhaltung der iiberkommenen
Kunstbauten ist der Stadt Bern ein wich-
tiges Anliegen: die Tatsache, dass die
Kornhausbriicke, wie alle Berner Brii-
cken, vom intensiven offentlichen Ver-
kehr heute permanent aufs hochste bean-
sprucht wird, beschleunigt den Alte-
rungsprozess und die Abnahme der Trag-
kraft. Eine sorgfiltige Briickeniiberwa-
chung hilft wachsende Schadensbilder
friihzeitig erkennen und die erforderli-
chen Erhaltungsmassnahmen einzulei-
ten. Die lirmmindernden Gleislagerun-
gen an Kirchenfeld- und Kornhaus-
briicke sind zudem unterhaltsintensiv:
nach 5 Jahren sind erste Unterhaltsarbei-
ten an den Verschleissteilen durchzu-
fiihren (Gleislagerungen, Fugen und Be-
lag). Nach 10 Jahren Gebrauchsdauer
muss zur Werterhaltung der sogenannte
Kleinunterhalt am Korrosionsschutz be-
ginnen.

Viele Politikerinnen und Politiker so-
wie Fachkrifte haben in den letzten
20 Jahren fiir die Erhaltung der histori-
schen Berner Briicken gekimpft. Wir
wurden von der Bevolkerung unterstiitzt,
die erforderlichen Mittel wurden bereit-
gestellt. Die imposanten historischen
Briickeniiberginge konnen nun weitere
50 Jahre dem Verkehr dienen. Das ein-
malige Berner Stadtbild spricht den sicht-
bar besten Dank fiir diesen Einsatz zu-
gunsten unseres historischen Erbes aus!
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