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BSchwerpunkt

Résumé

Lopinion publique et les
services de conservation
des monuments histori-
ques n’ont pas réellement
pris conscience de la va-
leur culturelle des ponts
en béton. Par conséquent,
lors d’interventions effec-
tuées sur ces ponts, néces-
saires afin de répondre aux
normes séveres d’exploita-
tion, il arrive que ces
constructions subissent
une perte substantielle de
leur valeur culturelle.

Ceci est regrettable 4 une
époque ol on opte de plus
en plus pour des techni-
ques d’intervention moins
coliteuses et plus douces
basées sur des procédés
ménageant la substance

et utilisant des matériaux
de construction de meil-
leure qualité ce qui est
également dans I'intéréc
de la conservation des
monuments historiques.
Sur la base de trois
exemples tirés de la pra-
tique récente, auteur de
cet article présente diffé-
rents procédés d’assainis-
sement de ponts en béton
trés intéressants du point
de vue de la technique de
construction, de la conser-
vation des monuments ou
du paysage.
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Betonbriicken -

Nutzobjekte und Denkmale

Der kulturelle Wert von Betonbrii-
cken ist im Bewusstsein der Offent-
lichkeit und der Denkmalpflege noch
wenig verankert. Folglich kann es bei
baulichen Eingriffen an Betonbrii-
cken, die sich vor allem aus den ho-
hen Nutzungsanforderungen erge-
ben, zu empfindlichen Verlusten an
kulturellen Werten kommen. Dies ist
bedauerlich, zumal heute Tendenzen
hin zu kostengtinstigeren und sanfte-
ren Eingriffstechnologien mit sub-
stanzschonenden Verfahren und ver-
besserten Baustoffen erkennbar
sind, was auch fiir die Denkmalpfle-
ge von grossem Interesse ist.

Einleitung

Ingenieurbauwerke wie Briicken ha-
ben in der Denkmalpflege bisher cher ein
«Randdasein» gefiihrt. Die Interventio-
nen der Denkmalpflege betrafen vorwie-
gend Natursteinbriicken oder genietete
Stahlbriicken aus dem 19. Jahrhundert.
Obwohl heute die Betonbriicken den
tiberwiegenden Anteil des Briickenbe-
stands darstellen, werden bisher einzig
die Briicken von Robert Maillart aus der
Zeit von 1900 bis 1940 als eigentliche
Denkmale anerkannt. Dies hat damit zu
tun, dass die meisten Betonbriicken fiir
die Nationalstrassen sowie fiir die Er-
neuerung und den Ausbau des Bahn- und
Strassennetzes in den letzten 50 Jahren
gebaut wurden und somit fiir die Denk-
malpflege noch relativ «jungy sind.

Viele dieser Briicken mussten bereits
Eingriffen unterzogen werden, die vor-
wiegend aufgrund rein technischer Krite-
rien vorgenommen wurden. Kulturelle
und isthetische Werte wurden oft nicht
erkannt. Aus Unkenntnis der architekto-
nischen Qualitit sowie der #sthetischen
und historisch-kulturellen Werte wurden
einige, aus der Sicht der Denkmalpflege
wertvolle  Betonbriicken, «kaputt = sa-
niert». Beispielsweise wurde das Erschei-
nungsbild entstellt, indem Zeitspuren
«weggeputzt» wurden. Die Briicke wurde
eines Teils ihrer Identitit beraubt, womit
der architektonische Charakter Schaden
lite.

Damit in Zukunft Schiden an kultu-
rell wertvollen Betonbriicken vermieden
werden konnen, miissen die Denkmal-
pﬂegf:, die Briickeningenieure und auch
die Offentlichkeit fiir die Belange eines
respekevollen Umgangs mit Betonbrii-
cken aufmerksam gemacht werden. An-
hand von drei Beispielen werden magli-
che Eingriffe vorgestellt und zur Diskus-
sion gestellt.

Fragestellungen
Bei Eingriffen an Betonbriicken han-

delt es sich um Instandsetzungen zur

Wiederherstellung einer sicheren Nut-

zung oder um Verinderungen (Umbau,

Verbreiterung) der Briicke, um neuen

Nutzungsanforderungen, z.B. in Zusam-

menhang mit der Einfiihrung des 40-

Tonnen-Lastwagenverkehrs auf unseren

Strassen, zu geniigen.

Die Art des Eingriffs ergibt sich aus der
Nutzung der Briicke, wobei bei Briicken
von hohem kulturellen Wert folgende
Gegebenheiten zu interessanten Frage-
stellungen fithren kénnen:

— Briicken werden durch die Verkehrs-
lasten sehr stark beansprucht und ha-
ben somit strengen Anforderungen
hinsichtlich der Sicherheit zu geniigen.

— Briicken sind Nutzobjekte, die man
auch als volkswirtschaftliche Rendite-
objekte sehen kann. Briicken miissen
die vorgesehene Nutzung wirtschaft-
lich erméglichen. Lastbeschrinkungen
sind aus volkswirtschaftlicher Sicht
problematisch.

— Die Briickenkonstruktion ergibt sich
aus den Verkehrslasten und der Nut-
zungsart. Somit ist z.B. die Umnut-
zung einer ausser Betrieb genomme-
nen Bahnbriicke fiir Fussginger und
Radfahrer fragwiirdig.

Bei Eingriffen in Betonbriicken stehen
hinsichtlich des Erscheinungsbilds im
wesentlichen zwei Fragen im Vorder-
grund:

— Miissen der urspriingliche Charakter
des Tragwerks, der konstruktiven De-
tails und der Textur des Sichtbetons
und damit auch die Zeitspuren erhal-
ten bleiben?



— Soll mit dem Eingriff das Erschei-

nungsbild bewusst verindert werden?

Grundsitzlich sollte das Erscheinungs-
bild die Grundidee des Eingriffs wieder-
geben. Bei Instandsetzungen soll der ur-
spriingliche Charakter erhalten bleiben.
Wird das Tragwerk verindert, darf auch
das Erscheinungsbild eine Verinderung
erfahren.

Rhonebriicke Dorénaz

Die dreifeldrige Strassenbriicke iiber
die Rhéne bei Dorénaz VS (Baujahr
1933; Ingenieur Alexandre Sarrasin) hielt
bei der Eréffnung mit 45m Mittelspann-
weite den Schweizer Rekord fiir Balken-
briicken. Mit Schlichtheit, Harmonie der
Formen der zusammenwirkenden Bau-
teile und Wirtschaftlichkeit im Baustoft-
aufwand kann die Briicke am besten be-
schrieben werden. Die Schutzverklei-
dung der Pfeiler aus Natursteinen trigt
zum gelungenen Gesamtbild bei.

Der Hauptgrund fiir den Eingriff im
Jahre 1999 war die Wiederherstellung
einer sicheren Nutzung der Briicke, die
heute dem Verkehr einer Erschliessungs-
strasse, die von schwer beladenen Lastwa-
gen befahren wird, zu geniigen hat.

Bei der Bewertung des Erhaltungs-
werts standen vor allem immaterielle
Werte im Vordergrund. Als bemerkens-
werter Reprisentant der Frithzeit des
Stahlbetons und der Beziehung zu einem
berithmten Ingenieur ist der historisch-
kulturelle Wert hoch. Der gestalterische
Wert ist durch die Formgebung, die De-

tailausbildung und der klar erkennbaren
Funktion gegeben. Es handelt sich um ei-
ne #sthetisch iiberzeugende Umsetzung
einer feingliedrigen Stahlbetonkonstruk-
tion, wobei — entsprechend der dama-
ligen Bautechnik — material- und hand-
werksbedingte Unregelmissigkeiten ty-
pisch sind.

Mit einer detaillierten Uberpriifung
der Tragfihigkeit der Briicke unter Ver-
wendung neuester Erkenntnisse konnte
gezeigt werden, dass zur Sicherstellung
der Tragkraft einzig eine optisch nicht
erkennbare Verstirkung der Fahrbahn-
platte erforderlich war. Die Stahlbeton-
konstruktion wurde zudem mit lokalen
Reparaturen und mit einer ganzflichigen,
optisch nicht erkennbaren Behandlung
mit Korrosionsinhibitoren instandge-
setzt. Die Oberflichenstruktur und Farbe
des beinahe 70 Jahre alten Sichtbetons
wurden somit — abgesehen von Repara-
turstellen — nicht verindert. Dadurch
wollte man den urspriinglichen Charak-
ter der Briicke erhalten, wobei Altersspu-
ren in Form von Reparaturstellen durch-
aus sichtbar bleiben durften.

Autobahnbricke Uber die Versoix
bei Genf

Der Hauptgrund fiir den in den Jahren
1997/98 ausgefiihrten Umbau der Brii-
cke tiber die Versoix bei Genf (Baujahr
1963; Ingenieurbiiro Tremblet) war eine
Verbreiterung der Fahrbahn zwecks
Anpassung an die Anforderungen des im-
mer intensiver werdenden Autobahnver-

kehrs.

Regardsi
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Das Konzept fiir die Briickenverbreite-
rung (Ingenieurbiiro Tremblet, Dr. J.-E.
Klein) sah einen zusitzlichen Triger vor,
der seitlich mit dem bestehenden Haupt-
triger verbunden wurde. Die Kragplatte
dieses neuen Trigers wird durch geneigte
Streben abgestiitzt. Dadurch wurde das
Tragsystem, vor allem in Querrichtung,
grundlegend verindert. Der bestehende
Beton musste lokal instandgesetzt wer-
den. Ein vollflichiger Oberflichenschutz
verleiht dem Bauwerk eine neue Textur
und eine einheitliche Farbe.

Dadurch wurde das Erscheinungsbild
bewusst verindert. Die Briicke erscheint
heute als neuzeitliches Bauwerk, das die
modernen Bediirfnisse unserer Gesell-
schaft  (Autobahnverkehr) ausdriicken
soll. Das urspriingliche Tragwerk als
wichtiger Reprisentant der Kunstbauten
der ersten Autobahnstrecken in der
Schweiz kann nur noch mit «Spezialisten-
augen» erkannt werden.

Geneve

Javroz-Bricke bei Charmey

Die Javroz-Briicke bei Charmey FR
(Baujahr 1950; Ingenieure Henri Gicot
und Jean Barras) ersetzte eine genietete
Stahlbogenbriicke aus dem 19. Jahrhun-
dert. Die Briicke aus Stahlbeton mit einer
Gesamtlinge von 170m hat einen Zwil-
lingsbogen von 87m Spannweite. Diese
Bogenbriicke ist fiir Bauten aus den
1950-er Jahren typisch in Bezug auf
deren Eleganz, Transparenz und Einglie-
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derung in die Umgebung. Die Briicken-
konstruktion ist beeinflusst von Sarrasin’s
Entwiirfen fiir Bogenbriicken. Der kultu-
relle Wert und die dsthetische Qualitit
wurden als hoch eingeschitzt.

Infolge einer Verbesserung der Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit der Strasse
musste die Fahrbahn der Briicke fiir neue
Nutzungsanforderungen von 8.4m auf
11.6 m verbreitert werden. Fiir den Fahr-
bahntriger hatte dies eine Lasterhchung
von 60% zur Folge, die eine Erhéhung
seiner Tragfihigkeit erforderte. Das Er-
scheinungsbild sollte durch den bauli-
chen Eingriff méglichst wenig tangiert
werden.

Das Ziel des in den Jahren 1999 und
2000 ausgefithrten Eingriffs (Ingenieur-
biiro Benoit Stempfel) war, den kiinfti-
gen Nutzungsanforderungen zu geniigen,
ohne dabei das Aussehen der Briicke we-
sentlich zu verindern. Der Fahrbahntri-
ger wurde mit externen, zwischen den
Fahrbahntrigern «versteckten» und vor
Witterungseinfliissen  geschiitzten Vor-
spannkabeln verstirkt, und die Korro-
sionsschiden des Fahrbahntrigers wur-
den gleichzeitig mit den Betonarbeiten
fiir die Verbreiterung der Fahrbahnplatte
behoben. Beim Betonieren der neuen
Kragplatte wurden spezielle Massnahmen
ergriffen, um eine aus Griinden der
Dauerhaftigkeit unerwiinschte Rissbil-
dung zu begrenzen. Die Bauarbeiten
mussten unter Aufrechterhaltung des
Strassenverkehrs ausgefiihrt werden, was
eine zusitzliche Herausforderung an die
Ausfithrung war.

Gegeniiber der urspriinglichen Briicke
wurden die Abmessungen des Randab-
schlusses der verbreiterten Fahrbahnplat-
te bewusst grosser gewihlt. Damit zeich-
net sich die Fahrbahn stirker ab und stellt
damit ein besseres optisches Gleich-
gewicht zum kriftigen Bogen her. Die
Asthetik der Briicke wurde damit sogar
geringfiigig verbessert.

Folgerungen

Bei baulichen Eingriffen in Beton-
briicken miissen die hohen Nutzungsan-
forderungen gegeniiber den kulturellen

Charmey

Werten sorgfiltig abgewogen werden. In
diesem Spannungsfeld gilt es, die beste
Losung zu finden.

Obwohl aus der Sicht der Denkmal-
pflege die 70-jihrige Dorénaz-Briicke die
vielleicht wertvollste der drei beschriebe-
nen Briicken ist, deuten die Beispiele der
Versoix- und der Javroz-Briicke darauf
hin, dass unter der grossen Anzahl der
noch nicht 50 Jahre alten Betonbriicken
viele Objekte «schlummern» miissen, de-
ren kultureller Wert noch nicht erkannt
wurde. Da noch viele weitere dieser Be-
tonbriicken in naher Zukunft Eingriffen
unterzogen werden miissen, wire es wiin-
schenswert, deren Bauqualitit systema-
tisch zu erfassen und zu beurteilen, um so
eine wichtige Grundlage fiir den respekt-
vollen Umgang mit diesen Bauwerken zu
gewihrleisten.

Prof-Dr. Eugen Briihwiler

dipl. Bauing. ETH

Institut fiir Erhaltung und

Sicherheit von Bauwerken

ENAC — Fakultit Bau,

Architektur und Umwelt

ETH Lausanne, 1015 Lausanne EPFL
T 021/693 28 85, F 021/693 58 85
eugen. bruehwiler@epfl.ch
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