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BSchwerpunkt

Resumee

Kleines Binnenmeer, von
einem Fluss gespiesen, be-
sitzt der Genfersee ein be-
merkenswertes Erbe der
Schifffahre. Dieses lisst
sich in drei Kategorien
einteilen: die Berufsschif-
fe, die Schiffe fiir den Ver-
kehr und den Tourismus
sowie die Freizeit- und
Sportboote.

Die Berufsschifffabrt der
Lastentriiger und Fischer-
boote, die traditionelle
Schifffahrt auf dem Gen-
fersee, ist aus zwei Gat-
tungen von Booten her-
vorgegangen: die erste lei-
tet sich vom Wort navis
ab und definiert die Boote
keltischen Ursprungs mit
flachem Boden. Als Trans-
portschiffe fiir das Bild
des Genfersees friiher sehr
prigend, haben diese
Boote das 20. Jahrhundert
nicht iiberlebt. Hingegen
zihlt das gesamte Gebiet
noch etwas iiber 100 Be-
rufsfischer. Die zweite,
jingere Gruppe geht auf
die galea zuriick und be-
zeichnet einen mediterra-
nen Bootstyp mit Kiel.
Bedeutendste Reprisen-
tanten waren seit dem

12. Jahrhundert die Ga-
leeren und spiter die Bar-
ken, Prunkstiicke der
Schifffahrt auf dem Gen-
fersee. Threm mediterra-
nen Ursprung verpflich-
tet, entwickelte sich die
Konstruktion weiter: nen-
nenswert ist die Initiative
der Herzdge von Savoyen,
die zwischen dem 16. und
17. Jahrhundert den Bau
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naval du Léman

Le patrimoine naval

Petite mer intérieure sise sur un fleuve,
le Léman possede un patrimoine naval re-
marquable, que 'on peut recenser en trois
catégories principales: la navigation de
travail, celle de tourisme et celle de loisirs.

La navigation de travail

Clest la la batellerie traditionnelle du
Léman. Elle est issue de deux grandes fa-
milles de navires. La premiere dérive du
mot navis ou bateau et définit des embar-
cations a fond plat, d’origine celtique.
Autrefois tres présents, les bateaux a fond
plat n'ont pas survécu au XXe siecle.

La seconde, plus récente, s'articule au-
tour du mot galea, ou barque, et désigne
une embarcation d’origine méditerra-
néenne, construite sur quille. Ses princi-
paux représentants ont été au XII¢ siecle
des galeres et plus tard les barques, fleu-
ron de la nav1gat10n lémanique. Bien que
rattachée a une tradition de construction
navale méditerranéenne, la barque a des
origines plurielles que I'on peut situer
entre le XVI¢ et le XVIIe siecle, lorsque
des constructeurs navals génois, puis ni-
cois, furent appelés par le Duc de Savoie
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pour construire des navires utiles a la fois
en temps de paix et en temps de guerre.
Ces barques au gréement latin furent
bientot adoptées par les riverains. Neptu-
ne (1904), stationnée a Geneve, et Vau-
doise (1932), amarrée 2 Ouchy, sont les
seuls barques d’origine conservées.

Coté péche, les embarcations a fond
plat d’origine ont peu a peu cédé la place
a des canots a quille et en forme. Aujour-
d’hui, le Léman abrite plus de 6000 pé-
cheurs amateurs et 120 pécheurs profes-
sionnels, dont la plupart utilisent tou-
jours des bateaux en bois.

La navigation de tourisme

Le premier bateau a vapeur du Léman,
Guillaume-Tell, fut lancé en 1823. Tout
de suite, la navigation a vapeur remporta
un franc succes et 42 bateaux a roues le
suivirent, jusquau dernier, en 1927. La
flotte de la Compagnie générale de Navi-
gation sur le lac Léman (CGN) compte
aujourd’hui huit bateaux A roues dont
quatre fonctionnent toujours avec leur
machine & vapeur d’origine: La Suisse

(1910), Savoie (1914), Simplon (1915) et

\ 2 e
Les barques du Léman ont contribué a fagonner I'image de ses rives, en transportant, de 1850 a 1950,
des milliers de m3 de pierres de Meillerie, petit village de la rive sud, vers les grands centres écono-
miques et touristiques que sont Genéve, Lausanne ou Montreux (Carte postale, Collection Teysseire,
Prilly).



Barcarolle, réplique d’un canot de plaisance
dessiné par I'architecte Jules de Catus, en cons-
truction au chantier naval Mayerat, a Rolle. Ce
chantier traditionnel a construit ces derniéres
années plusieurs embarcations de ce type
(Photo M. Pernet, Rolle).

Rhéne (1927). La plus ancienne unité,
Montreux (1904), vient d’étre compleéte-
ment rénovée comme on le verra plus bas.
Quant aux autres bateaux, Vevey (1907),
Italie (1908) et Helvétie (1926), ils sont
équipés de moteurs diesel et de généra-
trices électriques. Dans la Rade de Gene-
ve, on peut voir a quai un ancien vapeur
désarmé: Geneve (1896), qui n’appar-
tient plus a la CGN.

Les mouettes sont une particularité de
Geneve. Depuis 1897, ces petites em-
barcations de la Société des Mouettes
Genevoises, en bois a l'origine, effec-
tuent divers parcours a travers la Rade et
ses abords. Lune d’elles est la plus an-
cienne (1898) embarcation de transport
de passagers en bois encore en service en
Suisse.

La navigation de plaisance

En raison de son étendue et d’un régi-
me de vents varié, le Léman a vu se déve-
lopper dés 1860 un important yachting a
voile. Si les premiéres unités étaient im-
portées, les chantiers navals locaux pri-

Sous voiles, Barcarolle révéle toute son élégan-
ce. La construction de répliques permet non
seulement de retrouver des techniques de cons-
truction disparues, mais également de com-
prendre comment fonctionnaient les originaux
(Photo M. Pernet, Rolle).

rent bientdt le relais, créant au passage pas
moins de dix séries spécifiques et d’in-
nombrables bateaux. A partir des années
1960, la construction traditionnelle flé-
chit ici comme partout. Il subsiste au-
jourd’hui deux petites centaines de ba-
teaux a voiles traditionnels.

En cette méme fin du XIXe siecle, le
Léman voyait 'apparition de plus de qua-
rante yachts & vapeur, au luxe souvent in-
oui, rivalisant d’élégance et de vitesse.
Seules deux bateaux témoignent encore
de cette époque dorée: Walkyrie (1882) et
Peccadille (1897).

Quant aux canots automobiles, ils
fleurirent également sur le lac (la moto-
godille a, parait-il, été inventée sur le Lé-
man) et il n’est pas rare de pouvoir enco-
re aujourd’hui y admirer une embarca-
tion datant de I'entre-deux-guerres.

Il faut également citer les 34 sections
de sauvetage qui, a c6té de leur matériel
moderne, conservent fierement leur
grand canot de sauvetage en bois, avec le-
quel elles paradent dans les tradition-
nelles fétes de sauvetage.

Protection et mise en valeur du patrimoine

naval du Léman

Les premicres manifestations visant a
mettre en valeur ou a protéger le patri-
moine naval du Léman ont été, comme
bien souvent en pareil cas, le fait d’initia-
tives isolées. En 1948, la Société des pi-
rates d’Ouchy racheéte un brick désaffecté
pour en faire son navire amiral, Vaudoise,
évoquée plus haut. Dés 1976 est organi-
sée, a la Tour-de-Peilz, une «Régate des
vieux bateaux» qui réunira bientot chaque

\

année une centaine de bateaux a voiles
construits avant 1956. Un peu plus tard,
cest au tour de Rolle de voir la premiere
édition de ce qui deviendra la «Féte des ca-
nots du Léman», un rendez-vous honoré
par des navigateurs et leurs bateaux tradi-
tionnels en provenance aussi bien de Suis-
se que de I'étranger. Ces deux réunions an-
nuelles ont largement contribué a la prise
de conscience de la valeur du patrimoine

Regardshi

der Boote forderten, da
diese den mannigfaltigen
Anforderungen sowohl in
Friedens- wie in Kriegszei-
ten zu geniigen vermoch-
ten.

Das erste Dampfschiff
der Verkehrsbetriebe, die
«Guillaume-Tell», wurde
1823 lanciert. Die rasch
florierende Flotte zihlte
bis 1927 tiber 40 Dampf-
schiffe. Hiervon sind
noch 8 in Betrieb, vier da-
von in ihrem originalen
Zustand. Der Verkehr im
Genfer Seebecken stellt
mit den mouettes einen
Sonderfall dar — mit ei-
nem 1898 in Betrieb ge-
nommenen Holzschiff
findet sich auch das ilteste
Linienschiff dieser Gat-
tung in der Schweiz noch
im Einsatz.

Der ausgedehnte See mit
den wechselnden und ab-
wechslungsreichen Win-
den wurde bereits um
1860 von ersten impor-
tierten Yachten durch-
kreuzt. Bald iibernahmen
die lokalen Schiffbauer
wieder das Ruder und
zimmerten unzihlige
Schiffe bis zum weltwei-
ten Einbruch im Schiffs-
bau 100 Jahre spiter.
Heute finden sich noch
etwa 200 traditionelle Se-
gelboote in den Wassern
des Genfersees.
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Violette, future Vaudoise, la derniére ba

s = e - .
rque traditionnelle, a été lancée en 1931.

Il a fallu attendre pres de 70 ans pour voir @ nouveau une barque construite sur le
Léman. Linitiative en est revenue aux riverains francais du lac, avec Savoie, réplique
d’une barque homonyme du début du XXe siécle. Elle fait ici ses premiers essais,

les voiles «en oreilles», une caractéristique des barques du Léman quand elles navi-
guent aux allures portantes (A. Genoud).
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naval du Léman. A la méme époque, la
barque Neptune est rachetée par I'Etat de
Geneve qui la fait entierement restaurer.

Le Musée du Léman a Nyon

Situé a Nyon, le Musée du Léman s’at-
tache depuis 1954 4 conserver la mémoi-
re du lac dans ses dimensions tant natu-
relles que culturelles. En pres d’'un demi-
siecle d’existence, il est parvenu a réunir
une collection unique d’objets et de do-
cuments liés a 'histoire de la navigation

Navire amiral de I'APL, Phoebus Il réplique du
voilier de régate Phoebus, ex Poil-de-Carotte
(1903) a une vocation de navire-école a I'atten-
tion des amateurs de navigation a I'ancienne.
Ceci ne 'empéche pas de participer parfois a la
plus célebre des régates Iémaniques, le Bol d’Or.
On I'y voit ici en 1996, soutenant en vitesse la
comparaison avec des bateaux beaucoup plus
modernes que lui (Photo G. Favez, Vevey).

sur le Léman. Il possede 25 bateaux, plus
de 100 modeles réduits, ainsi que des
pieces uniques telle la machine d’ Helvétie.
La consultation de ses collections sera ac-
cessible par Internet en 2004.

Le Musée de St-Gingolph

Plus modestement, le Musée de St-
Gingolph a connu, ces derniéres années,
Pouverture d’une section consacrée aux
barques du Léman. Ce sont ses anima-
teurs qui ont porté le projet de construc-
tion de la cochere Aurore.

L’Association pour le Patrimoine du
Léman

L'Association pour le Patrimoine du
Léman (APL) est née en 1983 autour du
sauvetage de Phoebus (1903), un ancien
voilier de régates. A ce jour, 'APL comp-
te pres de 500 membres et publie «Le Na-



viot», un bulletin d’informations et de re-
cherches. CAPL a mené a bien plusieurs
démarches déterminantes en faveur du
patrimoine naval du Léman. Citons pour
exemple, outre la reconstruction de Phoe-
bus sur laquelle on reviendra plus loin,
une action militante en faveur de la mise
sous protection des bateaux a vapeur de la
CGN et diverses actions de mise en va-
leur de ces bateaux, dont le point culmi-
nant sera, en 2003, a 'occasion de ses
20 ans, d’offrir 4 la CGN la reconstitu-
tion de la figure de proue, des décorations
de poupe et du canot de service de son
navire amiral, La Suisse.

Les pouvoirs publics

Les pouvoirs publics sont restés plutdt
en retrait jusqua ces derniers temps dans
la protection du patrimoine du Léman, se
cantonnant dans la protection de ses in-
frastructures: classement comme monu-
ments historiques d’installations por-
tuaires (Morges) ou de sites particuliers
(ancien village de pécheurs de St-Sulpi-
ce). Seules les deux barques (Neptune et
Vaudoise) et les huit unités 2 roues de la
CGN ont a ce jour fait 'objet de mesures
de protection.

Entretenir, restaurer, reconstruire:

du purisme, mais aussi des dérives...
Phoebus érait ('emploi de 'imparfait est

expliqué ci-apres) un des derniers repré-

sentants des grands voiliers de course de la

«Belle Epoque». Il présentait donc un inté-
rét évident. CAPL a engagé sa restauration
par des recherches d’archives, pour
connaitre la vie du bateau, et avec la ferme
volonté de conserver le maximum de ses
éléments d’origine. I fallut hélas déchan-
ter. Au fil des démontages, I'état de Phoe-
bus se révéla chaque jour de plus en plus
catastrophique et 'évidence s'imposa: il ne
pouvait plus étre sauvé. On dut donc se ré-
soudre 2 une reconstruction a I'identique.
Afin d’éviter le reproche du faux-vieux, le
bateau regut le nom de Phoebus I, indi-
quant clairement son statut de réplique.

La barque Sawvoie, la cochere Aurore, la
nau Sapaudia et le canot Barcarolle ont,
pour leur part, procédé des le début de la
démarche des répliques: recherches d’ar-
chives, usage du maximum de techniques
anciennes, minimum de concessions aux
exigences de la vie et des normes d’aujour-
d’hui. Ces répliques ont permis, non seu-
lement de reconstituer des bateaux dispa-
rus, mais également d’en comprendre, en
les faisant naviguer, leur usage et leur
fonctionnement. Loin de n'étre que de
belles images, elles contribuent ainsi de
maniére active a la mémoire et 4 la conser-
vation du patrimoine lémanique.

Moins puriste est la construction, en-
core en cours actuellement, de la Barque
des enfants, a Vevey, qui tente un difficile
compromis entre la reconstitution d’une
barque de transport et son futur usage di-
dactique a I'intention d’enfants. Les im-

Regards i

La conservation des bateaux
de régate et de plaisance est
avant tout garantie par I'enga-
gement personnel de leurs
propriétaires. Hendrick (1912),
a la famille Béchard, en est un
des plus beaux exemples, ce
qui ne I'empéche pas d’affron-
ter la brise, malgré ses quatre-
vingt-dix ans d’age

(Photo G. Favez, Vevey).
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M. Say ayant eu I'audace de faire construire un

yacht plus rapide que le sien, la baronne de
Rothschild commanda immédiatement un nou- *
veau bateau chez Normand, au Havre. Ce fut
Gitana Il, lancé en 1898, qui pouvait atteindre la
phénoménale vitesse de 48 km/h. On le voit ici
entre-deux-guerres, légérement modifié par son
propriétaire d’alors et rebaptisé Eviana (Carte
postale, Collection D. Zuchuat, Genéve).

(Photo D. Zuchuat, Geneve).
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Montreux, fraichement rénové, attend de prendre son service au chantier de la CGN

pératifs de sécurité ont la pris le pas sur
ceux du patrimoine.

Tres contestable en revanche est la dé-
marche qui a présidé a la construction de
la galere La Liberté. Alors que toutes les
répliques de bateaux précitées ont été réa-
lisées dans un grand souci d’authenticité,
a des fins scientifiques et didactiques et
par des chantiers navals soucieux de la pé-
rennisation de savoir-faire, La Liberté ré-
pond davantage au défi consistant a «fai-
re construire la plus grande galere pos-
sible par le plus grand nombre de ché-
meurs», soit un navire de 55 m de long,
au faste digne de Louis XIV... et cela mé-
me si aucune galére de ce type et de cette
taille n’a évidemment jamais sillonné le
lac! Quand la passion des vieux gréements
devient mode, elle entraine des dérives de
ce genre.

Fort heureusement, pendant ce temps,
la construction traditionnelle continue, a
un rythme certes ralenti, axée avant tout
sur l'entretien des bateaux de plaisance,
parfois avec une qualité de restauration
exemplaire, mais elle voit quand méme,
de temps en temps une construction nou-
velle, perpétuant la tradition.

La restauration de la flotte «Belle Epoque» de la CGN

La CGN a longtemps considéré ses
unités a roues comme de simples bateaux
de transport, négligeant leur valeur patri-
moniale. D’innombrables altérations, pe-
tites ou grandes, ont été la conséquence
de cette attitude. La situation a commen-
cé a changer a la fin des années 1980.
Grace au travail de fond de 'APL et a
I'implication croissante du service canto-
nal vaudois des monuments et sites, les

atteintes ont peu a peu cessé, pour faire
place a des interventions plus respec-
tueuses. Et puis soudain, changement de
cap: la compagnie fait du patrimoine son
credo et annonce un programme de ré-
installation de machines & vapeur dans les
quatre unités motorisées. On croit réver!
On réve en effet, puisque les dures réali-
tés de la technique et des finances ampu-
teront ce programme aux trois quarts.



Entre temps, cependant, la restauration
de Montreux a été lancée. Les difficultés
financieres précitées, auxquelles sont ve-
nu sajouter des problemes de manage-
ment, empécheront une restauration
dans les regles de l'art. Plusieurs détails
mal maitrisés (comme les décorations de
proue et de poupe) cotoient des réalisa-
tions plutdt réussies. Les deux interven-
tions les plus remarquables de cette réno-
vation sont, d'une part, la réinstallation
d’une machine 2 vapeur, dont la mise au
point a cependant été particulierement
délicate, faute d’expérience, et la rénova-
tion du salon de 1% classe. En 1962, pour
«faire moderne», les boiseries d’origine du
salon avaient été remplacées par des élé-

ments nouveaux. Outre qu'elles ne pré-
sentaient pas d’intérét particulier, ces
boiseries étaient en mauvais état. Par quoi
les remplacer? La documentation étant
insuffisante pour envisager une copie
conforme, la solution est venue de I'an-
cien bateau Vizlais, stationné a Genéve
comme restaurant et condamné a terme
en raison de son mauvais état. Les dimen-
sions correspondantes, on a transféré les
boiseries du salon de Valais dans celui de
Montreux. Placée a 'entrée du salon, une
plaque indique la provenance des boise-
ries et empéche toute fausse interpréta-
tion.

Le cas particulier du Mésoscaphe
Auguste Piccard

Lancé a 'occasion de I'Exposition na-
tionale de 1964, le mésoscaphe Auguste
Piccard, premier sous-marin touristique
du monde, a connu apres sa breve exploi-
tation lémanique une assez longue carrie-
re scientifique dans le Pacifique. Mis a
terre au Texas a la suite d’'un incident
mécanique, il était destiné a la ferraille
lorsqu’une association réussit a récolter
suffisamment d’argent pour financer son
rachat et son rapatriement. Malheureuse-
ment, les moyens manquent encore pour
le restaurer, méme a terre. Il trone actuel-
lement sur l'arteplage de Morat, entre
instant et éternité.
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Avec la collaboration de
Carinne Bertola et Didier Zuchuat

Eric Teysseire

Conservateur des monuments

et des sites du canton de Vaud

Place de la Riponne 10,

1014 Lausanne, T 021 316 73 33,

eric.teysseire@sb.vd.ch

«Le Naviot»

Bulletin d’informations et de recherches
clo Association Patrimoine du Léman
Case postale 575, 1260 Nyon 1
apl@swissonline.ch

Regardsh

A I'exception de sa machine,
remplacée malencontreuse-
ment par un moteur diesel et
une génératrice électrique en
1974, Helvétie, vu ici peu aprés
son lancement en 1926, est un
bateau a roues peu transformé,
qui a conservé I'essentiel de sa
silhouette d’origine. Il est ac-
tuellement retiré du service, en
attente de restauration (Collec-
tion CIG / D. Zuchuat, Geneve).
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