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ie Auswirkungen der Steigerung unserer Mobi-

litit auf die Raumplanung und insbesondere auf

unsere stidtische Landschaft im Laufe des ver-
gangenen Jahrhunderts ist bekannt. Die Anforderungen
an die Stidteplanung sind so komplex geworden, dass
Planungsverfahren — oft aus schierer Not heraus — der
Kompetenz der Strassenbauimter iiberlassen wurden.
Plitze haben sich schrittweise in Kreuzungen gewandelt:
Es schiene jedoch zu vereinfachend, die Verantwortung
fiir die langsame Verschlechterung der Qualitit unseres
offentlichen Raumes einzig den Ingenieuren zuweisen
zu wollen. Fiir Entscheidungen in Sachen Stidtepla-
nung ist die Verantwortung aller gefordert, auch was die
kiinftige Ausrichtung betrifft. Und dies nicht erst an der
Abstimmungsurne.

Das Ubereinanderlagern von Verkehrsnetzen, die Ko-
ordination der Verkehrsstrome und die Vielzahl der Mit-
bestimmenden belegen den Umfang der Aufgabe. Ein
Platz, als Element der Leere im Stadtbild, ist als Gebilde
wesentlich schwieriger zu erfassen als ein Gebdude mit
fest umrissenen Raummassen. Die Formulierung eines
Projekts erscheint um so kniffliger, als es auf einer unge-
sicherten Zusammenstellung der Parzellen und oft un-
klaren juristischen Bedingungen beruht. Die 6ffentliche
Finanzierung stidtebaulicher Massnahmen stellt ein
Wagnis dar, so dass im Rahmen des Denkmalschutzes
kein Standardverfahren fiir die Subventionierung erstellt
werden konnte — bis zum heutigen Tag. So gesehen, stellt
der offentliche Raum den vernachlissigten Teil unseres
Kulturerbes dar.

Wenn es stimmt, dass, aus den obenerwihnten Griin-
den, die bis heute iibliche Praxis der finanziellen Unter-
stiitzung von Gebiduden gegolten hat, besteht hiermit
die Gelegenheit, zugunsten des 6ffentlichen Raumes als
Kulturgut zu sprechen und hervorzuheben, dass der
Wert eines Denkmals von der Qualitit seines Umfeldes
abhingt. Gewisse Hinweise bestitigen die Berechtigung
des gewihlten Schwerpunkt dieses Bulletins: neue Vor-
gehensweisen in der Organisation des stidtischen Ver-
kehrs eréffnen méglicherweise Wege zu einem wiederge-
fundenen Zusammenleben, wihrend die Stadtrite ihrer-
seits den Vorteil verstanden zu haben scheinen, dem 6f-
fentlichen Raum seine zentrale Stellung zuriickzugeben
und dabei die kaufminnischen Anliegen der Geschiifts-
leute zu beriicksichtigen. Erste Vorstosse im Land-
schaftsschutz bemiihen sich heute auf die dringenden
Bitten der Behorden zu antworten. Es wurde Zeit, dass
die Architekten und Architektinnen sich um diesen zu
lange vernachlissigten Raum zu kiimmern beginnen;
wir sollten jedoch die sich ergebenden Konsequenzen
genau verfolgen, die neu dieses Kulturgut bedrohen:
kosmetische Verschonerung und schleichende Privatisie-
rung des offentlichen Raumes.

fiir die Redaktion NIKE Bulletin
Jocelyn Bottinelli
Bundesamt fiir Kultur

Editorialll

n sait 'impact du développement des transports

au cours du siecle passé sur 'aménagement de

notre territoire et plus particulierement sur le
paysage urbain. Les exigences relatives 4 'aménagement
urbain se sont tant complexifiées que les processus de
planification ont été, souvent par défaut, laissés a la com-
pétence de I'ingénierie routiere. Les places se sont ainsi
progressivement muées en carrefours mais il parait un
peu facile aujourd’hui de faire porter le chapeau de la
lente dégradation de notre espace public au seul ingé-
nieur: dans la mesure ou les décisions relatives a 'amé-
nagement urbain ressortent avant tout de choix poli-
tiques, la responsabilité de tous est engagée, également
dans les orientations futures en la matiére.

Superposition des réseaux, gestion des flux et multi-
plication des intervenants illustrent 'ampleur de la
tiche. Une place, en tant quélément du vide urbain, est
un concept plus difficile a appréhender qu'un batiment
aux limites spatiales prédéfinies. La formulation d’un
projet s'avere d’autant moins aisée que basée sur une si-
tuation parcellaire incertaine et des conditions juri-
diques souvent opaques. Le financement public d’opéra-
tions lides & 'aménagement urbain représente alors une
telle gageure qu'aucun processus unifié de subvention-
nement au titre de protection du patrimoine n'a jusqu’a
ce jour pu étre établi. La maniere sporadique et 'hétéro-
généité des sources d’aide financiere témoignent en
outre d’une prise en compte marginale de 'aménage-
ment urbain par les responsables concernés. Considéré
comme tel, I'espace public fait bien figure de parent
pauvre du patrimoine.

S’il est vrai que pour les raisons évoquées ci-dessus la
pratique usuelle a jusqu'a ce jour privilégié le soutien aux
batiments, 'occasion est ici donnée de plaider pour un
espace public considéré en tant que bien culturel et de
souligner que la valeur d’'un monument est fonction de
la qualité du contexte dans lequel il s'inscrit. Certains in-
dices viennent confirmer I'a-propos du theéme retenu
pour le présent numéro: une approche nouvelle dans la
gestion du trafic urbain ouvre peut-étre la voie d’une
convivialité retrouvée alors que de leur c6té, les édiles
semblent avoir compris le bénéfice offert par une mise en
valeur de I'espace public, faisant ainsi écho aux préoccu-
pations plus mercantiles des commercants. Une dé-
marche paysagere inédite sempresse aujourd’hui de ré-
pondre aux sollicitations des autorités. Il était temps que
I"architecte réinvestisse ce champ trop longtemps négligé
mais prenons garde aux menaces corollaires qui pesent
maintenant sur ce patrimoine et qui ont pour nom cos-
métisation et privatisation rampante de I'espace public.

pour la rédaction Bulletin NIKE
Jocelyn Bottinelli
Office fédéral de la culture
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