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Neubau der Pendelbahn Dallenwil-Wirzweli

Von Beat Christen

Bei der neuen Wirzwelibahn handelt es sich um
eine moderne Gruppenpendelbahn mit zwei Kabi-
nen a je 22 Personen pro Fahrbahn. Eine Fahr-
bahn besteht aus zwei fest abgespannten Trag-
seilen sowie einem endlos gespleissten Zugseil.
Die Verwendung von zwei Tragseilen fuhrt zu
einer wesentlichen Erhdhung der Windstabilitat.
Die Fahrzeuge sind fangbremslos ausgefiihrt und
mittels mechanisch vorgespannten Klemmen am
Zugseil befestigt. Sie verkehren in der Regel
unbegleitet.

Der Antrieb erfolgt im Tal, die Zugseilabspannung
befindet sich in der Bergstation. Sowohl die
Bahnachse wie auch die Standorte der Stltzen
und Stationen entsprechen derjenigen der alten
Bahn.

Die neue Erlebnisluftseilbahn fahrt mit einer
Geschwindigkeit von 7 m/s und verdoppelt die
bisherige Forderleistung auf 400 Personen pro
Stunde.
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Modernste Seilbahntechnologie perfekt in
die bestehenden Gebaude integriert

Dank der Wahl einer Gruppenpendelbahn konnte
die neue seilbahntechnische Ausrlstung hervor-
ragend in die bestehende Bausubstanz der Sta-
tionen integriert werden. Mit der modernen Pla-
nung durch das Architekturbiro AWE Architektur
AG, Stans; durch den Einbau eines Zwischen-
bodens und der Umgestaltung des Personenflus-
ses, konnte in der Talstation ein erheblicher
Raumgewinn erzielt werden. Die wesentlich hthe-
ren Seilkrafte der neuen Bahn werden in beiden
Stationen durch neu erstellte Betonwande auf-
genommen. Ebenfalls (bernommen wurde der
Spannschacht der Bergstation und ein Teil das
alten Spanngewichtes.

Beim neuen Antrieb gelangt ein geregelter Wech-
selstrom-Antrieb mit Asynchronmotor zum Ein-
satz. Dies hat den grossen Vorteil, dass der
Antrieb durch einen Wechselrichter praktisch als
ohmscher Verbraucher am Netz hdngt. Die Netz-
rickwirkungen durch Oberwellen sind dusserst
gering, so dass der Aufwand fur die Netzfilter
bescheiden ausféllt und den heute geforderten
Netzqualitaten entsprochen werden kann.

Neue Talstation.



Neue Stiitzen auf bestehenden
Fundamenten

Durch die Wahl der gleichen Stlitzenstandorte
sowie dem Einbezug der bestehenden Beton-
sockel konnten die Fundamenterweiterungen der
Stutzen bereits im letzten Herbst verwirklicht wer-
den. Diese Etappierung der Bauarbeiten wirkte
sich positiv auf das Terminprogramm aus und
verklrzte die Dauer der Betriebseinstellung
wesentlich. Die neuen Fachwerkstiitzen sind
schlank gebaut und mit grosszligigen Podesten
ausgeristet, welche ein sicheres und effizientes
Arbeiten in luftiger Hohe erlauben.

Sicherheit wird grossgeschrieben

Die bei der Wirzwelibahn eingesetzte Sicherheits-
steuerung gilt als das Modernste auf dem Markt.
Neuentwickelte Produkte im Bereich der spei-
cherprogrammierbaren Steuerungen (SPS) erlau-
ben den Einsatz von Software bei der fehlersiche-
ren Signalverarbeitung, d.h. bei der eigentlichen
Bahnsteuerung. Die Vorteile einer SPS sind viel-
faltig: hohe Sicherheit, grosse Flexibilitdt und ei-
ne komfortable Bedienungsoberflache. Wichtige
Kenngrossen sind im Computer gespeichert und
kdnnen bei den periodischen Kontrollen mit den
Istwerten verglichen werden.

Zeitgemasses Betriebskonzept

Um den Anspriichen der Wirzwelibahn gerecht zu
werden, wurde ein Betriebskonzept mit unbeglei-
teten Kabinen erarbeitet. Aus diesem Grund sind
die Fahrzeuge mit Nothaltetasten, Gegensprech-
anlage, Lastmessung sowie einer Querpende-
lungstberwachung ausgerustet.

Der gesamte Fahrtenablauf wird durch eine Kon-
trollperson im Kommandoraum der Talstation
gesteuert und Uberwacht. In der Bergstation steht
dazu eine Videokamera und Gegensprechanlage
zur Verflgung.

Im Tandemflug aufs Wirzweli

Mit den leuchtend gelben und blauvioletten Fahr-
zeuggruppen schwebt man gleichsam im Tan-
demflug aufs Wirzweli. Die grossartige Aussicht
aus den neuen Panoramakabinen macht die
Fahrt zu einem besonderen Erlebnis und bietet
einen optimalen Fahrkomfort.

Das Konzept der Kabinenausgestaltung wurde
seitens des Herstellers in enger Zusammenarbeit
mit dem Kunden entwickelt und auf den einzig-
artigen Charakter dieser Ausflugsbahn abge-
stimmt. So wurde die ganze Steuerelektronik
elegant und platzsparend in die stirnseitigen Sitz-
bénke verstaut.

Steuerung auf Bildschirmdruck.
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Eng gesteckter Terminrahmen

Bereits vor der Betriebseinstellung wurde durch
die Firma Doppelmayr / Garaventa AG, Thun mit
der Installation der aufwandigen Schutzger(iste
fur Strassen und Gebdude begonnen. Samtliche
Stitzenelemente wurden minutids geordnet und
vormontiert. Ein voll motiviertes Montageteam
unter der Leitung eines erfahrenen Chefmonteurs
errichtete daraufhin die gesamte seilbahntechni-
sche Ausristung. Dank der guten Zusammen-
arbeit mit allen Beteiligten konnte der kihn
gesteckte Zeitrahmen eingehalten werden.

Antrieb in der Talstation.
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’ Zwei flotte Hexen unterwegs.

Technische Hauptdaten der neuen
Gruppenpendelbahn

Perronhohe Talstation b2 m.0.M
Perronhthe Bergstation 1221 m.d.M
Schrage Lange 2049 m
Hoéhendifferenz 649 m
Anzahl Stitzen 3

Stltzenhdhen 35/37/25 m
Fahrgeschwindigkeit 7 m/s
Fahrzeit 6 min
Kabinengrosse 2x22 Personen
Forderleistung 400 Pers./h
Antriebsleistung 230 kW
Tragseildurchmesser 42 mm
Zugseildurchmesser 30 mm

Unterlieferanten der Garaventa AG, Thun

Bahnseile Fatzer AG Romanshorn
Steuerung Frey AG Stans

Video / Audio Frey AG Stans
Getriebe und

Kupplungen Kissling AG ZUrich
Kabinen CWA Olten
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