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Kirchenwaldtunnel

Portalzone Hergiswil

Im Frithjahr 1998 wurden die Bauarbei-
ten in den beiden Portalzonen Hergiswil
und Acheregg aufgenommen. Die Ar-
beiten in der Portalzone Hergiswil be-
inhalten Trasseebauten beidseits der Ob-
kirchenbriicke, den Bau von Steinschlag-
schutzdimmen, den Voreinschnitt zum
Tunnelportal des Kirchenwaldtunnels und
den Bau einer neuen und breiteren Ob-
kirchenbriicke.

Beim Trasseebau wurden in der Zeit-
periode vom 1. Mai 1998 bis 23. De-
zember 1998 die Baupisten und Zu-
fahrtsrampen nordlich und siidlich der
Obkirchenbriicke sowie die Trasseever-
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anschnittes.

Portalzone des Kirchenwaldtunnels auf der Hergi

breiterungen fiir den spéteren Bau der
Obkirchenbriicke erstellt.

In der nun laufenden Bauphase, die am
4. Januar 1999 begonnen hat und bis zum
14. Januar 2000 dauert, wird der bergseiti-
ge, zweispurige Teil der neuen Obkirchen-
briicke gebaut, der spidter zum neuen see-
seitigen und vierspurigen Teil verschoben
und mit diesem zusammengeschlossen
wird. Im Januar wurden die Bauinstalla-

tionen fiir den Briickenbau aufgestellt.
Zwischen Februar und Mai wurden die
Bohrpféhle abgeteuft, auf denen die Bri-
ckenpfeiler fundiert sind. Es wurden die
Widerlager und Stiitzen betoniert sowie
das Lehrgeriist und die Schalung fiir den
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swiler Seite mit Sicherung des Hang-
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Briickenoberbau montiert. Ende Juli wa-
ren im Feld Siid Trog und Fahrbahnplatte
betoniert.

Im ersten Baujahr wurden auch termin-
gerecht der obere und mittlere Schutz-
damm geschiittet, humusiert und be-
pflanzt. Die beiden Schutzddmme ge-
wihrleisten Schutz vor Felssturz- und
Steinschlagereignissen fiir die Portalbau-
werke des Lopper- und Kirchenwaldtun-
nels und ebenso fiir die direkt angrenzen-
den Wohnbauten. Zusammen mit dem
noch zu erstellenden dritten Schutzdamm
auf der Portalgalerie des Kirchenwald-
tunnels konnen die beiden Ddmme eine
Felsmasse von rund 10000 m® Felssturz-
material auffangen. Die grosste zu erwar-
tende Sturzmasse bei einem allfilligen
Abbruch des Haslihorns liegt bei 5000 m”.
Die beiden Schutzdimme dienen aber
auch der Sicherheit der Bauleute, die im
Voreinschnitt zum neuen Tunnelportal ar-
beiten und der Tunnelbau-Equipen.
Grosse Baustellen, die vom Verkehrsteil-
nehmer auf der Autobahn kaum wahrge-
nommen wurden, bildeten die Verlegung
des Miihlebachs und der Miihlestrasse
zwischen Bahnunterfithrung und Obkir-
chenbriicke und die umfangreichen Lei-
tungsverlegungen. Der Miihlebach wurde
in ein neues, grosseres mit Natursteinen
verkleidetes Bett verlegt. Diese Bachver-
legung ist gleichzeitig Bestandteil des
Wasserbauprojektes Miihlebach der Ge-
meinde Hergiswil und bringt eine erhebli-
che Kapazitatserhohung und damit mehr
Sicherheit bei einem kiinftigen Hochwas-
ser in diesem kritischen Abschnitt. Die
Leitungsverlegung der CKW und des
EWN war die aufwendigste Arbeit bei den
Umlegungen der verschiedenen Werklei-
tungen. Die Leitungen der beiden Werke,
die bis anhin iiber den unteren Forstweg
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am Lopper und durch den bergseitigen
Achereggtunnel gefithrt waren, wurden
neu in die Miihlestrasse und ab Adlerplatz
in den See verlegt.

Recht augenfillig ist der Voreinschnitt
zum Tunnelportal des Kirchenwaldtun-
nels. Eine grossere Waldfldche musste fiir
die Gestaltung der bergseitigen Boschung
gerodet werden. Die Boschung ist mittler-
weile wieder begriint und von den Forst-
diensten mit Baumstecklingen bepflanzt.
Bis Ende Juli 1999 wurden im schwierigen
Baugrund, einer von grossen Blocken
durchsetzten Gehédngeschuttmasse, 105
Bohrpfihle mit einem Durchmesser von
1,30 m und einer Linge von 9 m bis 24 m
gebohrt. Die Bohrpfihle werden mit Be-
ton ausgefacht, und die dadurch entste-
hende Pfahlwand mit fortschreitendem
Aushub verankert. Bisher wurden 290 An-
ker gebohrt und versetzt. Der Standort
des kiinftigen Tunnelportals ist durch die
neu entstandene Portalwand im Geldnde
deutlich erkennbar.

Die Tunnelbauarbeiten im Los Hergiswil,
das durch eine schwierige Gehédngeschutt-
Zone fiihrt, beginnen im Herbst 1999 mit
Injektionsarbeiten und im Januar 2000 mit
dem eigentlichen Vortrieb.

Portalzone Acheregg

Die Bauarbeiten in der Portalzone Acher-
egg begannen im Juni 1998 mit der Instal-
lation der massiven Schutzwand aus Holz-
bohlen zwischen Achereggtunnel und
Achereggbriicke, die die Baustelle von
der Nationalstrasse trennt und gleichzeitig
den Schutz der Nationalstrasse vor Stein-
schlag sicherstellt. Hinter dieser Schut-
zwand wird seit 12 Monaten an den steil
anstehenden Winden Fels abgebaut, um
den notigen Raum fiir die Portalgalerie
der neuen Kirchenwaldtunnel-Siidrohre
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Der Felsabtrag fiir das Portal des Kirchenwaldtunnels bei Acheregg.

zu schaffen. Der Felsabbau erfolgt von
oben nach unten. Da aufgrund der unmit-
telbaren Nihe zu den Fahrbahnen der A2
Sprengungen ausgeschlossen sind, wird
der Fels mittels Bohrungen und hydrau-
lischem Spalten mit sogenannten Dar-
da-Geriten abgetragen. Dieses Verfahren
kam bereits beim Bau der Steinschlag-
galerien am Lopper zum Einsatz und hat
sich auch auf dieser Baustelle wieder
bewdihrt. Der steil anstehende Fels wird
durch permanente Anker gesichert. Bis
Ende Juli wurden 64 Anker und eine
Reihe von Felsnidgeln versetzt. Sie bil-
den mit den Steinschlagschutznetzen und
Schutzdichern Gewihr, dass sowohl Bau-
stelle als auch die benachbarte Verkehrs-
fliche wihrend der Bau- und der spéteren
Betriebsphase nicht gefihrdet sind.

Bedingt durch die kiinftige Linienfithrung
der Fahrspuren aus der Kirchenwaldtun-
nel-Stidrohre musste die Achereggbriicke
auf der Alpnacher-Seeseite um rund 5 m
verbreitert werden. Die Verbreiterung
erforderte den Bau einer neuen Briicke,
die mit der bestehenden Achereggbriicke
Romeo zusammengeschlossen wird. Die
neue Briicke ist auf bis zu 60 m langen
Bohrpfihlen fundiert. Der Oberbau der
Briicke besteht aus einem Hohlkastentra-
ger in Stahlverbundkonstruktion. Der Ka-
sten besteht aus Stahl und die Fahrbahn-
platte aus Beton. Die Herstellung der
Stahlkonstruktion im Werk fiihrte zu einer
erheblich kiirzeren Bauzeit. Die Montage
der sechs — bis zu 35 m langen und 50 t
schweren — Stahltriger erfolgte in drei
Nachteinsidtzen mit zwei grossen Autokra-
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nen. Die neue Briicke war Ende Juli 1999
fertig gestellt und trédgt nun eine Fahr-
spur in Nord-Siidrichtung. In der bis En-
de September 1999 dauernden Bauphase
erfolgt der Zusammenbau mit der beste-
henden Autobahnbriicke. Die Baustelle
liegt als sogenannte Inselbaustelle auf
engem Raum zwischen zwel unter Ver-
kehr stehenden Fahrspuren. Die beste-
henden Achereggbriicken werden in wei-
teren Arbeitsphasen saniert und verstérkt.
Abdichtung, Belag und Fahrbahniiber-
ginge werden erneuert und neue Bri-
ckenlager eingebaut. Am nordlichen Brii-
ckenrand wird der Konsolkopf mit Leit-
schranke durch eine Betonleitwand er-
setzt. Mit zusétzlicher Bewehrung, Spann-
stahl-Stangen und Spritzbeton werden die
Gelenkbereiche verstdarkt, um die Trag-
sicherheit nach neuer Norm zu erfiillen.

Auf der nord- und siidseitigen Beton-
briistung wird eine Lirmschutzwand aus
Plexiglas von zweir Meter Hohe mon-
tiert. Die Gesamthohe der Wand mit der
Betonbriistung betrdgt dann drei Meter
und ist um einen Meter hoher als die
bisherige Lirmschutzwand auf der Siid-
seite. Die Glaselemente geben zudem die
Sicht auf den See in beiden Fahrrichtun-
gen frei.

Die Ausfahrtspur nach Stansstad wurde
im vergangenen Frithjahr ebenfalls ver-
breitert und mit einer Lidrmschutzwand
ausgeriistet, die direkt an die neue Glas-
wand auf der Briicke anschliesst. Die Ver-
langerung der Lirmschutzwinde iiber die
Achereggbriicke bringt fiir die Wohnbau-
ten am Acheregg und im Gebiet Acher-
egg- und Stanserstrasse eine wesentliche
Reduktion der Larmimmissionen.

Die Portalzone des Kirchenwaldtunnels auf Stansstader Seite.
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vurdeschon oft durch Steinschlag gefahrdet. Als die
Jange Zeit blockiert war, wurde es auch den Laien be-
2g'zum und tber den Gotthard gesichert werden muss. Erst
er, durch Schutzgalerien und Schutzgitter, befestigt. Die
ch reignisse wurde damit nicht verhindert. Der Kirchenwald-
el i icherheit bietgn. Die Plandarstellung zeigt die Flhrung von Hergiswil bis

Achereggbriicke im Lopper. Besonders zu beachten ist im Tunnel Nord die Wegfuhrung
nach Brinig. Dort muss ein eigener Tunnel zur Portalzone Matt bei Alpnach gebaut wer-
den. Man darf aus Sicherheitsgriinden im Berg zwar eine Wegfahrt aus einem Tunnel,
nicht aber eine Zusammenfuhrung zweier Tunnelréhren konstruieren.

: ?g Zum Portal bei der Acheregg ist eine neue Briickeneinheit im Bau. Damit erweitert sie sich
auf das Bahngeleise und acht Fahrspuren.
ey Das Portal in Hergiswil wird durch drei grosse Steinschlagddmme geschiitzt.
i+ 7 e e
Alpnacherses
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Die Tunnelbauarbeiten fiir das Felslos,
das von der Achereggseite her aufgefah-
ren wird, werden im kommenden Herbst
ausgeschrieben. Mit dem eigentlichen
Tunnelbau wird ab September 2000 be-
gonnen.

Die Bauzeit fiir die Kirchenwaldtunnel-
Siidrohre inklusive Innenausbau, Mon-
tage und Testlauf der elektromechani-
schen Installationen dauert rund sechs
Jahre. Die Inbetriebnahme erfolgt Ende
des Jahres 2005. Die Nordrohre, die erst

fertiggestellt werden kann, wenn die Stid-
rohre in Betrieb ist, wird voraussichtlich
Ende 2007 dem Verkehr tibergeben.

Martin Gut, Kantonsingenieur

' Der bergseitige Briickenteil wird als Briicke Ro-
meo bezeichnet. Romeo steht als Kennwort fiir
die Fahrtrichtung Siid der A2.

Briicke Lora, wobei Lora die Bezeichnung der
Fahrtrichtung Nord auf den A2 angibt. Die beiden
Bezeichnungen werden von der Polizei und den
Tiefbaudmtern der A2-Kantone als offizielle
Richtungsbezeichnungen verwendet.

75 Jahre Alplerbruderschaft Niederrickenbach

Am 29. August 1999 feierte die Alpler-
bruderschaft Niederrickenbach ihr 75-
Jahr-Jubildum. Zu diesem Anlass entstand
ein neues Alplerbanner. Zum guten Ge-
lingen dieses prachtvollen Werkes trug die
zeichnerisch geschickte Hand von Walter

Scheuber, Biiren und vor allem die uner-
miidlichen und fleissigen Schwestern vom
Kloster Maria Rickenbach bei. Der Ban-
nerherr Meinrad Gut prisentiert das ent-
standene Prunkstiick mit Walter Scheuber
(rechts) und Josef Gut (links).
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