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Jochpass — Vom Handelsweg zum Touristenort

Der Jochpass, auf Nidwaldner Hoheitsge-
biet gelegen, ist heute ein bekanntes und
beliebtes Wintersportgebiet, in dem sich
Snowboardfahrer ebenso wohl fiihlen,
wie seit Jahrzehnten die Skifahrer und
Wanderer. Der Jochpass, 2200 Meter iiber
Meer, hatte in fritheren Jahren aber auch
noch eine andere Bedeutung. Er war ein
wichtiger Alpeniibergang vom Engelber-
gertal ins Haslital. Bereits im 14. Jahr-
hundert wurde der Jochpass erstmals
namentlich erwihnt. Diese Aufzeichnung
geschah im éltesten Engelberger Talrecht,
das um 1350 herum geschrieben wurde.
Das am Schluss einer lateinischen Bibel-

handschrift auf leeren Pergamentblittern
nachgetragene Talrecht enthilt unter an-
derem auch die Beschreibung des Klo-
sterterritoriums mit der Erwidhnung des
Jochpasses. «Wenn ein Talmann aus dem
Engelberger Tal ziehen will, so gebe er
dem Abt und dem Kloster, was er ihnen
schuldig ist an Zins und Zehnten und be-
gleiche alle Schulden... wenn das alles ge-
schieht, so mag er dreier Strassen ziehen,
wele er will, Giber Joch, liber Surenenegg
oder durch das Land us und mag dann
Burger und Landmann werden, wie er
will.» Zu Beginn des 15. Jahrhunderts
setzte ein eidgendssischer Schiedsspruch

Als der Jochpass noch «jungfriulich» war. Um 1940 herum entstand dieses Bild des be-
kannten Engelberger Fotografen Karl Meuser.
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Die militirische Karte von Oberst Johann Rudolf Tillier aus dem Jahre 1712. Die Berner
Truppen stiessen damals iiber den Jochpass nach Engelberg vor, wo sie dann auf ihrem
weiteren Weg in Richtung Stans gestoppt worden sind.

ein Ende hinter die langwierigen Ausein-
andersetzungen zwischen Nidwalden und
dem Klosterstaat um die Verleihung des
Nidwaldner Landrechtes an die Engelber-
ger Talleute. Dass dabei die Richter eben-
falls explizit von der Strasse iiber den Joch
berichten, beweist, dass der Jochpass da-
mals ein wichtiger Alpeniibergang war.

Bereits zu jener Zeit wurde der Jochpass
nicht nur von privaten Reisenden {iber-
quert. Vielmehr diente er fiir den Waren-
verkehr aus dem Wallis ins Klosterdorf.
Dass damals die Versorgung der Talschaft
Engelberg vorwiegend liber den Jochpass
erfolgte, ist heute kaum mehr vorstell-
bar. Aufgrund von Aufzeichnungen wur-
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de der Jochpass im 17. Jahrhundert am
intensivsten als Handelsweg genutzt. Die
Haiandler aus dem Wallis, unter ihnen war
auch der wohl bekannteste Walliser Kauf-
mann Kaspar Jodok von Stockalper, der
den Beinamen «Fugger der Alpen» hatte,
pflegten eine rege Handelsbeziehung mit
dem Klosterdorf. Grossmehrheitlich wur-
de Wein aus dem Wallis und Italien iiber
den Grimsel und Jochpass nach Engel-
berg transportiert. Die Bezahlung der
importierten Ware wurde meistens im
Tausch gegen Kéise vollzogen. Offensicht-
lich war der Tausch von Walliser Wein ge-
gen Engelberger Kése ein fiir beide Seiten
lohnendes Geschiift.



Das Haslital pflegte sehr enge Kontakte
mit dem Kloster Engelberg. Im Jahre 1219
fand die Ubertragung der Pfarrei Brienz
an das Kloster Engelberg statt. Wie gut
die Nachbarschaft war, lasst sich daraus
ersehen, dass die Haslitaler im Jahre 1334
den Abt des Klosters Engelberg baten,
ihren erst vor kurzem von der Stadt Bern
erhaltenen Freiheitsbrief zu beglaubigen
und in treuhdnderische Obhut zu neh-
men. Die freundschaftlichen Beziehun-
gen zwischen dem Kloster und dem Has-
lital kamen den Engelbergern zur Zeit
des Zweiten Kappelerkrieges sehr zugute.
Denn die reformierten Orte beschlossen,

Seit 1944 ist der Jochpass mit einem Sessellift erschlossen. Neben dem Gehlift (kleines

die katholische Innerschweiz mit einem
Lebensmittelembargo miirbe zu machen.
Die Haslitaler, kurz zuvor zwangsrefor-
miert worden, entsannen sich ihrer alten
Freundschaft mit dem Kloster Engelberg
und duldeten stillschweigend die Nah-
rungsmittellieferungen aus dem Wallis
tiber den Grimsel und Jochpass hinunter
nach Engelberg.

Der Jochpass war nicht nur ein beliebter
Handelsweg, sondern auch militdrisch
von hoher strategischer Bedeutung, dem
vor allem zur Zeit des Zweiten Villmer-
gerkrieges 1m Jahre 1712 eine militérisch
wichtige Funktion zukam. Zu jener Zeit

Bild) war auch diese Luftkabelbahn eine besondere Attraktion.
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hatten die Berner im Haslital eine schlag-
kraftige Gebirgstruppe zusammengezo-
gen, die unter dem Kommando von
Oberst Johann Rudolf Tillier stand. Die
Erfolge der reformierten Truppen fithrten
dazu, dass sich die Lage an der Grenze
zwischen dem Haslital und Unterwalden
immer mehr zuspitzte, da sich die Berner
die Raubziige der Innerschweizer nicht
mehr langer gefallen lassen wollten. Aus-
loser fiir die Grenziiberschreitung war je-
ner Raubzug, den die Nidwaldner auf der
Engstlenalp ausfiihrten, als sie eine Herde
Schafe iiber den Jochpass auf ihre Alp
Triibsee trieben. Es soll am 24. Juli des
Jahres 1712 gewesen sein, als die Berner
tiber den Jochpass nach Triibsee vordran-
gen. Aufgrund einer Geldndekarte von
Oberst Tillier hatte dieser vor, das Kloster
Engelberg zu bemichtigen und spéter bis
nach Stans vorzudringen. Doch der An-
griff der Berner Truppe wurde am Ufer
der Engelbergeraa gestoppt. Ausser der
steinernen Briicke in der Ortigen waren
samtliche Briicken abgebrochen worden.
Schon in frithen Jahren wurde der
Jochpass nebst den Handelsreisenden und
Soldaten auch von Privaten regelmiéssig
begangen. So diirfen wohl diese Pass-
tiberquerer als die Vorginger der heuti-
gen Touristen bezeichnet werden. Bis zum
Jahre 1856 befand sich auf der Engst-
lenalp lediglich eine armselige Ubernach-
tungsmoglichkeit in einer Hiitte ohne jeg-
liches Bett, Tisch oder Stuhl. Erst mit der
Eroffnung des Berggasthauses im besag-
tem Jahr kam so etwas wie Luxus an den
Fuss des Jochpasses. Im August 1832 soll
der bekannte Komponist Felix Mendels-
sohn den Jochpass tiberquert haben. Le-
ben auf den Jochpass kam vor 102 Jah-
ren, als die ersten Meiringer mit ihren
Skis den Jochpass liberquerten. Zu Be-
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ginn dieses Jahrhunderts wurde der Joch-
pass zu einem beliebten Skitouren- und
Wandergebiet. Etwa zur selben Zeit gei-
sterte in den Kopfen einiger Leute die
mogliche Weiterfithrung der Stansstad-
Engelberg-Bahn herum. Im Jahre 1906
liess der Gedanke, die Zahnradbahn via
Triibsee tiber den Jochpass nach Meirin-
gen zu fiihren, die Pioniere der damali-
gen Zeit nicht mehr los. Uberdies wurde
auf Triibsee eine Anschlussbahn auf den
Titlis geplant. Das entsprechende Konzes-
sionsgesuch wurde beim eidgendssischen
Eisenbahnerdepartement eingereicht.
Die einst starke Flamme wurde zu einem
Flammchen. In den 30er Jahren wurde die
Studiengesellschaft fiir eine Schmalspur-
bahn Meiringen-Engelberg AG mit Sitz
in Meiringen aus dem Schweizerischen
Handelsregister gestrichen. Zu den wohl
phantasievollsten Vorhaben darf der im
Jahre 1909 in Planung genommene Luft-
schiffbetrieb zwischen Engelberg und
Meiringen gezdhlt werden. Doch auch
diese Idee kam nie zur Ausfiihrung.

Die Eroffnung der Schwebebahn Ger-
schnialp—Triibsee im Jahre 1927 machte
das Jochpassgebiet fiir die Skitourengéin-
ger und Wanderer noch bekannter und
beliebter. 1936 baute der damals unter
anderem vom Stanser Fotografen Leo-
nard von Matt gegriindete Nidwaldner
Bergclub die Jochhiitte. Der Tourismus
der Neuzeit war auf dem Jochpass nicht
mehr aufzuhalten. Es war der 31. Mai
1943, als unter dem Vorsitz des Prisiden-
ten der Schweizer Reisegesellschaft, Wer-
ner Hunziker, auf Tribsee die Griin-
dungsversammlung der Genossenschaft
Jochpasslift erfolgte. Der Zweck der Ge-
nossenschaftsgriindung bestand darin,
von Triibsee aus auf den Jochpass im Win-
ter einen Skilift und im Sommer einen



Nach dem Brandungliick im Jahre 1987 wurde eine moderne, kuppelbare Sesselliftanlage
erstellt.

Sessellift zu betreiben. Bereits am 2.
August wurde mit den Bauarbeiten be-
gonnen, und am 18. Dezember des glei-
chen Jahres konnte der Skilift seinen
Betrieb aufnehmen. Am 15. Juli 1944
wurde der damals legendédre Gehlift er-
offnet, wihrend der Sessel-, respektive
Kabinenlift erst zu Beginn des Monates
August seinen Betrieb aufnahm. Auf dem
Jochpass entstanden in der Folge weitere
Skilifte. 1961 konnte der Olingerlift und
ein Jahr spiter auch der Tellerlift der
Jochpass-Jochstock AG den Betrieb auf-
nehmen.

Ein schwerer Schlag war die Gewitter-
nacht vom 13. auf den 14. Juli 1987. Durch

einen Blitzschlag brannte die Talstation
des Jochpassliftes vollstindig nieder.
Noch im selben Monat wurde dem Bau
einer kuppelbaren Vierersesselbahn zu-
gestimmt, die nach einer sehr kurzen
Bauzeit am 23. Januar 1988 den Be-
trieb aufnehmen konnte. Im Sommer
1994 wurde nun auch die Sesselbahn
Engstlenalp—Jochpass durch eine moder-
ne, kuppelbare Anlage ersetzt. Heute
stehen dem Gast im Jochpassgebiet mo-
dernste Transportmittel zur Verfiigung.
Die Zeit der zeitraubenden Jochpass-
iberquerungen gehort schon ldngst der
Vergangenheit an.

Beat Christen
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