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Gewaltiger Bergrutsch
verschiittete Briinigbahntrassee und Briinigstrasse

An jenem Montagmorgen (8. September),
kurz nach halb elf, schreckte ein ohrenbetdu-
bendes Gepolter und Gedonner die Leute im
Obwaldner Dorf Giswil auf: Der laue, fried-
liche Herbsstag war zum Schreckenstag fiir
den Kanton Obwalden geworden. Eine Stein-
und Felslawine von kaum je gesehenem Aus-
mass hatte sich oberhalb Giswil — im Auf-
stieg zum Kaiserstuhl — vom Hang gelGst,
rund eine halbe bis eine Million Kubikmeter
Felsbrocken, Geroéll, Schutt und Baumstim-
me vom weggerissenen Buchenwaldbestand
brachten Tod und Verderben. Die Briinig-
bahnlinie mit ihren Briicken war ins Tal ge-
rissen worden, die Kantonsstrasse, auf der
zum Ungliickszeitpunkt reger Verkehr

herrschte, lag unter meterhohen Triimmern.
Wie sich spiter zeigte, wurden auch ein Last-
wagen und ein Personenwagen von der Fels-

lawine erfasst, die beiden Lenker konnten
nur noch tot aus den Schuttmassen geborgen
werden, eine Mitfahrerin allerdings blieb wie
durch ein Wunder am Leben.

Eine Augenzeugin berichtete wenige Stunden
nach dem Ungliick: «Es donnerte, wie wenn
ein Flugzeug die Schallmauer durchbrochen
hétte, wir rannten ins Freie und sahen eine
riesige Staubwolke oben an der Briinigstras-
se». Auch die Bauersleute unterhalb der Un-
gliicksstelle konnten sich vom Schrecken
kaum erholen. «Die Staub- und Dreckwolke
kam bis auf unser Haus zu, wir haben die
weggeschleuderten Staubteile auf unserer
Haut gespiirt», erklirte eine Frau. Und oben
an der Stelle, wo nun die Briinigstrasse jdh
abgebrochen war, wo nach dem Bergsturz
Bdume und Felsbrocken jede Weiterfahrt der
zahlreichen Fahrzeuge verhinderte, herrschte
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Aus diesem Auto konnten sich noch alle lebend retten.

Ungewissheit. Unmittelbar vor dem Un-
gliicksplatz hatte ein amerikanischer Arzt,
der mit seiner Familie auf einer Ferienreise
durch die Schweiz war, seinen Wagen stop-
pen kdnnen. Gliick im Ungliick hatten auch
zwei deutsche Frauen und ein Mann, deren
Range-Rover von den niederstiirzenden Biu-
men zur Hélfte eingedeckt worden war. Sie
konnten sich selber noch aus dem Fahrzeug
befreien. Ein Obwaldner Automobilist
schliesslich hatte wahrend seiner Fahrt pl6tz-
lich gespiirt, wie die Erde unter seinen Ri-
dern zu beben begann. Mit Vollgas konnte er
dem Unheil knapp entrinnen. All diese Au-
genzeugen kehrten nach dem ersten
Schrecken zur Ungliickstelle zuriick, denn sie
hatten bemerkt, dass Fahrzeuge von den nie-
derstiirzenden Bdumen und Felsbrocken er-
fasst worden waren. Deutlich war zwischen
vier abgerissenen Baumen ein roter Wagen

98

zu sehen. Zusammen mit Waldarbeitern, die
zur Ungliickstelle kamen, versuchte man die
Insassen dieses Fahrzeuges zu befreien. Es
zeigte sich, dass fiir den Lenker, einen erst
22-jdhrigen Remetschwiler Landwirt, jede
Hilfe zu spédt kam. Seine Mitfahrerin jedoch,
eine junge Frau, war am Leben geblieben.
«Da muss man an eine hohere Macht glau-
ben, wenn man so etwas sieht», gesteht spé-
ter der Arzt der Rettungsflugwacht, der die
Verletzte ins Ziircher Universitédtsspital
bringt. Erste Hilfe hatte der amerikanische
Arzt geleistet, da der Helikopter der Ret-
tungsflugwacht doch einige Zeit gebraucht
hatte, bis er am Ungliicksort angelangt war.
Inzwischen war durchs Radio bekanntgewor-
den, dass sowohl die Briinigstrasse als auch
die Bahnlinie fiir unbestimmte Zeit gesperrt
bleiben miissten. Am Ungliicksplatz wurde
fieberhaft nach allfilligen Uberlebenden ge-



sucht. Mit Bestimmtheit wusste man nim-
lich, dass noch ein einheimischer Kleinlast-
wagen unter den Triimmern lag, nach den
Augenzeugenberichten musste man gar noch
eine bis zwei weitere Fahrzeuge in den Ge-
rollmassen vermuten. Kurz vor dem Ein-
nachten wurde dann der Chauffeur des Last-
wagens aus den Steinmassen geborgen: Lei-
der war auch er nicht mehr zu retten.

Grosseinsatz des Obwaldner Krisenstabes

Nachdem man im Obwaldnerland das Aus-
mass der Katastrophe erfasst hatte, setzte ei-
ne geradezu vorbildliche Arbeit der Helfer
und Behorden ein. Ein mit Helikopter einge-
flogener Geologe konnte erstmals einen pri-
zisen Uberblick geben: Die Abrissstelle lag
auf einer Héhe von rund 800 Metern iiber
Meer zwischen dem Leiti- und dem Deltigra-
ben. Diese beiden Bache hatten jeweilen bei
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Der Lastwagen, der von der Ribi verschlungen wurde.

Regenwetter Wasser gefithrt und schon frii-
her kleinere Erdrutsche oder Uberschwem-
mungen verursacht. Mit dem aktuellen Berg-
rutsch jedoch war all dies nicht zu verglei-
chen. Dieser war rund 300 Meter zu Tal ge-
donnert, auf 500 Meter iiber Meer zum Ste-
hen gekommen. Er hatte das gesamte Tras-
see der Briinigbahn — samt Schienen und
Briicken — auf einer Lidnge von rund 200
Metern ins Tal gerissen. Dabei hatten die
Bundesbahnen unerkanntes Gliick: Nur we-
nige Minuten nach dem Ungliick wiére ein
Zug auf diesem Streckenteil gewesen, ihn
hatte man noch rechtzeitig aufhalten koén-
nen! Die Kantonsstrasse wurde auf einer

Léange von rund 250 Metern gut zehn bis 15
Meter hoch verschiittet. Dies alles stellte der
Geologe schnell einmal fest. Und er machte
die Rettungsmannschaften auf die grosse Ge-
fahr von Nachrutschungen aufmerksam.
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Was indessen die Abbruchursache angeht, so
standen alle Fachleute vor einem grossen
Ritsel. Der Hang war namlich weder nach
einer Regenperiode abgerutscht noch stellte
man in den Schuttmassen irgendwelches
durchnisstes Material fest. Es zeigte sich
sehr schnell, dass die betroffene Gemeinde
Giswil mit den Rettungsarbeiten niemals al-
leine fertigwerden konnte. So bekamen denn
die Feuerwehren von Giswil, Lungern und
Sarnen bald einmal Hilfe vom kantonalen
Baudepartement und der Obwaldner Kan-
tonspolizei. Zur Verschiittetensuche — vor
allem die Vermisstmeldung eines Fahrzeu-
ges, in dem sich Erwachsene und Kinder be-
fanden, liessen die Retter Tag- und Nachtar-
beit unter grossen Gefahren leisten — waren
Katastrophenhunde beigezogen worden.
Und nun wurden auch der kantonale Fiih-
rungsstab und der Gemeindefiihrungsstab
Giswil aufgeboten, dies in Absprache mit
den SBB. Um allfilligen Uberlebenden so
schnell als moéglich helfen zu kénnen, wur-
den besondere Truppen mit Sensorengeréten
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Der kantonale und gemeindli-
che Krisenstab mit den Offi-
zieren der zur Hilfe geeilten
Truppen erklidrt Bundesrat
Jean-Pascal Delamuraz die
Situation am Ungliicksberg.

auf den Schuttkegel geflogen. Der kantonale
Fiihrungsstab beschloss dann auch unver-
ziiglich, dass der Einsatz von militdrischen
Truppen zur Katastrophenhilfe angefordert
werden miisste.

Noch in der ersten Nacht iibernahm ein
Infanterieregiment die Absperrungs- und
Uberwachungsaufgaben, und auch eine Pi-
kettkompagnie des Luftschutzes traf ein, um
die Rettungs- und Bergungsarbeiten schnel-
ler durchfiihren zu kénnen. Die Truppen
blieben in der Folge iiber Wochen in Obwal-
den. Am folgenden Wochenende — rund sie-
ben Tage nach dem Bergrutsch hatte man
dann Gewissheit, dass sich entgegen anders-
lautenden Zeugenaussagen keine Fahrzeuge
und Menschen mehr im Schuttkegel befinden
konnten. Die Vermissten hatten sich alle ge-
meldet, insbesondere auch jene Leute, die
mit Kindern zur Ungliickszeit iiber den Brii-
nig gefahren waren und vorerst tagelang als
vermisst gegolten hatten. Damit konnte der
kantonale Fiithrungsstab — hervorragend ge-
leitet von den Regierungsriten Toni Wolfis-



Die Briicke iiber die Sarner-
Aa, die von der Sappeur-
Truppe in Kkiirzester Zeit er-
stellt wurde.

berg und Adalbert Durrer — die Priorititen
anders setzen. Nun sollten in erster Linie die
beiden Bachldufe wieder ausgegraben wer-
den, damit bei allfillig einsetzenden Regen-
fallen keine Gefahr fiir rund drei Heimwesen
unterhalb der Katastrophenstelle entstehen
konnte. Vorsichtshalber war aber fiir die Be-
wohner dieser «Heimet» ein detaillierter
Evakuierungsplan ausgearbeitet worden.

Die schlimme Lage der Gemeinde Lungern

Von Tag zu Tag prekédrer wurde dann die La-
ge des Fremdenkurorts Lungern. Das Dorf,
das iiber drei Wochen vom iibrigen Kanton
Obwalden abgeschnitten war, glich einem
Geisterdorf. Kaum ein Fahrzeug kam mehr,
die Bergbahnen blieben leer, die Hotels und
Geschifte mussten riesige Einbussen in Kauf
nehmen. Fiir den kantonalen Fiithrungsstab
stand fest, dass nur schon aus volkswirt-
schaftlichen Griinden eine baldige Offnung
der Briinigstrasse mit allen Mitteln erreicht
werden musste. Vorerst konnte iiber eine
Notstrasse der Pendlerverkehr schlecht und
recht aufrechterhalten werden. Weil an die
Wiederbenutzung des alten Briinigstrassen-

trassees nicht zu denken war — zu gross war
die Gefahr weiterer Abstiirze — gingen das
kantonale Bauamt und die Genietruppen der
Armee in einer 24-Stundenarbeit an den Bau
einer neuen Umfahrungsstrasse von Giswil
nach Lungern. Diese Strasse sollte rund zwei
Jahre lang den Verkehr aufnehmen und sie
musste auch fiir Monate die unterbrochene
Briinigbahnstrecke iiberbriicken. Es grenzte
fast an Zauberei, dass diese Strasse dann am
30. September — nach nur 22 Tagen — fiir
den Verkehr freigegeben werden konnte. Die
SBB-Briiniglinie wurde nur einen Tag spéter,
am 1. Oktober, wieder fahrplanmaissig ge-
fiihrt, die Verbindung zwischen Giswil und
Kaiserstuhl mit Postautos iiber die Umfah-
rungsstrasse gewdhrleistet. Das Schadenge-
biet aber, im Bereich des Bergrutsches, gilt
nach wie vor als gefahrdetes und gesperrtes
Gebiet und auch die Abkldrung der Ursache
des Bergrutsches ist noch voll im Gang. Erst
nach Vorliegen dieser geologischen Abkla-
rungen kann iiber die Planung und kiinftige
Streckenfithrung von Bahn und Strasse im
Schadengebiet entschieden werden.
Romano Cuonz
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