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Fiir Obwalden eine wichtige Abkﬁrzug

Bereits vor dem Bau der Autobahn zwi-
schen Hergiswil und Stansstad haben sich fort-
schrittliche Leute iiberlegt den Loppertunnel
als erstes zu erstellen, damit der motorisierte
Verkehr wihrend der Bauzeit iiber die siidli-
che Lopperstrasse in Richtung Alpnach und
von z’Matt durch den Tunnel nach Hergiswil
geleitet werden kénnte. Damals ahnte man bei
uns und in Bern noch nicht, dass der Bau nur
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einen Bruchteil des heutigen Preises ausge-
macht hitte.

Der Ausliufer des Pilatus war immer ein be-
schwerliches Hindernis. Der Kanton Obwal-
den hatte kaum 100 Jahre vor dem Autobahn-
bau auf eigene Rechnung die Strasse um den
Lopper erstellt. Vorher musste der Weg iiber
den Renggpass genommen werden, wollte man
nicht den langsamen Seeweg benutzen.
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Der Tunnel zur N 8 zwischen Hergiswil
und dem Alpnachersee hat eine Linge von
1562 Metern. Die Fahrbahnbreite betrigt 7,5
Meter hat auf beiden Seiten einen Unterhalts-
gehweg von 95 cm. Darin sind die notwendi-
gen Kabel verlegt. Die Zuluft wird durch die
Kalotte eingegeben und durch Pfeifen seitlich
der Fahrbahn eingeblasen. Das Gefille von
Hergiswil in Richtung Alpnach betrigt 2,738
Prozent, weil der Eintritt in Hergiswil iiber
die Autobahn verlegt werden musste.

ZULUFT
(ABLUFT)
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Das Normalprofxl des zweispurigen Tunne!s//wemt eine7,5
Meter breite Fahrbahn auf. Die Gehwege sind 0,95 Meter
breit; in thnen werden die tunnel-internen Hoch-und Nie-
derspannungskabel, Kabel fiir die PTT-Betriebe, Tunnel-
entwisserungs, sowie die Hydrantenleitung untergebracht.
Uber der Zwischendecke sind die beiden Luftkanile, wo-
bei der eine auch als Abluft umfunktioniert werden kann,
angeordnet. Am rechten Rand sieht man in der Wand die
«Pfeife», die die Zuluft zum Fahrbahnboden bringt. Der
Fels ist mit einer 30 cm dicken Betonverkleidung abge-

deckt.

Die Geologie gab besondere Probleme auf.
Der Tunnel wurde von der Alpnacherseite in
Angriff genommen, weil dort niemand durch
den Baulirm gestért wurde und man fiir das
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Material gute Ablagerungplitze fand. Die er-
sten 500 Meter fithren durch Flysch, Gault
und Schrattenkalk. Dann folgt etwa 700 Meter
Kieselkalk, der zu den hirtesten Gesteinen der
Alpen gehért. Die letzten 300 Meter vor Her-
giswil im Gehingeschutt brachten fast uniiber-
windbare Schwierigkeiten. Im Fels wurde etwa
eine durchschnittliche Tagesleistung von 4 Me-
tern erreicht. Im Schutt aber verkleinerte sich
dies bis auf etwa 30 cm.

Weil der Anschluss von Obwalden zur N2
in Richtung Gotthard gesucht wurde, mussten
in diesem schwierigen Baugrund zwei fast pa-
rallele Tunnel erstellt werden. So teilt sich die
Fahrbahn von Obwalden her etwa nach 900
Metern und ist damit der erste Tunnel der
Schweiz, der sich im Berginnern in zwei Rich-
tungen trennt.

Die Liftungszentrale liegt beim Siidportal.
Die Abluft wird dort ausgestossen. Da in die-
ser Gegend keine Wohnhiuser stehen und fast
stindig ein Wind weht, verteilt sich die Abluft
gut. Die Frischluft wird durch zwei Kanile in
der Decke des Tunnels eingeblasen, wobei ein
Kanal bei einem Brandfall als Abluftkanal um-
funktioniert werden kann. Smogmesser sind
tiber die ganze Rohre verteilt und melden den
chf:?tllatoren die Menge der benot1gten Frisch-
u

Die elektrische Energie wird an beiden Por-
talen von Ob- und Nidwalden bezogen. Sollte
ein Netz ausfallen, wird automatisch auf das
andere umgeschaltet. Sollte auch dieses unter-
brochen werden tritt eine Notstromgruppe in
Funktion.

Das ganze Bauwerk wird durch 12 Fernseh-
kameras iiberwacht. Eine weitere Kamera mit
Tele und Weitwinkel auf einem 20 Meter ho-
hen Mast kann fiir die Beobachtung des ganzen
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Autobahnanschlusses bei Hergiswil verwendet
werden.

Die Fahrbahnteilung im Bergesinnern ver-
langte verschiedene Beleuchtungssysteme. Fiir
die Durchfahrtsbeleuchtung verwendet man
Natrium-Hochdruck  Einzelleuchten syme-
trisch. Als  Einfahrtsbeleuchtung  sind
Natrium-Hochdruck Einzelleuchten gegen-
strahlig montiert. Auf 350 Meter sind Fluores-
zenzrohren Doppel-Lichtbinder angebracht
um auf die Verzweigung aufmerksam zu ma-
chen.

Bei Fluoreszenzrohren betragen die Investi-
tionskosten pro 100 Meter Fr. 3010.— und die
Energiekosten pro Jahr ca. Fr. 350.— Bei den
Natrium-Hochdruck Einzelleuchten sind die
Investitionskosten mit Fr. 650.— pro 100 Me-
ter bedeutend billiger wie auch die Energieko-
sten, die pro Jahr mit etwa Fr. 200.— ange-
nommen werden.

Der Loppertunnel inklusive der Abzwei-
gung in Richtung Gotthard und allen beste-
henden Einrichtungen kostet bei Fertigstel-
lung etwa 70 Millionen Franken. Davon ent-
fallen auf Obwalden 32 und auf Nidwalden 43

Millionen.

Auf die Einwohnerzahlen umgelegt trife es
bei Obwalden mit 93 Prozent Subventionen
pro Einwohner 83 Franken 93 und bei den
Nidwaldnern, weil es etwas mehr Einwohner
sind und 96 Prozent Subvention ausgeschiittet
werden, 58 Franken 68.

Die Grenze zwischen Ob- und Nidwalden
verlduft auf dem Loppergrat und teilt nach
dem Territorialprinzip die Strecke zu 2/3 nach
Obwalden. Weil aber der nidwaldner Teil vom
Bau her bedeutend mehr Schwierigkeiten bot
und zwei Réhren nebeneinander gefithrt wer-
den mussten ergab es nach dem Territorial-
prinzip diese Kostenverteilung.

Als erfreulich sei noch erwihnt, dass mit der
Offnung des Loppertunnels das kleine Teil-
stiick bei der Achereggbriicke in Richtung Ob-
walden geschlossen werden kann. Damit ist
ein weiterer Gefahrenherd beseitigt.

:Musste Obwalden vor einem Jahrhundert
seine Strasse ganz allein berappen, so kann
man sagen, dass der Loppertunnel ein schénes
Gemeinschaftswerk der beiden Nachbarkanto-
ne darstellt. jvm
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Das I.anchlusswerk in Hergiswil. Von rechts nach links: Fahrbahn vom Loppertunnel auf die N2 Richtung Luzern, die
beiden Fahrbahnen der N2, der Anschluss von der N2 zum Loppertunnel und eine Lokalstrasse von Hergiswil.
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