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Die Sust in Alpnach
Nach einem kolorierten Stich von J. J. Wetzel aus dem Jahre 1820

Die Obwaldner Fihrenschiffahrt auf dem Vierwaldstittersee

Dr. August Wirz

Vor hundert und mehr Jahren, bevor
die stolzen und imponierenden Schiffe der
Dampfschiffgesellschaft des Vierwaldstit-
tersees den Lindersee zu befahren began-
nen, ging es noch gemichlicher zu und her.
Noch lange nicht durchfurchten rasende
Wasserskilaufer das stille Gewisser. Aber
so ganz still ruhte der See nicht, denn re-
gelmidflig verkehrten Schiffe, die sogenann-
ten Fiahren, von einem Uferort zum an-
dern, bis nach Luzern und Fliielen. Um
diese Regelmifligkeit zu gewihrleisten,
wurden Verordnungen geschaffen. So ver-
ordnete die Obwaldner Regierung Anno
1643, daf} alle Diensttage wenigstens acht
gute Fihren mit dem groflen Nauen auf
den Markt nach Luzern fahren sollen; und
jener Schiffsmann (ein «Fahr» genannt),
der diesen Auftrag nicht willig und plinkt-
lich ausfiihrte, verfiel in eine Bufle von

einem Pfund. (Bei der Umstellung des al-
ten Geldwertes auf die neue Franken-Rap-
pen-Wihrung galt 1 Pfund = 1y Schilling
= 713/7 Rappen; 1 Gulden = Fr. 1.90;
1 Schilling = 4 '¢/21 Rappen. Dabei ist zu
beriicksichtigen, dafl die Kaufkraft des
Geldes vor 300 und mehr Jahren um ein
Vielfaches, sagen wir iiber den Daumen
gepeilt, etwa um das Neunfache grofler
war als heute).

Die Fihren-Schiffahrt war aber schon
seit viel fritheren Zeiten organisiert. So
mufiten gemifl einem Geschworenen-Ur-
teil aus dem Jahre 1451 die Fihren ihre
Schiffe bereits am Vorabend der Schiffahrt,
mindestens alle Montage abends, flott ma-
chen; sie hatten die Schiffe mit Schopf-
eimer, Blachen, Rudern, Binken, Ringen
oder Wieden aufzuriisten; in spiteren Jah-
ren (1745) muflten sie sich auch mit guten
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Segeln versehen. Im Jahre 1785 wurde be-
fohlen, dafl die Schitfe besser «gebodmet»
sein sollten.

Fiir den Boten (Bott), der die Einkdufe
usw. in Luzern zu titigen hatte, stand je-
den Dienstag und Samstag morgens um
drei Uhr ein Schiff mit zwei Fihren am
Alpnacher Gestade zur Abfahrt bereit.
Wenn es die Not erforderte, konnte jeder-
zeit ein Schiff zur Uberfahrt angefordert
werden.

Fiir die Obwaldner Schiffe waren der
Winkel bei Horw und Luzern die Haupt-
stationen. Im Winkel wurden die Perso-
nen, die zu Ful} oder per Wagen weiter
wollten, besonders aber die Pilger, die an
kirchlichen Anldssen in Luzern (z. B. Mus-
egg-Umgang) teilnehmen wollten, ausgela-
den. Luzern war hauptsichlich das Ziel
der Marktginger. Die Marktschiffe trafen
zur Sommerszeit um acht Uhr, zur Win-
terszeit um neun Uhr in Luzern unter der
Egg ein. Um diese Zeit einhalten zu kon-
nen, stach man morgens um drei oder flinf
Uhr vom Gestade in Alpnach in den See.
In Luzern hatte sich jedermann, der wie-
der die Heimreise antreten wollte, waren
es Wirte oder Miiller oder andere, die
Wein, Kernen oder sonstige Waren einge-
kauft hatten, sich zu befleiflen, rechtzei-
tig bei den Schiffen einzutreffen und ihre
Waren vor drei Uhr nachmittags in die
Schiffe zu verladen, denn um drei Uhr
war die Heimfahrt angesetzt. Den Schiffs-
leuten war aufgetragen, jedermann den
Fin- und Auslad der Waren fleiflig und
ohne Schaden zu besorgen. Fiir die Auf-
sicht iiber die Fracht hatte ein eigens be-
stimmter Mann zu sorgen. Gingen Waren
verlustig, mufite er sie bezahlen, es sei denn,
die Waren hitten durch Ungewitter Scha-
den gelitten oder das Schiff wire in den
Wellen versunken. In diesem Falle hatte die
Regierung die entsprechenden Dispositio-
nen zu treffen. Um gute Ordnung zu ha-
ben, durfte bei Ankunft des Nauens am
Alpnacher Gestade niemand in diesen hin-
einlaufen, um sich selber die Waren zu
holen, sondern mufite schén warten, bis die
Fracht ausgeladen und von den Fihren und
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ihren Dienstboten getreulich, und ohne
Schaden zu nehmen, an jedermann verteilt
war.

Eine wichtige Fracht war der Wein. Es
war begreiflich, daff in dieser Beziehung
besondere Sorgfalt verlangt und, wie es
heiflt, «zur Verhiitung iibler Folgen» An-
weisungen und Verbote aufgestellt werden
mufiten. Den Wirten und anderen Leuten
war es verboten, vom Wein, den sie in die
Schiffe verluden, den Schiffsleuten (auch
«Schiffer» benannt) zu trinken zu geben.
War aber der Wein ausgeladen, war es den
Wirten unbenommen, in ihren Hiusern
oder anderswo die Schiffer zu bewirten,
ja man mochte ihnen dies «wohl gonnen».
Das gleiche galt auch fiir Most, gebrann-
ten Wein und tiberhaupt fiir «alle anderen
Waren». Das Trinken wihrend der Fahrt
aus den Fissern oder Lageln wurde als
Diebstahl streng geahndet. Gar mancher
Schiffsknecht konnte der Versuchung nicht
widerstehen und muflte ein peinliches Ver-
hor tiber sich ergehen lassen. Selbstredend
war, dafl auch die Gbrigen Waren vor je-
dem «FEingriff> Ruhe haben mufiten. Wein,
Branz und Most waren aber die begehrte-
sten Objekte. Daf} betrunkene Fihrleute
fiir die auf dem See schaukelnden Schiffe
eine grofle Gefahr werden konnten, ist ein-
leuchtend.

Die Fihren oder ihre Knechte waren
verpflichtet, den am Gestade wartenden
Fuhrwerksleuten (Karrer) beim Aufladen
des Weins zu helfen. Sie erhielten fiir je-
des Fafl Wein einen Lohn von sechs Schil-
ling. Halfen sie nicht, gingen sie selbstver-
stindlich des Lohnes verlustig. Einer frii-
heren Ordnung zufolge erhielt jeder, der
mithalf, die Weinfisser aufzuladen, als
Lohn fiir jedes Faf} soviel, als ein Maf} ko-
stete. Die leeren Fisser durften nicht lin-
ger als 14 Tage liegen bleiben; man muf3-
te sie moglichst bald «auf Luzern in die
Stadt unter die Eck» zuriicktransportieren.
Wurden sie zu lange liegen gelassen, muf3-
ten die Fihren eine Busse von einem Pfund
fiir jedes Fafl bezahlen und die zu Schaden
gekommenen Fisser entschidigen.

Der Schiffstransport wurde nicht etwa



nur mit einem einzigen Schiff durchge-
fithrt. Vielfach bestand die Schiffskompo-
sition bis zu fiinf Schiffen: dem groflen
Nauen, dem Ledinauen (Lastschiff), einem
groflen und einem kleinen Jassen (Jafli,
vornehmlich Personenschiff). Der Personal-
bestand betrug auf dem grofien Nauen acht,
auf dem Ledischiff vier, auf dem grofieren,
sogenannten Fahren-Jassen, drei und auf
dem kleinen Jassen zwei Fihren. Nach

Sturmwind und weil das Schiff tiberladen
war, Schiffbruch erlitten und ertranken.
Daraufhin wurde angeordnet, daf} die
Jassen mit nicht mehr als 25 bis 30 Per-
sonen, die Fihren-Jassen mit hochstens 34
Personen beladen werden durften. Wurden
noch Waren mitgefithrt, wurde die Zahl
der Mitfahrenden entsprechend hinunter-
gesetzt. Zwei Jahre spiter, 1768, wurden
genaue Weisungen erlassen, wie man sich
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Der Schiffshafen von Stansstad
und der Schnitzturm mit dem 1798 abgebrannten Zeltdach.

Winkel sowie nach Stansstad und in das
Rotzloch mufiten immer zwei Fahren mit-
fahren.

Anno 1643 wurde befohlen, daf8 die
Fiahren nicht mehr Personen, als das Schiff
zu ertragen vermag, aufnehmen diirfen.
Am Sonntag, den 23. Mirz 1766, geschah
ein schweres Schiffsungliick, bei dem gegen
40 Personen, die zur Gewinnung des so-
genannten Musegger Ablasses nach Luzern
gereist waren, auf dem Riickweg von Win-
kel bei Kehrsiten wegen eingebrochenem

«bei einfallendem Ungewitter und Winden
zu verhalten habe»: Erstens sollen die Fih-
ren, wenn sie ein «Gefihrt» nach Uri oder
anderswo verdinget haben, mit diesem be-
forderlichst abfahren . Sollte aber auf dem
See gefdhrliches Wetter oder ein boser
Wind, bekanntlich der Fohn, auftreten,
haben sie von Stund an Leut und Gut vor
Ungemach und Untergang zu retten, an
Land zu fahren und allda bis auf den
Abend zu verharren, es ware denn, daf
inzwischen innerhalb ungefihr einer oder
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zweler Stunden wieder gutes Wetter ein-
fallen sollte, die Schiffsleute wieder vom
Land stossen und mit dem Gefahrt fort-
fahren sollten. Wenn aber am gleichen
Abend kein gutes Wetter eintreten sollte,
hitten die Reisenden den Schiffsleuten das
Nachtmahl oder den Urlaub zu geben.
Sollte nach dem Nachtessen, sei es um
Mitternacht oder wieder bei Tageslicht gu-
tes Wetter einfallen, hitten die Schiffsleu-
te, falls die Passagiere die Riickfahrt
wiinschten, diesem Wunsche zu willfahren.
Falls aber am Morgen bis um sieben oder
acht Uhr keine Wetterbesserung eintreten
sollte, haben die Reisenden den Schiffsleu-
ten auch das Morgenbrot oder den Urlaub
zu geben. Diesen Verpflichtungen war drei
Tage lang, aber nicht linger, nachzukom-
men. Nachher war es den «Gefdhrten»
(Reisenden) anheimgestellt, den Schiffsleu-
ten weiterhin die Mahlzeiten zu bezahlen
oder jeden Schiffer mit zwanzig Schilling
zu entschidigen. Sollte es sich flgen, daf}
an einem Ort gelindet werden mufite, wo
weder Speis noch Trank zu erhalten war,
so mufite jedem Schiffsmann an Stelle je-
der Mahlzeit zwanzig Schilling ausgerichtet
werden.

Die gleichen Entschiddigungen hatten
auch die nicht mitreisenden Eigentliimer
der mitgefiihrten Waren zu bezahlen. Da-
mit aber von Seiten der Schiffsleute kein
Betrug erfolgen konnte, mufiten sich diese
iiber die ausgefilhrten Fahrten durch
glaubwiirdige «Kundschaften und authen-
tische Scheine» ausweisen.

Die Fihren hatten ohne Unterschied
Fremde wie Einheimische gegen entspre-
chender Entlohnung, bei 10 Gulden Busse,
aufzunehmen. Sie hatten den Lohn vor der
Fahrt den Gisten bekannt zu geben, an-
sonst sie keinen Anspruch auf einen Lohn
erheben konnten, also die Giste gratis mit-
filhren muflten. Diese eigenartige Bestim-
mung stammt aus dem Jahre 1643. Ubri-
gens durften die Fihren weder Fremde
noch Einheimische «bei der Fahr» verhin-
dern oder versiumen.

Ein besonderes Kapitel betraf die Befor-
derung der Bettler und Vaganten. Die Fih-
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ren mufiten sich mit einem besonderen
Tarif begniigen. Die Begleitung bestand aus
zwei Fahren, in einem kleinen Schiff nur
aus einem Fahr. Es gab hin und wieder
Klagen, so die Klage, dafl die Fahren von
Alpnach fremdes Bettlergesinde in Hergis-
wil ausgeschifft hitten. Die Nidwaldner
und Urner Regierung baten Obwalden, die
Fahren anzuweisen, keine Vagabunden in
ihr Land zu fiihren. Es wurden denn auch
die entsprechenden Verbote erlassen.

Das Fihrentum war nicht etwa eine
private Angelegenheit. Die Fihren waren
quasi Staatsangestellte, die dem Landam-
mann am gewohnten Schwortag (an der er-
sten Ratssitzung nach der ordentlichen
Landsgemeinde) das Treuegeliibde able-
gen mufiten, alle obrigkeitlichen Artikel
und Ordnungen zu beobachten. Das Schiff
selber, auf dem meistens Hypotheken la-
steten, gehOrte dem Fihren. Wer keine
«Fahrgerechtigkeit» hatte, durfte das Fahr-
recht nicht ausiiben. Man schaute darauf,
daf} der jeweilige Zoller (Zollner) zugleich
auch Nauen- und Schiffsmeister war, denn
er war iiber die zu beférdernde und zu
verzollende Fracht am besten im Bild. Der
Zoller mufite iiber die Waren, die in die
Sust kamen, Red und Antwort geben, beim
Ein- und Ausgang der Waren zugegen sein
und die Schliissel zur Sust niemandem, im
Notfall nur zuverldssigen Leuten anver-
trauen. Er hatte die obrigkeitlichen Anwei-
sungen den Schiffsbesitzern, die wohl nicht
lesen konnten, jahrlich einmal vorzulesen.
Die Fahrinhaber ihrerseits waren ver-
pflichtet, dafiir zu sorgen, daff die Artikel
und Ordnungen auch von ihren Schiffs-
knechten beobachtet wurden. Fiir die Aus-
riistung der Schiffe hatten die Schiffsinha-
ber nicht restlos selber aufzukommen. Ei-
nem Ratsbeschlufl vom 10. September 1808
ist zu entnehmen: «Die von den Fihren
am Gestade neu anzuschaffenden Blachen
fir den Nauen und ein gedecktes Schiff
sollen aus dem Salzdebit bezahlt werden;
den Fihren aber soll obliegen, von denje-
nigen, welche ein gedecktes Schiff verlan-
gen, 2 (?) fiir die Blachen zu fordern, da-
fiir Rechnung zu fithren und den Betrag



zuhanden der Salzverwaltung zu vergiiten.»

Rege war der Verkehr mit Kaufmanns-
waren nach Fliielen. Vor allem wurde Ki-
se spediert. Als Kisehindler werden Pan-
nerherr Nager und ein Cathrina in Utrse-
ren genannt. Auf dem Ledinauen konnten
120 «Spallen» Kise geladen werden. Am
9. April 1796 war in Alpnachstad eine
Fracht von 98 Spallen zur Abfahrt bereit.
Als im November 1804 in Italien und Spa-
nien eine ansteckende Krankheit ausbrach,
wurde den Fihren von Alpnach aus seu-
chenpolizeilichen Griinden verboten, Wol-
le, Baumwolle, Seide, Pelzwaren, neuge-
gerbtes Leder und andere Waren, die tiber
den Gotthard eingefiihrt wurden, sowie
auch Vieh und Leute ohne Gesundheits-
scheine hierher zu fiihren.

Auch die Salzfuhr spielte eine grosse
Rolle. Am 15. Dezember 1804 wurde ge-
gen den Nauenmeister wegen unfleifliger
Salzfuhr Klage gefithrt. War der Alpna-
chersee zugefroren, sodafl eine Schleifle
aufgebrochen werden mufite, erfolgte je-
weilen ein Preisaufschlag.

Zu den zu beférdernden Kaufmannswa-
ren gehorten nebst den bereits erwihnten:
Haber, Eicheln, Krisch, Kartoffeln, Butter,
‘QOel, Honig, Zucker, Kaffee, Tiicher, Fe-
dern, Kupfer, Eisen, Brenten, Tabak,
Stumpensicke, Kohle. Es zeigte sich, dafl
die Kohlenfuhr den Nauen, die Kernen-

d’Wehri

sicke und andere Kaufmannsgiiter verun-
sauberte, sodafl von den Landleuten be-
rechtigte Klagen eingingen. Deswegen durf-
te keine Kohle mehr in den Nauen einge-
laden werden, sondern es wurde fiir diese
Fuhr ein hiezu geeignetes Schiff verwendet.

Ein leidiges Kapitel war anscheinend
immer wieder die Lohnfrage. Am 15. Mirz
1681 schrieb die Regierung von Nidwal-
den an die Obwaldner Regierung, der
Fahrlohn solle, damit alle gleichgehalten
seien, nicht mehr als sechs Schilling von
Alpnach nach Stansstad und Hergiswil be-
tragen. Um das Jahr 1800 jammerte man,
die Fihren am Alpnacher Gestade forder-
ten ibertriebene Lohne; diese seien gegen-
tiber frither um das Doppelte angestiegen.
In einem Bittschreiben (um 1800) wird aber
von den Fahren festgestellt, sie miifiten
bei Wind und Wetter oft einen, zwei oder
drei Tage in fremden Herbergen und Wirts-
hiusern «zehren und liben». Wo solle da
der Schiffsmann die Sachen hernehmen?
Jeder Taglohner «auf dem sicheren Land»
habe eine groflere Belohnung, der Schiffs-
mann aber stehe mit Leib und Leben in
stindiger Gefahr. Die Fahren zu Winkel
hiatten ein Mehreres an Lohn gefordert.
Man sieht, dafl Lohnfragen und Geldent-
wertung nicht nur heute, sondern seit Jahr-
hunderten immer wieder zur Diskussion
standen.

Sid ewig chund dr Willeschlag
as Ufer zueche Nachd und Tag
bi beesum Wind cho schlah,

und d’Wehri mag’s ertha.

Uf iisers Volch chund ai e Gfahr
vo usse zueche Jahr um Jahr

nu beeser as dr See,

me weiss’s und lahd’s la gscheh.
Gib Gott, as vor dr letzte Stund
i iisne Chepfe d’Bsinnig chund.

J.v.M.
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