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Der alte Briinigweg

Dr. August Wirz, Staatsarchivar

In Anlehnung an eine bekannte Bibel-
stelle wagen wir zu behaupten: Der Brii-
nigpafl ist nicht der geringste unter den
Alpenpissen. Mit Scharfsinn stellte schon
vor dreiffig Jahren unsere Heimatschrift-
stellerin Rosa Kiichler-Ming die Frage zur
Diskussion, ob dem Briinigpafl zur Zeit der
Romer und im Mittelalter nicht mindestens
die gleiche Bedeutung als internationaler
Verkehrsweg zuzumessen sei, wie dem
Gotthardpaff. Man nimmt an, dafl der er-
ste Briickenschlag iiber die Schéllenen am
Anfang des 13. Jahrhunderts erfolgt sei.
Das schliefft nun aber nicht aus, daf3 der
Gotthardpafl schon frither begangen wur-
de, indem die Schollenen vor deren Ueber-
briickung, auf miihsamem Pfade aller-
dings, in der gleichen Gegend umgangen
werden konnte. War es aber nicht gege-
ben, den leichter zu begehenden Briinig-
pal zu wihlen, um tber Hasli, den Grim-
sel- und den Gries- oder Albrunpafl nach
Italien (und umgekehrt) zu gelangen? In
der Tat haben Ausgrabungen und die Na-
menforschung eindeutig bewiesen, dafl be-
reits die Romer das Obwaldnerland
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Zollhaus auf dem Briinig

durchzogen. Der Weg fithrte — nach
Ueberquerung des Vierwaldstdttersees —
von Alpnachstad iiber Alpnach, Bitzigho-
fen, dem linken Sarnerseeufer (Wilen) ent-
lang oder iiber den Sarnersee nach Gis-
wil und von dort nach Kaiserstuhl, von
hier — wohl wiederum den Seeweg beniit-
zend — nach Lungern. Die Romer galten
als Meister der Flufischiffahrt und werden
daher, wo immer moglich, die Fliisse und
Seen als Verkehrswege zunutze gemacht
haben. Von Lungern bot der Uebergang
tiber den Briinig keine Schwierigkeiten
mehr. Dafl die Romer in Lungern kam-
pierten, beweist der Name des Heimwe-
sens «Kamp». Dieses Wort kommt vom
lateinischen «campus» = Feld. Es hat die
Bedeutung: «eingehegtes Stiick Feld». —
Kamp liegt am alten Romerweg und diente
der Verpflegung der durchziehenden Trup-
pen. Nach Uebergang des Briinigs teilte
sich der Weg der Romer einmal in Rich-
tung gegen den Thunersee, wo sie Sied-
ungen errichtet hatten, zum andern in
Richtung gegen die Grimsel. Der Grimsel-
Griespaf bot den kiirzesten Weg von Win-



disch nach Italien. Die Briinigstrafle war
fiir die Romer aber auch als Zugang zu
den anderen Berner- und Walliserpissen
von grofler Bedeutung. Auf diesem Wege
waren ibrigens auch die wichtigen romi-
schen Stationen in der Gegend des Genfer-
sees gut zu erreichen.

Daf} die Briinigstrafle auch im Mittelal-
ter von grofler Bedeutung war, bezeugen
die vielen Burgruinen: Die Loppburg be-
herrschte die Seenge beim Eingang in den
Alpnachersee und den Landweg uber die
Rengg. Die Burg auf dem Rotzberg diente
als Wichterin iiber den Seeweg nach Alp-
nach und iiber die Strafle Buochs-Stans-
Kerns. In Sarnen hielt die michtige Burg
auf dem Landenberg, eine der grofiten
Burganlagen der Schweiz, ein wachsames
Auge iiber den Talboden der Sarneraa und
iiber das Sarnerseegebiet. In Giswil hatten
sogar drei Burgen den Wichter- und teil-
weise auch Zolldienst zu versehen. Wahr-
lich eine systematische Befestigung der be-
deutungsvollen Briinigroute. Die frithe
Reichsunmittelbarkeit Obwaldens und des
Oberhasli weist bestimmt auch auf die
Wichtigkeit des Briinig-Grimseliiberganges
hin.

Wenn Rosa Kiichler-Ming den Histori-
kern zuruft, man solle sich hiiten, das Be-
stehen der Gotthardstrafle vor dem wur-
kundlich nachweisbaren Termin mit Tatsa-
chen beweisen zu wollen, die sich minde-
stens ebensogut auf den Briinig-Grimsel-
Griesiibergang bezichen lassen, so kann man
ihr nur beipflichten. Einige Hinweise der
Schriftstellerin auf bestimmte geschichtli-
che Ereignisse sind bestechend. Hier nur
ein Beispiel. Im Sommer 1004 reiste Kai-
ser Heinrich II. aus Italien in seine Resi-
denz zuriick. Am 12. Juni urkundete er
noch in «Lucunavara», am Ostlichen Arm
des Langensees, und war am 17. Juni schon
in Ziirich. War es bei den damaligen Weg-
verhiltnissen moglich, innert fiinf Tagen
iber den Gotthard- oder Lukmanierpaf}
nach Ziirich zu gelangen? Kaum. Der Weg
des Kaisers ging wohl von Varese iiber den
Langensee und von dessen Ufern durchs
Antigoriotal an den Griespaf}, iber Grim-
sel und Briinig und von dort auf dem kiir-

zesten Weg nach Ziirich. Willkommen war
dem Kaiser dabei auch die weitgehende Be-
niitzung eines bequemen Wasserweges.

Der Briinig war nicht nur als interna-
tionaler Verkehrsweg von Bedeutung, son-
dern bildete auch die Operationsbasis der
Fehden und Streifziige, die sich aus den
Feindseligkeiten mit dem Kloster Interla-
ken ergaben. Auf dem Briinig stand das
Wighus, ein wehrhafter Bau. Dieses Grenz-
werk wurde von den Unterwaldnern um
das Jahr 1333 gebaut. Es bildete einen Teil
der groflen Unterwaldner Landesbefesti-
gung. Die Grenze zwischen Hasli und Un-
terwalden blieb lange Zeit unbestimmt.
Das Wighus war, weil es nicht mehr von
Bedeutung war, langst zerfallen, als am
14. Mai 1494 die Grenze, wie sie heute
besteht, festgesetzt wurde. Das Wighus hat-
te offensiven Charakter, wihrend den in
der Nihe befindlichen Letzimauern und
Schanzen defensive Bedeutung zukam.

Die Nachbaren verbanden politische, ge-
sellschaftliche und wirtschaftliche Bezie-
hungen. Man kann, um auf die erstere Be-
ziehung hinzuweisen, von einer eigentli-
chen Briinigpolitik sprechen. Am 15. No-
vember 1317 besiegelte Unterwalden auf
dem Briinig einen Friedebrief mit Thun.
Anfangs August 1323 fanden in Lungern
zwischen Bern und den Waldstitten Ver-
handlungen iiber ein gegenseitiges Biindnis
statt. Das im Jahre 1133 erstmals erwihn-
te, auflerordentlich reiche Kloster Interla-
ken ging Anno 1340 ein Landrecht mit
Obwalden ein. Aber schon neun Jahre
spater lehnten sich einige oberlindische
Gemeinden, unterstiitzt von den Unter-
waldnern, gegen das Kloster auf, jedoch
ohne Erfolg. Der Kleinkrieg aber dauerte
weiter. Allzu gerne hitte Obwalden ennet
dem Briinig ein Herrschaftsgebiet fiir sich
beansprucht. Die Aufnahme Berns in den
Bund der Eidgenossen (Biindnis mit Uri,
Schwyz und Unterwalden vom 6. Mirz
1353) aber schrinkte diese Ausdehnungs-
politik empfindlich ein.

Mit den Haslern waren die obwaldne-
rischen Nachbaren besonders befreundet.
Gegenseitig luden sie sich zu Schwinger-
treffen ein, wobei es allerdings nicht im-
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mer ohne Schligerei abging, sodaf} die Ob-
waldner Regierung einschreiten mufte.
Gerne gesehen waren auch die Obwald-
ner Tanzmusikanten. Ein Schwander, so
wird erzahlt, soll sich zur Bemerkung ver-
stiegen haben, er sei ein paar hundertmal
an Silvester mit seiner Baflgeige iiber den
Briinig gezogen.

Auf die wirtschaftlichen Beziehungen
weist u. a. das Zollhaus auf dem Briinig
hin. Es stand rechts des heutigen Gasthau-
ses «Briinig-Kulm» (siehe Abbildung). Der

derntags erreichte man Brienz oder Mei-
ringen. Der nichtliche Weg der Schmugg-
ler aber war in verschiedener Hinsicht
nicht ohne Gefahr. Sie kamen jeweilen am
Morgen in Brienz an.

Vor der Erstellung der Fahrstrafle wur-
den die Fremden entweder von den sog.
«Herrenfiihrern» zu Fufl begleitet oder
von den sog. «Herrentrigern» getragen
(siche Abbildung). Dafl aus dieser Zeit
kostliche Episoden uberliefert sind, kann
man sich vorstellen. So fiel einmal eine

Auf Briinig Kulm

Zollner wurde Ohmgeldner genannt (Ohm
= Fliissigkeitsmafl). Das Volk sah also im
Zollner vorwiegend den Einziiger des Ge-
trinkezolles. Der Schmuggel blithte. Vor
allem wurde nachts der in Lungern pro-
duzierte Schnaps nach Meiringen oder
Brienz geschmuggelt. Dem Zoll nicht un-
terworfen war der Anken, der im Raf iiber
den Briinig getragen wurde. Von Hergiswil
nahmen die Trager Glaswaren bis ins Wal-
lis mit. Die erste Tagestour erstreckte sich
von Hergiswil bis Kaiserstuhl. Dort wur-
de in einem Streuegaden iibernachtet. An-
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Dame aus der Sinfte tiber das Bord hin-
unter. Unten angekommen, rief die Wehr-
hafte: «Haben Sie meine Geistesgegenwart
gesehen?» Die Trager lachten und meinten:
«Bel uns sagt man dem anders.» Einmal
muflte der Hund eines Englianders hinauf-
getragen werden. Die Triager wurden sich
schliissig, den Hund aus dem Korb stei-
gen zu lassen, damit es ringer den Berg
hinauf ginge. Wie der Hund wieder ein-
gefangen werden konnte, wird nicht er-
zihlt. Gemifl der landritlichen Verord-
nung fir die Triger iber den Briinig, vom



5. Juli 1856, mufite der, «welcher sich mit
Tragen von Personen oder Effekten tiber
den Briinig beschiftigen wollte, einen gu-
ten Leumund haben und von anstindi-
gem Betragen sein sowie die erforderlichen
Krifte und Fihigkeiten besitzen, anstin-
dig gekleidet erscheinen und durfte nicht
dem Trunke ergeben sein». Ein Herrentri-
ger erhielt fiir einen Gang nach Meirin-
gen oder Brienz nicht mehr als fiinf Fran-
ken. Ueber das Entgegengehen, sog. Loot-
sen, wurden spezielle Bestimmungen erlas-
sen. Die Triger wurden auch «Safller» ge-
nannt.

Ein berithmter Wanderer zog im August
1831 iiber den Briinig, der geniale Kom-
ponist Felix Mendelssohn. In einem Brief
an seinen Vater fiithrt er aus: «Schon die
Reise von Sarnen aus war reizend, und
fortwihrend habe ich es bedauert, daf
Du, lieber Vater, nicht tiber den Briinig ge-
gangen bist, es wiirde Dein Lieblingspunkt
geworden sein. Schonere, groflere Biaume
und ein fruchtbareres Land habe ich nie
gesehen, als da; auch ist der Weg so wenig
beschwerlich, als ginge man nur in einem
groflen Garten spazieren, die Abhinge sind
mit langen schlanken Buchen bewachsen,
die Steine ganz mit Moos und Kriutern
verdeckt, Wuellen, Biche, kleine Seen,
Hiuser, auf der einen Seite der Blick auf
Unterwalden mit seinen griinen Wiesen,
dann nach ein paar Minuten das grofle
Haslithal mit den Schneebergen und den
Wasserfillen von den Felswinden, und
immer ist der Weg von dicken gewaltigen
Baumen beschattet.»

Der Weg wurde nicht immer so ge-
rithmt; besonders von denen nicht, die ithn
aus beruflichen Griinden hidufig begehen
mufiten. So bezeugt schon am 10. Februar
1539 Thomas Halter, er habe auf diesem
sehr bosen Weg «gesoumet». Zwei Wege
fithrten seit alter Zeit gegen den Briinig,
westlich der Saumweg, 6stlich ein Pfad mit
eingehauenen Stufen, die sog. «Kippeli-
stiege». Diese Stiege war fiir die Saumtie-
re nicht passierbar. Beide Wege vereinig-
ten sich beim Sewli auf Obwaldner Bo-
den. Der Saumweg wird in den Staatspro-
tokollen (1670) als Rof-Strafle bezeich-

net. Die Kosten des Unterhalts dieser Stra-
e gingen zulasten des Staatssickels. Den
Fuflweg, auch steinerne Stiege genannt,
hatten die Kilcher von Lungern zu unter-
halten, indem sie die ausgebrochenen Bset-
zisteine wieder in Ordnung zu bringen hat-
ten. Gar hdufig gingen bei der Regierung
Klagen ein, daff die Strafle und der Fufi-
weg durch das Holzreisten der Teilsame
Obsee verdorben und unsicher gemacht
werden. Der Oeffentlichkeit entstanden
dadurch grofle Straflenkosten. Die Strafle
war ohnehin schon schlipfrig und rissig.
Ganz besonders waren die ortskundigen
Reisenden durch den Holzschlag grofler
Gefahr ausgesetzt. Im Jahre 1747 wurde
dann auf obrigkeitlichen Befehl beim Tof3-
li hinter der Fluh, wo der Fullweg ein we-
nig seitlich sich abwirts wand, durch
Holzaufschichten eine Straflenunterfiih-
rung erstellt, sodafl die Trimel tber die
Strafle hinaus in den unteren Wald hinab
schossen.

Obwalden wiinschte sehnlichst, dafl eine
gehorige Fahrstrafle iiber den Briinig er-
stellt werde. Zu diesem Zwecke mufiten
mit dem Stand Bern Verhandlungen auf-
genommen werden, um von dieser Seite den
entsprechenden Anschluf} gewihrleistet zu
bekommen. Interessanterweise nahm sich
Nidwalden mit Vehemenz der Sache an
und schrieb am 13. Mai 1811 einen Brief
an Schultheiff und Rath des hohen Standes
Bern. Darin wurde u. a. ausgefiihrt: »Die
Eroffnung einer neuen Landstrafle iiber
dieses Gebirge nach dem Oberland und
durch den ganzen Kanton Unterwalden
wiirde so mannigfaltige Vortheile gewzh-
ren, dafl die zwar betrichtlichen Kosten
fir Anlegung derselben in einigen Jahren
wieder eingeholt werden konnten. Die
freundschaftlichen Verhiltnisse, in denen
der Kanton Unterwalden mit dem Ober-
land und dem ganzen Kanton Bern sich
befindet, das Aufblithen der Industrie und
der aufbiumenden Manufacturen des Ober-
landes, die gleiche Denkungsart, Charakter,
und die gute Harmonie beyder Kantonsbe-
wohner, wiirden, wie sie bis dahin durchs
Gebirge getrennt, auf einmal sich niher
vereint, Handel und Wiandel und alle Ar-
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ten von Verkehr in bedeutende Aufnahme
gebracht und der Wohlstand beyder Kan-
tonsbewohner durch diesen benutzten Weg
auf die entsprechendste Weise beférdert.»
Man gelange daher mit der nicht unwich-
tigen Frage an sie, ob sie nicht auch die
Er6ffnung einer solchen Strafle jenseits des
Briinigs anordnen mochten. Den Nidwald-
nern schwebte eine Ueberlandstrafle vom
Brienzersee tber den Briinig bis nach
Buochs vor. Trotzdem allseits das Projekt

Briinigprojekt ins Hintertreffen. Ein Vor-
stol wurde dann im Jahre 1837 gemacht,
indem der Stand Bern anfrug, ob man zur
Anlegung einer Strafle tiber den Briinig
Hand bieten wolle. 1840 lagen Pline und
Kostenberechnung vor und wiederum wur-
den Konferenzen abgehalten, aber erst in
den Jahren 1857—1860 wurde die neue
Strafle Wirklichkeit.

Jetzt begann die Zeit der Kutschner oder
Rofiner. In Giswil und Lungern wurden

Triger und Kutscher in Lungern

begriiflt, Konferenzen abgehalten, Gutach-
ten und Pline erstellt wurden, kam die
Sache nicht vom Fleck. Ob- und Nidwal-
den erhofften vom Stande Bern einen
Geldvorschuff. Inzwischen, im September
1812, ersuchte Nidwalden den Stand Ob-
walden, daff die Verbindungsstrafle gegen
Kerns in einen fahrbaren Zustand gesetzt
werde; sie wiirden ihren Teil auch aus-
bauen. Die Gemeinde Kerns machte
Schwierigkeiten und erkldrte, sie sei zur
Zeit mit ihrer Kirchenarbeit beschaftigt.
Obwalden trat nun an den Bau und Aus-
bau der Landstrafle Alpnachstad-Sarnen-
Giswil-Lungern heran. Dadurch geriet das
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Vorspannpferde bereit gehalten. Zwischen
den Rossehaltern entspann sich eine hef-
tige Konkurrenzierung, sodafl eine Vor-
spann-Verordnung erlassen werden muf3-
te. Diese Verordnung hatte aber keinen
groflen Erfolg, da die auswirtigen Kutsch-
ner die bewihrten Pferde bevorzugten und
sich diese aussuchten, ob nun dieses oder
jenes Pferd an der Reihe war. Denn die
Pferde wurden nummeriert. Es galt auch
hier der Grundsatz: Wer zahlt, befiehlt.
Die Vorspannpferde wurden meistens durch
sog. Vorspannbuben begleitet, also nicht
vom eigentlichen Besitzer des Pferdes. Eine
Ausnahme machte damalsdas « Veri-Franzi»,



eine Frau, die mit einem dicken Pferd den
Vorspanndienst betrieb; sie soll jeweilen
ein schones Trinkgeld erhalten haben. Den
Briinig passierten meistens reiche Leute, die
mit Vorliebe mit Gold zahlten. Die Wich-
tigkeit, die der Briinig seit der Vollendung
der neuen Strafle und ganz besonders seit
der Erdffnung der Eisenbahn Ziirich-Lu-
zern hinsichtlich des Fremdenverkehrs er-
langt hatte, war grofl. Einer Zeitungsnotiz
aus dem Jahre 1864 ist zu entnehmen, daf}
wahrend der Fremdenzeit tiglich 4o bis
6o Zwei- und Dreispinner 'den Briinig
passierten, was einer Personenzahl von
200 bis 300 nahe kam.

Neben dem Vorspanndienst wurde auch
der eigentliche Kutschnerdienst betrieben.
Die Fuhrwerke warteten in Alpnachstad
die Ankunft der Dampfschiffe ab. Sie
mufiten sich gemdff Verordnung von der
Schiffbriicke weg auf der oberen Seite der
Strafle in gerader Richtung aufstellen. In
der Einnahme der Plitze hatte unter den
Kutschnern ein gleich begiinstigender
Wechsel stattzufinden. Gleichwohl trieb
der Eigennutz seine Bliiten. Viele Kutschner
fuhren sogar die Fremden um jeden Preis,
der kaum fiir den Unterhalt von Mann und
Pferden hinreichte. «Dafl bei solcher Pfu-
scherei die Rechnungen im Herbst mager
ausfallen, soll wuns nicht verwundern»,
schrieb ein Zeitungsmann.

Mit der Aufnahme des durchgehenden
Verkehrs trat auch die Postkutsche auf den
Plan, die ihren Dienst auf der Strecke
Alpnachstad (Schiffstation)-Briinig-Brienz-
Meiringen versah (siehe Abbildung). —
Die Postverwaltung hatte anfinglich ge-
geniiber den einheimischen Kutschnerbe-
trieben einen schweren Stand, da ihr von
diesen die Fahrgiaste weggelootst wurden.
Um ihnen entgegenzukommen, wurde —
sozusagen als Kompromify vom Jahre 1869

an durch das Postdepartement der Beiwa-
gendienst eingerichtet. Der Postkurs be-
stand somit aus dem Hauptwagen, den die
Postverwaltung stellte, und den je nach
Reisendenzahl notwendig werdenden Bei-
wagen, die von den einheimischen Pferde-
und Fuhrwerkhaltern gestellt wurden. Die
Posttaxe betrug 65 Rappen pro Stunde.
Mit einem Einspinner durften nur zwel,
mit einem Zweispanner drei bis sechs Per-
sonen gefithrt werden. Trotz dem Ver-
dienst bringenden Beiwagendienst organi-
sierten die Privatbetriebe eigene Fuhren
auf der ganzen Briinigroute, also von Lu-
zern bis nach Meiringen, Brienz und In-
terlaken. Sie konnten sogar vom Postde-
partement erreichen, dafl die Fihrer der
eidgendssischen Post nur eine Anzahl von
so Reisenden pro Kurs zur Beforderung
annehmen und auf den Dampfschiffen kei-
ne Propaganda fiir den Postkurs (Engagie-
ren der Reisenden) betreiben durften. Die
Zahl der Reisenden hatte derart zugenom-
men, dafl Postkutsche und Privatbetriebe
gut nebeneinander leben konnten.

Der Bau der Briinigbahn wurde von den
Pferdehaltern als Katastrophe angesehen.
Am 15. Juni 1888 erschien im Amtsblatt
die postamtliche Kursanzeige: «Da am 14.
Juni der regelmifiige Betrieb der Briinig-
bahn beginnt, so fallen auch mit diesem
Tag die Fahrpostkurse iiber den Briinig
und zwischen Alpnach und Sarnen etc.
dahin.» Die Technik schritt machtig vor-
an. Bald nach Eroffnung der Briinigbahn
erregte das staubaufwirbelnde Automobil
die braven Gemiiter. Die Briinigstrafle
mufdte den Verkehrsverhiltnissen angepafit
und ausgebaut werden. Und die Zeit naht,
da der berihmte Briinigpafl auf einer mit
Schleifen und Bogen schwungvoll gefiihr-
ten Autobahn befahren und bestaunt wer-
den kann.

Wir bitten Herr, auf allen Wegen,
gib gnidig uns zur Reis’ den Segen
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