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Die eriten Spriinge der Automobile in Obwalden

Nus den Unjangen des Wutomobilwejens in Obwalden.
Bon Dr. Augujt Wirz, Staatsardioar.

Kurj vor der Jahrhundertwende nahm dex
Yutomobilverfehr in der Shweiz jeinen An-
fang. Der im Jahre 1896 gegriindete Tou-
ring-Club der Gdywei; anerbot jid) am 25.
April 1899, bei Kaijerftuhl ,,vor dem jtarfen
Gefalle der Strake, die nad) Giswil hinunter
fiiprt, eine Warnungstajel jur Werbiitung
von Unfallen” aufjufjtellen. Bis jum Jahre
1902 ftanben in Obwalden nod) feine NMotor-
wagen oder Stragenlofomotiven in Gebraud).
Crjt fiir diejes Jahr fonnte die Regierung
nad)y Bern beridhten, dag jur Jeit nur ein
Automobilwagen verwendet werde und jwar
ausfhlieglid) als Bejorderungsmittel fiir
Perjornen.

Darin interejjiert uns Dbejonders die Be-
jtimmung iiber die Fahrgejdwinbigteit. Art.
2 lautet: ,Durd) Ort{dajten, auj belebten
Ctragen in engen Durdpaiien, bei jdarfen
Biegungen oder Kreujungen von Strafen
und Wegen, auf jtarfem Gejalle, jowie bei
jftarfer Duntelheit darf nur mit der Gejdhmwin-
digfeit eines FuBgdangers gefahren werden.”

387 Automobilwagen und 126 Automobil-
velozipede (Motorrdader) wurden dbamals in
der Gdyweiz verzeidhnet.

Um bden Viotorwagen= und Fahrradver:
fehr in der Gdweij einheitliden BVejtimmun-
gen 3u unterwerfen, {dlojjen |ich die meiften
Kantone 3u einem Konfordat jujammen. Ob-
walden trat jdon 1903 diejem Kontordat
bei. JIn der einbeitlid) erlafjenen Werord-
nung waren u. a. folgende BVeftimmungen
enthalten: GSowohl der Wagen wie aud) der
Lenfer jind einer Priifung ju unterziehen.
Jedes Fabhrzeug mup mit jwei Sdildern,
vorne und bHinten oder auf Dbeiden CSeiten,
verfehen fein. Die Warnvorvidiung hat aus
einem Horn mit tiefemt Ton ju beftehen. Dex
Fiihrer foll Deim Kreuzen oder Ueberholen
vont Fuhrwerfen, Fahrradern oder Fuigdan-
gern, Gignale geben, und jwar friihzeitig ge-
nug. Jur Nadtzeit und bei INebel jind ab
und ju Signale ju geben. Jeder Notorwagen
joll mit jwei unabhangigen Bremien verje-

hen jein. Von Beginn der Dammerung an
miijjen wdahrend der Nadtzeit vorn jwei La-
ternen brennen: die eine lints mit griinem,
Die andere mit weifem LQidt. Die Nlotorwa-
gen miijfen iiberdbies hinten eine rote RQater-
ne haben, die nadts angeziindet werden muf,
wenn der Wagen ftilljteht. Der Fiihrer eines
NMotorwagens joll beftandig feine Fahrge-
jhwindigfeit beherrihen. Innerorts [owie
auf Bergjtragen darf die Gejdwindigieit un-
ter feinen Umijtanden 10 fm in der Gtunbde
iiberjdreiten. Auj Briiden, in Durdfahrien,
engen Gtragen, Kehren, bei jtarfen Gefallen
joll die Gejdwindigteit auf 6 tm Herabgejesst
werden. Niemals darf die Gejdmwindigteit
30 fm in dber Gtunde iiberjdreiten. Wettfahr-
ten |ind auf ben dffentliden Strafen unter-
Jagt, jedod) fann eine entjpredende Bewilli-
gqung erteilt werden. Das Redt ber Kantone,
den Notorwagen- ober Fahrrabverfehr auf
eingelnen Stragen ju verbieten odber auj ein-
selne Gtreden ju bejdyranten, bleibt gewahrt.
Die Kantone tonnen Strajbeftimmungen und
eigene Hegelungen erlafjen.

Lon diejem Redht madyte Obwalden aus:-
giebtg Gebraud). Auf ber Briinigjtrede durf:
ten die NMotorwagen nur von 9 Uhr vormit-
tags bis 4 Uhr nadymittags und nur an Wert:
tagen verfehren. Jum Befahren des Briinig-
pajjes war eine VBewilligung notwendig, die
pen WAutomobiliften an den Kontrolljtatio-
nen, namlid) an den BVahnhofbuffets Gismil
und Briintgfulm, gratis ausgejtellt wurde.
Die marimale Fahrgejdwindigteit von Alp-
nadjtad bis Briinig war auj 10 fm (!) in dber
Ctunde fejtgejet. Die Taren betrugen fiir
einen jweiplaigen Wagen Fr. 10.—, fiir
einen mehrplagigen Wagen Fr. 20.— pro
Jabhr, die Buken bis 200 Franfen.

Die neuen BVehifel wurden von der Bevol:
ferung nidht jehr jreundlidh aufjgenommen.
Der ,Verein jur Fordberung des Fremden:
verfehrs am Bierwaldjtdtterfee und Umge:-
bung” erlieg 1905 ein Rundidreiben an bdie
Regierungen von Luzern, Uri, Sdhwyj, Ob-



walden, Nidbwalden und Jug, in weldem mit
Bejorgnis barauf hingewiefen wurbe, es fom-
me leiber immer nod) vor, dbak die Injajjen
von Wutomobilfahrjeugen von der Landbe-
volferung beldjtigt, bedbroht und jogar mik-
handelt wiirden. So feien in jiingjten Tagen
mebhrere Falle vorgefommen, dba Automobi-
Tijten — angeblid) wegen u [dnellem Fah-
ren — mittels Anwendung von Hydranten,
vorgehaltenen Heugabeln und Senjen aufge-
halten mworden feien. Golde BVorfommmnijje
jeien fiir unjeren Fremdenverfehr duperit
jhadigend. Die Obwaldner Regierung be-
antwortete bdiejes Kreisjdhreiben mit dbem
Hinweis, dbak in ihrem Kanton [oldhe Wujf-
tritte bisher nidht gejdehen jeien; jedod) fon-
ne man die Wahrnehmung madien, daf ber
Widerwille gegen das riidjidhtslole, gejdhr-
bende Benehmen jolder Fuhrwertbejifer im
Gteigen Dbegriffen jei. Gollte die erlafjene
Verordnung nidht imftanbe jein, den BVer-
fehr bdes Publitums auf bder Briinigjtrae
gegeniiber den Wutomobiliften geniigend |i-
derzujtellen, jo jdbe |ih die Regierung ver:
anlagt, die Briinigitrake fiir den gejamten
Automobilverfehr ju {perrven.

Cinige Wodjen jpdter wurde dann aud
tatjadylich der Wutovertehr jwijden Giswil
und Briinigpaghohe verboten. Gegen Ddieje
Automobiljperre ging begreiflidermeije ein
heftiger Sturm los. Die verjdiedenen Ver:
bande und Verfehrsvereine proteftierten, die
Regierungen von Bern und Luzern interve:
nierten. Nad) langem Hin und Her jfand im
Juni 1906 in Lungern eine Konfereny der

Pfarrer Albert von 2Ah von Kerns mit feinem ele-
ganten Fweipliger, Ntarfe ,Wanderer”, einer hin-
ter dem anderen.
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interefjierten Kreife jtatt. Cine Jiirder Jei-
tung (drieb damals: ,In Lungern ift die
Lujt rein, ber Wein edt, die Forelle [hmad:
haft — jomit ijt ju DHoffen, daf jene Bera-
ter etwas Gutes jdaffen. Mogen [ie den
Wutlern den gejperrien Weg ju ihrem Gliid
wieder erfdlieBen; anderjeits mdgen Dbdiefe
aud) darauf Bedadt nehmen, dag die auf dex
Briinigroute gadernden Nuihiihner nidht ger-
malmt, dbie flanierenden 3Jiegen nidht ent-
sweigejdhnitten und die hoffnungsvollen Kal-
ber nidht verjtands: und fopjlos gemadt
wevden.”

Endlid) im Juli 1906 erlaubte die Obwald-
ner Regievung wieder das Pafjieren Ddes
Briinigpafjes unter den bereits befannten
Bedbingungen. Die utomobiliften, bejonders
dbie auslindijdhen, proteftierten gegen bdie
LBor|drijt, bdie den Wutoverfehr nur an
Werftagen, und jwar nur von vormittags
9 Ubr bis nadmittags 4 UHr geftattete und
gegen die Bejdranfung der Gejdwindigteit
auf 10 fm pro Stunbde.

JIn einem ntwortidhreiben an den Sdhwei-
serifhen Touring-Club erflurte dber Regie-
rungsrat, man wolle eben den WUutomobil-
verfehr wahrend gemwifjen Tagesjtunden von
ver {dmalen Briinigroute fernhalten, um fo
einen ungehinderten Werfehr, jumal mit
Biehherden, zu ermogliden. Dagegen fonne
bas Transportieren von Notorwagen mit-
teljt BVorjpann aud) wabhrend der gejperrien
Jeit geduldet werden.

So mufpte denn die Polizeidireftion ver-
jdhiedentlich gegen Uebertretungen der Vor-
jdhriften einjdreiten. Im Jahre 1907 pajjier-
ten rund 700 Wutomobile unjer Lanbd, und
es wurden 27 Bugen im Gejamtibetrag von
&1. 950.— ausgefdllt. Die Bufen boten Stoff
su  abenteuerlidhen Behauptungen in den
gadblattern. In der Berliner , Automobdbil-
Welt” bejdyreidbt ein auslindijder Yutomo-
bilijt ,eine der vielen 'Fallen’ in der Shweis,
in die er hineingeraten fei“. €r Habe, von
Luzern fommend, um 31> Uhr nadmittags
pas Dorf Giswil erreidht und hier vordrifts:
gemidf eine Crlaubnisfarte zum Befahren
pes Briinigpaijes geldjt. Aufj der RKarte fei
bie Ubfabhriszeit (3.40 UbHr) vermerft wor-
pen. Aud) habe man ihm bdie Vejtimmungen
fiix ben , Automodbilverfehr auf der obwald-



Kontrolljtelle fiir die Hutomobiliftén beim Bahnhof in Giswil.
Dem Nlotorwagen ijt bereits ein Pferd vorgefpannt, um dem Gefels 3u geniigen.

nerifhen Briinigroute” in die Hand gedriidt.
Qangjam fei er nun den Pak hinaujgejahren.
In Lungern Habe ihn ein Polizijt angehal-
ten und ihm gejagt, er fet zu Jdhnell gefabh-
ren. €r diirfe nidht weiter fahren, miige den
Polizeidireftor von Sarnen ermatrten, der in
jmei Stunden antomme, um thm eine Gtrafe
wegen {iberjdreiten der erlaubten NMarimal-
Fabhrgejdmwindigfeit aufzubrummen. Und
weil Dder Briinig fitr Automobile nur bis
4 Uhr nadymittags offen jei, miijfe er Fur
Fortlesung der Reife Pierde vorjpannen.
Als dann der Polizeidireftor endlid) an-
gefommen fei, habe er 80 Franfen Buge ver-
langt. ,Und nun fam das Komijde und Er-
golidite an der ganzen Sade”, jdreibt der
Automobilift weiter, ,idh mukte einen
Bauerngaul mieten, der unjer Wuto nod
41/; tm bis jur Hohe des Pafjes hinaufjdlep-
pent follte! Jn einer Entfernung von 10 bis
15 Meter wurde das arme Tier, dem Dder
BVorgang ent{dieden iiber feimen gejunden
Perbeverftand ju gehen jdhien und darum

boje Gpriinge madyte, vor unjer utomobil
gefpannt. Nun ging es in gemddlidhem
Sdyritt den Berg hinauf. Unjer entriijtetes
Auto pujfte und dampfte, jum allgemeinen
Gaudium der Bevolferung, hinterher! Dod)
bald wurde uns die Sade ju bunt. Unfer
LBorjpann fonnte nidht o [dhnell wie das
Auto ben Verg hinauf rennen, und wir nidt
jo langjam trotten wie der dide Bauerngaul.
Die Fabhrt hatte unfehlbar ein [dHlimmes
Cnbe genommen, wenn uns der biedbere Rojf-
felenfer nidt durd) einen genialen Cinfall
aus der Patjde geholfen hatte: "Fahren Sie
nur bis fury vor die Enbdftation voraus’,
jagte er ‘und erwarten Sie uns dort. GSie
tonnen dann jeigen, daf Gie mit einem
Pierde oben anfommen. Judbem wird Sie
bort niemand beldjtigen, bas Geld haben Sie
ja bezabhIt’'!“

Die Kontrolle iiber die zuriidgelegten Ge:
jhwindbigteiten wurde, Joweit es moglich
war, aud) auf der Taljtrede Alpnad):-Giswil
ausgeiibt. Durdfubr ein Auto in ,,rajendem*



Tempo das Dorf Alpnad, telephonierte man
jofort nad) Sarnen, wo dann der Siinber an-
gehalten und mit 20 und mehr Franfen ge-
biigt wurde. Vielfad) waren es reide Leute,
Auslander in hohen Stellungen, die mit den
Polizeiorganen Befanntjdajt maden muf-
ten. Die Erbitterung der Automobiliften war
grof. Die Seftion des Automobil-Clubs 3Jii-
rid) warnte ihre Mitglieder dbavor, per Ato-
mobil den Briinig ju pafjieren. Obwalben
war aber feineswegs der einjige Kanton, der
jharfe Kontrollmagnahmen durdfiihrte. —
Wegen angeblidhen Ungeredtigfeiten be-
{hlog der JInternationale Kongrel des Au-
tomobil-Clubs in Paris die Shweij ju boy-
fottieren.

Umgefehrt waren die fremben RKurgdjte
und die Cinheimijden iiber die Riidjidhts-
lofigfeit Der Wutofahrer aufgebradht. Im
Kantonsrat braditen am 4. Oftober 1908
prei Kantonsrdte folgende Notion ein:  Der
h. Regierungsrat wird eingeladen, die Fra-
ge 3u priifen und bis ldingjtens Enbde No-
vember Beridht und Wntrag einjubringen,
ob es nidht moglich Jei, der liberhandnehmen-
pen Wutomobilrajeret bdadurd) entgegenju-
treten, dag Hievlands die juldjfige Fahrge-
jhwindigteit fiir Motorwagen derjenigen
eines Prerdgejpannes gleidhgeftellt wird und
daf infolgedeffen dburd) Dorfer nur mit einer
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Gejhwindigteit von 6 tfm und auf den iibri-

gen Straien mit einer Jolden von Hodjtens
10 tm gefahren werden darf.”

Initiativen verlangten ein ginglides Wu-
tomobilverbot. Der WUlpnader Sdujter Ka-
jpar Windlin begriindete fein JInitiativbe:-
gehren, inbem er auf den gefahrdrohenden
Charatter des Automobilwefens, auf die bem
Auspujfrohr entjtromenden, gejundheitsidid-
[ihen Gaje, auf Staub- und Dred, auf das
rubejtorende Muni-Gebriill der Wutohupen
und auj viele andere Plagen Hhinwies. So-
bald unjere Stragen von den Lutomobiliften
gefaubert feien, dann werde der Mann wie-
der ,fret fein im freien RQanbde, frei, wie es
die Vater waren!”

Die BVehorden des Bundes erjuditen im
JInterefje Ddes Frembdenverfehrs Ddie Regie-
rung dringend, eine volljftandige Autofperre
3u vermeiden. Der Obwaldner Regierungs-
rat antwortete, baf es nidht in feiner NMadht

[iege, eine Wolfsinitiative zu wverhindern,
und jdreibt wortlich: ,Bei der vorhanbenen
Migjtimmung im BVolfe gegen den utomo-
bilverfehr jum voraus, auf einen durdjdla-
genden Crfolg des Dbehordliden Cinflujjes
3ablen ju wollen, ware geradeju vermefjent:
[id)." Die JInitiative Windlin wurde dann
unter gany bejtimmten BVedingungen juriid-
gezogen. Darnad) Ddurfte Obwalden dem
neuen Konfordat iiber den Wutomobil: und
Fabhrrabverfehr, mit den erhobhten Fahrge-
jdwindigfeiten (von 30 auf 40 Stundenti-
[ometer), nidt beitreten. Aud) in Nidwalden
wurde 1910 eine JInitiative fiir Crlag eines
Yutomobilverbotes eingereidyt, aber vom
dortigen Landrat als unjuldjjig abgewiefen.
Cin Humorift trojtete die Jnitianten im
LS Midwaldbner Volfsblatt” mit den Worten:
,Es ift wohl Dbefjer, ihr geduldet euch nod
ein wenig, jeid jufrieden, ihr jeid ja in eurem
Element, denn aus Staub bift du, o Pienjd,
und jum Gtaube wirft du wieder juriidieh-
ren.”

Jm NDai 1912 erliegen Ob- und Nidwal:
den gemeinfame BVorjdriften fiir den Wuto-
mobilverfehr. Darin wurden die offenen und
gejperrten GtraBen angefiihrt; der Verfehr
fiix die ganze Wodye, mit Wusnahme Ddes
Sonntags, von morgens 8 Uhr bis abends
7 Uhr erlaubt. Meu war die Kontrollgebiihr
von 3 Franfen fiir jede Fahrt in den Kan-
ton . Unterwalden. Die Fabhrgejdwindigleit
blieb wie bisher befdrdantt. Die Buken je-
doc) bis ju 300 Franten erhoht.

JNod) einmal, auf den 1. Januar 1921 ver-
langten 3wet Initiativbegehren ein bejdrant:
tes Automobilverbot in Obwalden. Wud
diefe wurden wieder juriidgejogen. Die Ent:
widlung der Tednif nahm ihren Lauj, den
niemand aujhalten fonnte. Durd) eine Wen-
derung der Bunbdesverfafjung im IJahre 1921
ging die Gejeggebungsgewalt in Bejug auf
den Automobil= und Fahrradbverfehr verfaf-
jungsredtlid) auj den Bund iiber. Jebod
erft im Jahre 1932 folgte das Dbetrefjende
Bundesgejel. Das neuejte Geje verjudt die
Gejahren, die bamals vorausgeahnt wurden,
eingudammen. Die Vorjdyrijten mehren |ich
und die Unfjdalle fteigern jid) von Jahr 3u
Jahr. — (Yus der Handjdrift Sammlung v.
alt Regierungsrat Otto Hek, Rogli, Kerns).
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