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Snduftrie in Lidwalden

Die Flugjeugwerfe in Stans

Der lefte 2iidwaldner Halender erdffnete
eine Artifel- und Bilderferie iiber Ltidwald-
ner JIndujtrien und machte den AUnfang nit
dem Stegwart’jchen Glaswerf in Hergiswil.
Die Hergiswiler Glashiitte ift ficher der dl-
tejte grofere JIndujtriebetrieb in unjerm
Kanton, und fjie verdiente es, daf der KHa-
[ender mit ihr den Unfang machte. In die-
fem Jahr wollen wir uns in die neujte Feit
wagen und dem Pilatus- §lugzengwert am
Suj des jonnigen Biirgenberges einen Be-
fuch machen. Die Difite miiten wir, um
{tandesgemdf ju fein, eigentlich fliegender=
weife abjtatten, denn 0dte Flugzeuge {ind
dort 3ubauje, alles dreht fich umr fie und
man verfehrt mit ihnen vertraut uno per
Du. Aber wir jind bodenaebundene Biirger
und haben im Seben erft einen einjigen
jchiichternen und herzbeflemmenden Slug
hinter uns, der Faum eine Diertelftunde
dauerte. Deshalb ijt es beffer, wir gehen ju
Suf. Und nocdy etwas hat jein Gutes:
Hommt man als richtiger €aie und iichts-
wiffer in diefe Hallen, fieht die taufend
Hanove nach unjichtbar gelenftem Plan ar-
beiten, {ieht oie Teile fich jujammenfiigen,
blidt in die gedffneten Sluaseugleiber, dann
hat man ein entjiidendes, {taunendes Er-
lebnis, das dem Pundigen Fachmann viel=
leidht nicht mehr bejchieden ift. Aljo gingen
wir hin.

Es ift ein grofer Sprung von Oer hohen
Glashiitte mit dem unabldffig rauchenden
Kamin in BHergiswil hiniiber ju den lich-

ten, weitent Werthallen der ,Pilatus A.-®.”
drunten in der Stanfer Allmend. Es ift auch
ein weiter innerer eg von den Kafjeegld-
fern und Buenjcheiblein und dem urtiim-
lich Foboldtfchen erdeaang des Glajes ju
den Diifenjdgern und den erfen der neue-
jten und prazijejten Technif in der Flug-
seugfabrit. Und doch ltegt auch tn diefer
®Gegeniiberjtellung ein bejonderer Reiz. Ste
jeiat, wie weit gejpannt das iidwaldner
Wertichajfen heute bereits ift und wie mo-
dern und 3eitnah in unjerm Kanton gear-
beitet wird, neben all dem Ungeftammten
und Bodenverbundenen, 3u dem wir Sorge
tragen wollen.

Die ,Pilatus-§lugzengwerfe 2A.-G. in
Stans’, wie fich das Werf nennt, {ind ein
etagentliches HriegsFind. Dor dem erften
Weltfrieg und noch lange Sahre nachher
war die Stanfer Uldmend ein prachtiges
Riedland mit den jeltenjten Pflanzen und
Blumen, dte jich oft weit von den Vergen
herunter verirrt hatten. Pater Aurelian war
mit feinen Studenten dort daheim. Dann
fam die Trodenlequng des arofen Talbo-
vens, ein Reduitflugplag wurde im jwei-
ten Krieg gebaut und anjchlieend, etwas
wejtlich davon und hart am Berg, Fam ote
,Pilatus”, wie man fjie hier einfach nennt.
Ende 1939 mit etnem AFttenfapital von 2
Nillionen geariindet, wurden in den ndady-
jten 2 Jahren die IDerfhallen erjtellt und
beveits 1941 lief die AUrbeit an. Das private
Unternehmen rvevoidierte vorverjt Niilitdr-



fluazeuge und Fonnte bald mit der Ulontage
neuer Sluazeuge fiiv den Bund beginnen.
Das war wertvoll, denn nun wurde es
mdglich, junge Seute in die Gehetmnifje und
Sonderprobleme des Slugzeugbaues einzu-
filhren und eine Stamm-iannichaft von
Fundigen Spejialiften heranzubilden. Nlan-
cher Zitdwaldner ijt heute im BHerzen und
2lerveniyjtem eines Slhigzeuaes ebenjo da-
heim, wie fein Dater im Stall und in der
AUlphiitte.

JIm Jahr 1942 baute die Pilatus fiir dte
Hiircher ETH das erfte etgene Slugzeug,
oen Pelifan, SB-2 ift jeine genaue Vejeich-
nmung (bei §higzeugen fommt alles auf die
Genauigfeit an). Aus eigener JInitiative
folate jodann der P-2, als Trainingsmas-
fchine fiir unjere §liegertruppe gedacht. Der
Dogel murde jiemlich genau mit Kriegs-
ende aus der Taufe gehoben. Er gefiel den
Militdrleuten und es wurden von ihm bis
1949 3wet Serien gebaut. Daneben wurden
tmnter wieder grofie Reifemajdhinen ame-
vitanijcher Herfunft iiberholt und revidiert.
Aber anno 1949 Fam aucy fchon der P-q
heraus, fiinfpldtia, fiiv alles mogliche ver-
wendbar. €r ijt uns mit jeiner blafgelben
Sarbe und dem HB-AET unter den Slii-
aeln jeit vielen Jahren ein vertrautes IDe-
fen am Ziidwalonerhimmel. Dann Fam die
arofe Zeit. Die Schweiz Faufte von den
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So jieht die Habine im P-3 aus

P-5 das neuejte Hind der , Pilatus-AG

Engldndern den Dampire, der damals mit
jfeinen 3wei Schwanjriimpfcen etwas un-
gewohntes war, Ungewohnt war erjt recht,
oafy man nicht mehr fah, wie der Silbervo-
ael {ich fortbewege, Feine Spur mehr von ei-
nem Propeller. Im Rumpf lag verborgen
oer Diijenmotor, der {tiefy die Ulajchine vor-
an, unter Heulen und Pfeifen, Gerdujchen,
oie uns jeitdem audy iiberaus vertraut ge-
worden {ind.

Die Schwetj ermard {ich fiir den Dampire
Ote €izeni und fo wurde eine Serie in der
Pilatus gebaut, ujammen mit dem Slug-
seuawert Emmen. Heute jteht eine verbei-
ferte 2Ausgabe davon, der Denom, in glei-
cher Fabrifation. Im ®Begenjay sum Dams-
pire verfiigt diefer iiber einen Schleuderfi;,
damit der Pilot wdhrend des Fluges ,aus-
jteigen” fann, falls der Dogel fliigellahm
over {onjtwie brefthaft werden jollte. Bei
oen heutigen ®Gejchwindigfeiten ift jo ein
Schleuderfity eine wertvolle Einricdytuna,
oenn die Suft ift immerhin ein redht diinnes
und nicht jehr jtandfeftes BGebilde.

Dor furjem eben ift mit dem P-3 eine
neue Eigenfonjtruftion entwidelt, gany pri-
vat und aus etgenen Ifitteln gebaut wor-
oen. Ztach ver Flugerprobung im Jahr 1953
ging er vor oden militdrijchen Fachleuten
mit auslindijchen Typen in Konfurreny
und gewann und fand grofe AUnerfennunag.
Settdem ijt er etn wertvolles {chweizerijches



Ntilitdarfcduljlugzeng mit 3wei Sigen, fiir
den Sehrer und den Sdchiiler. Alle JInjtru-
mente und Steuereinrichtungen {ind doppelt
porhanoen, und das ganje wird von einem
braven, jtarfen Niotor gejogen.

Die Pilatus 2A®. arbeitet heute in weit-
gedefhnten Hallen mit voller Bejchdftigteit.
ltehr als 300 feute finden hier thre Eri-
ftenz, und ein jchoner Teil davon {ind 2Liid-
waldner, die im Derf lernen und verdienen
Fonnen.

1nd eine paradore Vewandinis hat es
mit der Pilatus AG. in Stans: Seit Jah-
ren bemiiht fich unjer Kanton um die Sa-
nierung jeiner Derfehrsverhdltnifje. Er
mdodhte eine vechte Strafe itn die IDelt hin-
aus befommen und wiinjdyte, daf das Sdyte-
nenne; der Eijenbahn, das die Erdteile um-
jpannt, audy in fein £and fdme. Bis heute
ijt das alles nody nicht Wirklichfeit. Dafiiv
aber ijt 2lidwalden jeit bald 20 Jahren in
der Suft erjchlofjen, ausgerechnet auf dem
®ebiet des mneueften, jdynelljten und mwun-
derjamiten Transportmittels, das es gibt.
Komijdh ijt oft der IWelt Lauf.

Don der Bandfdge 3um Diijenflugszeng

Wir famen alfo an den Biirgenberg in
die Pilatus AG., um uns diefe nocy unbe-

Es geht in die KHlinif

Bald wieder flott su neuen Fliigen

fannte Seite Llidwaldens von innen jeigen
3u laffen. Iir Famen ju Suf, und man ver-
argte es uns nicht. Im Gegenteil, man emp-
fing uns liebenswiirdig, und Kerr Haupt-
mann Rutishaujer war fiir paar Stunden
etn fundiger und mitteiljamer Siihrer.

Es begann dort, wo das Dafein eines
Denom=§lugzeuges feinen Unfang nimmt:
I der Schreinerei. Da jurren und jummen
in lichtem groffem Raum Reihen von Band-
fdgen und jchneiden unermiidlich aus allen
mdéglichen Holzjorten Stiide und Stiidlein
in den erdenflichften Kormen und Grofen.
Aus diefen werden nebenan von fundigen
und jorgfdltigen Handen die bauchigen Lehr-
Sormen der Slugzeugriimpfe befleidet. Fug
und Drud, die die eingelnen Stellen jpdter
werden aushalten miifjen, find vorher auf
dem Papier genau erredinet und verjeich-
net worden und werden nun hier in der
erften Lolzverfleidung beriidfidhtigt. So
entfteht ein rechtes Fompliziertes ojaif,
Buchernes fteht neben einem Schnigel Bal-
fahols, dem leichteften Niaterial, das man
fich denfen fann. So eine Fujammeniesar-
beit gemahnt an ein archdologifches Studio,
in dem man verfucht, eine in hundert Stiice



jerfallene antife Dafe wieder ju refonfirute-
ren. Ueber diefen erften Hern wird nadol-
gend etne oiinne Sperrholzhaut geleimt,
peinlich genau und ohne jpiirbare Ztahtjtel-
len. Dann wandert der Rumpf in die nddy-
jte Halle, wo er einen Stoffbesug befommt
und mit der Spriipiftole die filbrige Alumi-
niumfarbe erhdlt. Im BHohlraum, der jpd-
ter den Pilotenjity und taujend andere Din-
ae aufnehmen wird, {ind 1in perwirrender
Siille die Stellen martiert, wo JInftrumente
und feitungen ithren Pla und ihre Fiih-
rungen haben werden. E&ine vermwirrende
Angelegenheit.

Und wir betreten ote arofje Hilontage-
und Reparaturhalle (unjere Bilder mogen
dem 2luge des Sefers einen Vegriff davon
aeben). Da erleben wir vorerjt etnmal Odte
Geburtsjtunde des P-=3, der in voller Se-
rienarbeit {teht. Weil er aus Iletall gebaut
wird, entjtehen aus dem ungefiigen Blech
und Eijen die erjten Hellenteile, die Leicht-
metalljormen. Dort liegen {dhongeformte
Sliigelfeamente, und in den iietjtellen ftef-
fen hunderte von Bolzen. Ieiter hinten
fiigen {ich ote Tetle sum finnreichen Appa-

rat jujammen. Settungen und Drdhte hin-
gen in Biindeln aus den Deffnungen, und
noch nadt und verhalten figt der Ulotor in
fetnem ®ehduje. Dann trifft man wieder
auf dte Denom-Riimpfe, um die fich bejinn-
liche Bande forgen, damit nady genauem
Plan Schraube um Sdivaube, Kontaft um
Kontaft, Drdhtchen um Drahtchen {einen
Platy befommt. Die ausgeftatteten Riimpfe,
oie Slilgel und das SLeitwerf gehen jpdter
per Camion auf die XReife nacy Emmen.
Dort werden {ie jujammengebaut, mit dem
Diijfenmotor verfehen und vollends fliigge
aemacht.

Starfe, gedrungene liujtang-_JSdger jtehen
jur Revifion herum, die guten Miajdhinen,
die die Armee nach dem Krieg von den Ume-
rifanern giinjtig Faujte und die heute nodh
ihre rbeit fchon und verlaflich leijten. Ein
privater Patient wartet daneben, da man
thm fjeine §lugtiichtigfeit wieder juriidge-
be. &r war bei einer Landung etwas un-
fanft 3u Boden gefommen.

Dann die impojante Reihe von Denoms-
Jdaern, dote jchon viele Stunden fid) in der
fuft getummelt haben wie Siillen auf der

Hier werden Denoms und 2iuftangjdger griindlid iiberholt



Weide, unod die nun ftill da liegen, um aufj
BHery und lieren iiberpriift 3u werden,
aleich Rennpferden in ihrer Boyge.

Das alles i{t verwirrend, nicdht ju reden
von den ®Befiihlen, die uns iiberfamen, als
wir eine Reparaturleiter erflommen und
Ote 2laje in die Pilotenfabine jtedten. Der
Deutjche wiirde da gejaat haben, dafz thm
dte Spucte wegbliebe.

lnnotig 3u erwdhnen, was alles an Sei-
tenabteilungen da vorhanden ift. Don den
Miateriallagern in peinlichjter Ordnung,
von dem wohlorganifierten Ierfzeugdienit,
den  @BGalvanifier- und Sprifjabteilungen
und odem HUlaterialpriiflabor gar nicht 3u
redert.

1Ind iiberall wird gearbeitet, Technifer,
Arbeiter, Spejzialiften und Sehrbuben, jeder
an fetnem Plat. Sie arbeiten gefanmelt,
rubig, nicht nervds, aber in emjiger, fonzen-
frievter Gejchdftigheit.
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Mlan jpiirt, hier ijt delifate Gehirnarbeit
am IDerf. Es entjtehen Dinge, die bis in
ote Fleinjte Eingelheit von tiefer Derant-
wortung getragen jein miijjen.

1Ind vor allem, nachdem wir mit unjerm
Findlichen Derftand alles gefehen hatten,
wie wir erfahren Fonnten, wie jo ein Slug-
zeuag mit tecinijchen Dingen gleidh) Einge-
weiden jum Berjten gefiillt ift, und daf al-
les jeine genauen Sunftionen hat, da haben
wir nie mehr den Kopf aejchiittelt im Ge-
danfen daran, was jo ein Dogel an teurem
®eld Foftet. IDir horen jest audh lieber das
Drohnen und Heulen, wenn die {ilbernen
Dejen an jchonen Tagen gegen den Pilatus
hiniiber in den Himmel {teigen.

Auch Fluazeuge {ind Hlenjchenwert, und
es ijt ihnen etwas vom ienfdien mit auf
den §lug gegeben worden. Und darin ijt
uns aucdy otefes neuejte Kind der Tedhnit
voch) tmmer etwas vertraut und lieb.

Der Sunafernflug

Don 2. Utiiller, Redaftor

An einem Samstagnachmittag, im Sep-
tember 1956, bin ich yum erjten Nial in ei-
nem Slugzeug geflogen. s war jdhlimmes
etter. Doch warum das erjt erwdhnen, als
ob im September 1956 das Wetter einmal
aut gewefen ware. Die L{idwaldner wollfen
thren Slugtag durchfithren und hatten ihn
fchon einmal um eine XDoche verjchieben
miiffen. 2Ztun, diefes tal wagten jie es, frof3
aller IDitterung, und trofy der ahrichein-
lichfeit, daf es Oden ganzen Samstag und
Sonntag ftitmen und aus tiefen Wolfenvor-
hangen regnen wiirde, Der Samstag glich
in der Tat dem ganzen September und Pi-
loten und Slugadjte hatten nichts ju lachen.
Der Sonntagnachmittag gab der Fuverficht
der Himmelsftiirmer mehr recht. Nian fonn=
te da berubigter und geruhooller in die iif-
te f{teigen. 2Aber ich war am Samstag auf
meinem Jungfernflug, da war nichts mehr
autzumachen.

Wenn man felber noch nie geflogen ijt,
weify man vom §liegen wirklich nichts. Da

fann man, den Hopf swifchen die Sdujte
aeprefst, lang iiber Biichern briiten, die von
Slugzeugtypen, aerodynamijchen ®Befefzen,
HNiotoren, Sandeflappen und Schleuderjizen
bertchten. Nlan fann lang lefen, wie Dal-
ter Acdermann oder Antoine de Saint-Eru-
pery ihre §liige erleben. Xlan fann lang
auf den Sluapldtzen die filbrigen oder bunt-
farbigen iajchinen ftreicheln: Das ijt alles
nichts, wenn man nicht jelber geflogen ijt.
Denn erft das Leben in der Luft madht das
Slugzeug sum Slhigzeug, auf der Erde ift es
ein {dhwerfdlliges Ding, fiir eine Boodenreife
hochjt unaeeignet eingerichtet. 2Auj dem Bo-
oen ift das Flugseug eine Fehlfonjtruftion.
1nd jo Fann der Ulenjch die wahre Bejtim-
mung diejes Dogels audy erjt erleben, wenn
er mit ihm in jein Element fteiat, in die
Suft. Ztun ift fiir oen, der nod) niemals dro-
ben war, vieles unbefannt und ungemwig.
Da hilft auch wieder alle Theorie nidyts,
und alle Erjahlungen anderer, wie es fei
und wie man fich fiihle.
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