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JOSEF FAHM

Bedeutung der Bahn als Zubringer
im Erholungsgebiet Weillenstein

1. DAS NETZ DES OFFENTLICHEN VERKEHRS
DER REGION SOLOTHURN

1.1 Allgemeines

Wir finden im ganzen Jura kaum eine Ausflugs- und Erholungsgegend, die
so gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen ist wie der Weillenstein.
Wohl nennt man die Eisenbahnstadt Olten am JurafuB3, in der sich die bei-
den Hauptlinien des schweizerischen Eisenbahnnetzes kreuzen, die Dreh-
scheibe des schweizerischen Eisenbahnnetzes. Solothurn weist ein stirker
gegliedertes Eisenbahnnetz auf als Olten, das zudem noch durch ein ver-
isteltes Netz von Bus- und Postautolinien erginzt wird. Nach acht Rich-
tungen strahlen in Solothurn die Eisenbahnlinien aus, in Olten nach sechs
Richtungen. Ferner liegt der WeiBlenstein ziemlich genau zwischen den bei-
den groBen Stadtregionen Basel und Bern, in denen zusammen mehr als
eine halbe Million Menschen leben.

1.2 Die Schweizerischen Bundesbabnen

Solothurn ist Schnellzugsstation der JurafuBllinie Olten—Biel-Neuenburg-
Lausanne und Ausgangspunkt der beiden Nebenlinien nach Herzogenbuch-
see und nach LyB. Ahnlich wie Olten weist Solothurn zwei Bahnhofe auf,
nimlich den Hauptbahnhof und den Bahnhof West unmittelbar bei der
Abzweigung der Solothurn—Miinster-Bahn von der Hauptlinie Solothurn—
Biel.

1.3 Die konzessionierten Babnen

Die 1908 erstellte Solothurn—Miinster-Bahn (SMB) stellt durch den Weillen-
steintunnel die Verbindung zwischen dem Mittelland, dem WeiBenstein-
gebiet und dem Diinnerntal und Birstal her. Sie erschlieft das Weienstein-
gebiet durch die Station Oberdotf, die gleichzeitig Talstation der Bergbahn
Oberdorf—WeiBlenstein ist, und durch die Station Ginsbrunnen, Ausgangs-
punkt bezichungsweise Endpunkt der PTT-Linie Balsthal-Thal-Gins-
brunnen. In Moutier stellt die SMB ferner den Anschlu3 an die Juralinie
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Basel-Delsberg-Biel der SBB her und ist somit das wichtigste 6ffentliche
Verkehrsmittel fiir die ErschlieBung des WeiBlensteingebietes. Die mit der
SMB in Betriebsgemeinschaft stehende Emmentalbahn (EBT) verlingert
die Querverbindung in Richtung Emmental-Entlebuch und Thun. Die
Schmalspurbahnen SZB und SNB etfiillen verschiedene Funktionen. Die
SZB verbindet einmal die beiden Kantonshauptstidte Solothurn und Bern
und dient ferner dem Vorortsverkehr in Richtung Solothurn, wihrend die
SNB als JurafuBlinie sowohl dem Vorortsverkehr der Stadt Solothurn dient
als auch die Verbindung zwischen der Stadt Solothurn und dem Oberaargau
herstellt.

1.4 Bergbabn Oberdorf—Weiffenstein

Diejenige Unternehmung, deren Hauptaufgabe es ist, den Weillenstein mit
dem ibrigen offentlichen Verkehrsnetz zu verbinden, ist die 1950 gegriin-
dete Bergbahn Oberdorf—Weilenstein, die als Sesselbahn den Erholungs-
suchenden innerhalb von 16 Minuten auf 1280 m 4. M. fihrt. Die Berg-
bahn Oberdorf-WeiBlenstein tiberwindet eine Hohendifferenz von rund
620 m in zwei Sektionen iiber die Zwischenstation Nesselboden.

1.5 Die iffentlichen Strafienverkehrsbetriebe

Vom Hauptbahnhof Solothurn aus fiithrt uns eine von einem Autohalter
der PT'T betriebene Linie direkt auf den Oberbalmberg auf 1058 m i, M.
Das Netz des Busbetriebes Solothurn und Umgebung, das das Wasser-
amt und den Teberberg mit der Stadt Solothurn verbindet, fithrt mit drei
Linien unmittelbar an den FuB} der Weillensteinkette. Einmal nach Bellach,
dann nach Oberdorf und nach Riittenen. Die Oberaargauischen Automobil-
linien stellen 6stlich von Solothurn eine Querverbindung Herzogenbuchsee-
Wangen a. d. A.—~Wiedlisbach-Rumisberg—Farneren (800 m ii. M.) her und
fihren uns damit an den Ful3 des Schattenberges.

Der Busbetrieb Grenchen und Umgebung erschliel3t die Region Gren-
chen mit sechs Buslinien, die uns entweder unmittelbar an den Ful} des
Leberberges fithren (Bettlach) oder bereits auf die Jurah6hen nach Romont
(750 m it. M.) und auf den unteren Grenchenberg (1300 m . M.).

Dieses dichte Netz offentlicher Verkehrsmittel ermoglicht Wanderungen
und Spazierginge nach allen Richtungen, wobei der Wanderer immer wie-
der auf kirzere oder lingere Distanz ein 6ffentliches Verkehrsmittel findet,
das ihn wieder an seinen Ausgangspunkt zurtickfithrt. Der Weillenstein
stellt also ein Erholungsgebiet dar, das von éffentlichen Verkehrsmitteln
gut erschlossen ist und das sich fiir kiirzere und lingere Wanderungen
eignet.

391



2. DER AUSFLUGS- UND ERHOLUNGSVERKEHR
DER BAHNEN UND BUSBETRIEBE
IN RICHTUNG WEISSENSTEIN

2.1 Allgemeines

Das Hauptkontingent der Weillensteinbesucher stellen zweifelsohne die
Bewohner der Region Solothurn dar. Daneben haben wir die Stadtregionen
Bern und Basel erwihnt. Die Fahrzeiten Bern-Solothurn-Oberdorf-Wei-
Benstein und Basel-Delsberg—Moutier—Weillenstein betragen durchschnitt-
lich 2 Stunden. Von Burgdorf aus ist der Weillenstein per Bahn in etwa
1%, Stunden erreichbar. Vergleicht man die Fahrzeit Bern-Solothurn-
Weillenstein mit derjenigen in Richtung Alpengebiet, stellt man fest, daB
der Erholungssuchende von Bern aus mit der Bahn in 2! Stunden die

Netz des offentlichen VVerkebrs der Region Solothurn
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Kleine Scheidegg erreicht. Hier zeigt sich, daB, von der Stadtregion Bern
aus betrachtet, der Jura weniger als Wandet- und Erholungsgebiet in Be-
tracht kommt als das Alpen- und Voralpengebiet. Das Voralpengebiet liegt
den Bernern niher als der Jura, und ferner spielt hier der alte Zug der Ale-
mannen nach dem Stden sicher heute noch eine wesentliche Rolle.

2.2 Entwicklung des Ausflugs- und Erbholungsverkebrs nach dem Weiffenstein

Die Entwicklung des Verkehrs der Bergbahn Oberdorf-Weillenstein ist
charakteristisch fiir die Entwicklung des offentlichen Verkehrs nach dem
Jura ganz allgemein. Die Bergbahn Oberdorf-WeiBlenstein beforderte auf
Berg- und Talfahrten zusammen in ihrem ersten Betriebsjahr 217000 Per-
sonen. Ihr Verkehr erreichte im Jahr 1953 mit 218000 beftrderten Personen
das Maximum. Seither geht der Verkehr langsam zuriick.*

Es entstehen witterungs- und klimabedingte Spitzen und Tiefen. Der
durchschnittliche Verkehr der Bergbahn Oberdorf~WeiBenstein in den letz-
ten finf Jahren liegt bei 175000 beférderten Personen, das sind 20 % weni-
ger als im Rekordjahr 1953. Die Statistik des Umsatzes der Station Oberdotf
der SMB zeigt einen Verlauf, der in enger Korrelation mit dem Verkehr der
Bergbahn Oberdorf-WeiBlenstein steht.

Von den Bahnreisenden der SMB und der Bergbahn kommen 70 % aus
Richtung Solothurn, davon stammt das Hauptkontingent aus Solothurn
und Umgebung. Ein betrichtlicher Teil der Besucher des Weillensteins per
Bahn kommt aus Bern und Umgebung. Rund 30 % reisen aus Richtung
Moutier nach Oberdorf. Von diesen ist die Mehrzahl aus Basel und Umge-
bung sowie aus dem Gebiet von Delémont, Porrentruy usw. Der Ausflugs-
verkehr der SZB Richtung WeiBenstein ist in den letzten drei Jahren zuriick-
gegangen. Im Jahr 1969 reisten 4700 Personen ab Stationen der SZB mit
Spezialbilletten nach dem Weienstein, 1970 3100 und 1971 3900.

2.3 Aussichten

Wir stehen zurzeit vor einer ungeheuren Motorisierungswelle unseres Lan-
des, deren Ende noch nicht abzusehen ist. Die Zahl der in unserem Lande
verkehrenden Motorfahrzeuge betrigt zurzeit 2 Millionen, und Fachleute
technen damit, daB3 diese Zahl bis zum Jahr 2000 auf etwa 3 Millionen
ansteigen wird. **

Somit ist anzunehmen, daB der Ausflugsverkehr mit Privatfahrzeugen
nach dem WeiBenstein weiter zunechmen wird und daB der Bahnverkehr
nach dem WeiBenstein eher eine absteigende Tendenz hat.

* Vgl. Bergbahn Oberdorf-WeiBenstein, Jahresbericht 1971.
#* Vgl. Dipl. Ing. Prof. Rotacw, M.: Die Beeinflussung der Unnwelt durch die kiinftige Eni-
wicklung des 1erkebrs. Aus: StraBe und Verkehr, 57. Jahrgang, Nr.2/1971, Seite 43ff.
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3. FORDERUNG
DES AUSFLUGS- UND ERHOLUNGSVERKEHRS
IN RICHTUNG WEISSENSTEIN

3.1 Werbung

Mit der Werbung fiir den Jura im allgemeinen befassen sich der Schweize-
rische Juraverein und die Solothurnische Verkehrsvereinigung. Fiir den
Weillenstein werben der Verkehrsverein WeiBlenstein (heute « Pro Weillen-
stein») und der Verkehrsverein der Stadt Solothurn im Rahmen ihrer Mog-
lichkeiten. Fine intensive Werbetitigkeit betreibt die Direktion der EBT
fur die mitbetriebene SMB und die Bergbahn Oberdorf—Weillenstein. Die
Bergbahn Oberdorf-WeiBlenstein beabsichtigt, einen neuen Prospekt heraus-
zugeben, der Ende November dieses Jahres erscheinen soll.*** Die Zusam-
menarbeitauf dem Gebiet der Verkehrswerbung bei den Bahnen funktioniert
gut. Die SBB erwihnen die Ausflugsfahrten nach dem Weilenstein in ihren
Prospekten. Ferner stellen sie in ihren Bahnhofen fir die Verkehrswerbung
nach dem Weillenstein Schaufenster zur Verfiigung. In diesen Schau-
fenstern hat die Direktion der EBT die Gelegenheit, je 14 Tage pro Jahr
mittels FotovergroBerungen und Plakaten fur den Weillenstein und die
Bergbahn zu werben.

3.2 Sonstige MafSnahmen

Wie kann der Verkehr nach dem WeiBlenstein gefordert werden? Wir den-
ken vor allem an die Forderung von Gruppenreisen und Gesellschaftsreisen
(Schulreisen, Vereinsreisen) usw., fiir die ja meistens das offentliche Ver-
kehrsmittel in Frage kommt. Dabei gilt es, den besonderen Wert auf die
Naturlandschaft zu setzen, da man es im Weillensteingebiet verstanden hat,
die ganze Gegend von Rummelplitzen und Ferienhdusern freizuhalten.
Das ist viel wert und spielt eine bedeutende erzieherische Rolle. Daneben
cignet sich das WeiBensteingebiet sehr gut fiir naturkundliche und geolo-
gische Exkursionen. Eine unverbaute und natiirliche Jurahthenlandschaft
ist so viel wert, daf3 sie in Zukunft bestimmt an Anzichungskraft gewinnen
wird.

In diesem Sinne sollten die durchgehenden Jurahohenwanderungen von
Basel und Baden Richtung Waadtlinderjura dem Erholungssuchenden
niher gebracht werden, dhnlich wie der Schwarzwaldverein fiir die Hohen-
wanderungen Pforzheim-Basel wirbt.

*** Der Prospekt ist inzwischen erschienen und kann an den Bahnschaltern bezogen
werden.
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