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OLTEN

Fin Beitrag zur Geographie der Schweizer Stadt

von

Urs Wiesli

1785 «... Ein kleines Stidtchen in Solo-
thurn, das auBler seiner schonen Lage
nichts hat, wodurch es sich empfichlt.»

K. G. Kiittner

1933 «... Dascinsbedingungen. .. fiir eine
Hauptstadt des schweizerischen Alpen-
vorlandes sozusagen.y G. Burckhardt






VORWORT

In den letzten Jahren ist iiber Olten eine ganze Reihe groferer
und kleinerer Arbeiten vorwiegend historischer und wirtschafts-
wissenschaftlicher Art erschienen. Zahlreich ist auch die iltere Lite-
ratur iber Olten, die sich zur Hauptsache ebenfalls mit der Geschichte
der Stadt befaBt. Wohl besitzen mehrere der verschiedenen Untert-
suchungen vor allem als Einleitungen auch kurze geographische
Abschnitte. Sie halten sich aber mit wenigen Ausnahmen an bekannte
Tatsachen oder sind in besondeter Hinsicht auf das Hauptthema det
betreffenden Arbeit verfaBBt worden. In ihrer Gesamtheit als land-
schaftlicher Organismus mit vielfachen physiologischen und 6kolo-
gischen Bezichungen ist aber die Stadtlandschaft Oltens noch nie
oder hochstens in knappem Zusammenhang mit GroBlandschaften
dargestellt worden.

Die vorliegende Arbeit verzichtet teils bewuft, teils notgedrungen
auf allzuviele Einzelheiten. FEinerseits wollte verhindert werden,
lediglich ein Tabellenwerk {iber Olten zusammenzustellen, das iiber-
haupt alles darzustellen versucht und sich gerade dadurch in Details
verliert. Tabellen und statistische Angaben sind daher nur in Ver-
bindung mit wesentlichen Tatsachen und groBen landschaftlichen
Zusammenhingen aufgefithrt worden. — Anderseits wird der Arbeit
unter Umstinden anzumerken sein, dal3 sie teilweise fern von Olten,
wihrend cines Erholungsaufenthaltes im Gebirge gleichsam als
Arbeitstherapie, entstanden ist. Zwar konnte dabei auf jahrzchnte-
lange Ortskenntnis und manche frithere Vorarbeit zuriickgegriffen
werden. Schlieflich muBl noch festgehalten werden, dall zur Zeit
der Entstehung, 1956/57, eben erst die letzten Ergebnisse der Lid-
genossischen Volkszihlung 1950 bekannt geworden sind und wiih-
rend des Druckes 1960 bereits wieder eine neue Zihlung im Gange
war. Soweit moglich, sind noch einige neueste Zahlen nachgetragen
worden.

Die umstindehalber schr erschwerte Unterlagenbeschaffung war
nur moglich dank dem wohlwollenden Entgegenkommen und Ver-
stindnis zahlreicher Personlichkeiten, Amtsstellen und nicht zuletzt
auch der Direktion des Eidgenossischen Militirsanatoriums in Davos,



Dr. E. Felchlin stellte das inzwischen im Druck erschienene Manu-
skript seiner Dissertation zur Verfiigung und M. Hintermann, Aarau,
dasjenige seiner Diplomarbeit ETH. Prof. Dr. E. Stuber, Solo-
thurn, hat seit Jahren die geographische Untersuchung Oltens immer
und immer wieder angeregt und deren Aufnahme in die Mitteilungen
der Naturforschenden Gesellschaft Solothurns in Aussicht gestellt.
Prof. Dr. F. Gygax, Direktor des geographischen Institutes der
Universitit Bern, mein ehemaliger akademischer Lehrer, hatte die
Freundlichkeit, die Untetsuchung fiir den «Schweizerischen National-
fonds fiir wissenschaftliche Forschung» zu begutachten, Auch dem
Regierungsrat des Kantons Solothurn, vorab Herrn Dr. M. Obrecht,
und allen andern Helfern und Gonnern sei hiermit der herzlichste
Dank ausgesprochen.
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I. Einleitung

1. DAS UNTERSUCHUNGSGEBIET

Das Untersuchungsgebiet deckt sich im groflen und ganzen mit
der Gemarkung Olten. Die von hier ausgehenden landschaftsékolo-
gischen Erscheinungen werden aber vielfach den durch die Gemeinde-
grenzen gegebenen Rahmen sprengen. Diese nehmen zudem an meh-
reren Stellen einen unnatiirlichen Verlauf und sind dort im Begriff,
von der Siedlungsausdehnung vollig tiberdeckt zu werden. Anderet-
seits dart aber in mancher Hinsicht vor allem der Verlauf der siid-
lichen Gemeindegrenze nicht auller acht gelassen werden. Diese ist
zugleich Kantonsgrenze und tritt in der Chlos! bis 900 m an das
Stadtzentrum heran, was sich in der Siedlungsentwicklung verschie-
dentlich bemerkbar macht. Teilweise ist der im wesentlichen bis ins
Mittelalter zuriickgehende Grenzverlauf aber den nattrlichen Gege-
benheiten einer Synklinale angepaBt. Unter Umstinden spielt fiir
gewisse Teilstrecken der Grenze im Westen noch die romische Limi-
tation eine Rolle (54).

Vom Schuppenkamm des Bannwaldes im Norden erstreckt sich
die Gemeinde iiber die Mulde hinweg bis zu den Hohen der Born-
Engelbergkette im Siiden; sie umfaf3t somit sowohl einen Sonnen-
als auch einen Schattenhang. Ausnahmen bilden der lange schmale
Streifen jenseits der Wasserscheide des Borns aareaufwirts bis nach
Ruppoldingen nordlich Rothrist und die tiefen Einbuchtungen der
Gemeinden Trimbach im Norden und Aarburg im Siiden lings der
Aare. Hier betrigt die nordsiidliche Gemeindeausdehnung nur 1,6 km,
wihrend diejenige von der Rankwog am nérdlichsten bis nach Rup-
poldingen am siidlichsten Punkt des Gemeindeareals 7 km mifGt.
Die dutchschnittliche West-Ost-Etstreckung zwischen Wangen und
Starrkirch-Wil betrigt 3,5 km. Das ergibt eine Fliche von 1148 haZ
Der tiefste Punkt, 386 m, liegt an der Aare im Winznauer Schachen,
der hichste, 673 m, auf dem Born siidlich des Steinbruches.

! Schreibweise nach der Landeskarte 1: 25 000,
% Als Vergleich: Mumliswil-Ramiswil als ausgedehnteste Gemeinde des Kantons
3548 ha; Stadt Solothurn 622 ha.



Die angrenzenden Gemeinden sind: Trimbach im Norden (4,6 km
Grenzlinge); Dulliken (0,1 km) und Starrkirch-Wil (2,9 km) im
Osten; Winznau (1,6 km) im Nordosten; Aarburg (4,2 km) und Roth-
rist (1,1 km) im Siiden; Boningen (0,2 km), Kappel (0,6 km) im Siid-
westen und Wangen (6 km) im Westen. Daraus resultiert cin Ge-
meindeumfang von rund 21 km.

Die Hinwohnerzahl betrug auf den 1. Dez. 1960 20 167 Per-
sonen. Die im Kanton Solothurn gelegene Stadt Olten ist Hauptort
der Amtei Olten-Gosgen (14 922 ha, 59 376 Einwohner im Jahre
1960).

2. LAGE UND TOPOGRAPHISCHE
ORTENTIERUNG

Die geographische Lage Oltens im gesamtschweizerischen Raum
wird als bekannt vorausgesetzt. Zudem ist in mehreren Zusammen-
hingen noch darauf zuriickzukommen. Die genauen Werte der
gcographischen Lage sind: 5 Grad 34 Min. 6. L., 47 Grad 21 Min.
n. Br. (von Greenwich, Aareterrasse beim Bahnhof).

Solothurn und Aarau als die beiden Nachbarstidte im Westen
und Osten liegen eindeutig im schweizerischen Mittelland. Olten
hingegen ist in der rund 700 m hohen und 10 km langen Born-Engel-
bergantiklinale eine jurassische Insel vorgelagert, die aber gerade auf
der Hohe der Stadt durch eine Aareklus durchschnitten wird. s
stellt sich somit die Frage, ob Olten dem Jura oder dem Mittelland
angehore. In den Untersuchungen von Schaftner umfihrt die gene-
relle Grenze die Born—Engelbergkette als geschlossene, ungefihr
an den siidlichsten Wohnzonen Oltens verlaufende Linie (69). Die
generelle Grenzlinie am eigentlichen Jurafuf} folgt etwa dem Wald-
rand des Fohren- und Bannwaldes und zicht nordlich des Trimbacher
Feldes Richtung Winznau weiter. Einzig morpho- und hydrogra-
phische Belange des Juras erstrecken sich ins dazwischenliegende
eigentliche Siedlungsgebiet hinein, wihrend relative Hohe, Vegeta-
tion, Besiedlung und Wirtschaft eindeutig mittellindisch sind. Damit
ist die Zugehérigkeit zur Landschaftseinheit des Mittellandes trotz
Born-Engelbergkette festgelegt, obschon mancherlei  Wechsel-



bezichungen festzustellen sind, wie sie an jedem geographischen
Grenzraum die Regel bilden.?

Die topographische Lage ist durch die in Olten genau Siid-Nord vet-

laufende Aare bestimmt. Diese trennt das gesamte Wohngebict in
zwei etwa gleich groBe Teile. Weitere Kammerungen entstehen durch
Diinnernlauf, Hardwaldkuppe und Aaredurchbruch in der Chlos.
Es ergibt sich daraus folgende ziemlich natiitliche GroBgliederung:

1

. Die Siedlungs- und Wirtschaftszone auf dem rechten Aareufer mit

dem Bahnhof, abgegrenzt durch Aare, Hard- und Siliwald;

. die Siedlungs- und Wittschaftszone auf dem linken Aareufer mit

dem Siedlungskern, eingeschlossen im Dreieck Aare-Diinnern-
Jurarand,

. das Industrie- und Bahnareal im Norden, klar umschlossen von

Aareschleife und Hardwaldabsturz,

. die Gheidebene und ihr Uebergang zur Bornkette als landwirt-

schaftliches Nutzgebiet, begrenzt durch Bornhang, Aare und Aus-
riumungsgebiet der Diinnern, wo sich noch cine weitere Indu-
striezone lings der Giubahnlinie einschiebt,

.die in erster Linie forstwirtschaftlich genutzten Jurahinge im

Bannwald, am Born, Sili und Hardwald.

* Auch in Lit. 40a wird die Stadt Olten nicht im Rahmen des Juras erwiihnt,



I1. Die Naturlandschaft
1. UNTERGRUND UND RELIEF (37, 50, 132, 133)

Am Aufbau des Stadtgebictes beteiligen sich drei Hauptablage-
rungen: Formationen der Jurazeit (429), der Tertidrzeit (99%,) und
der Eiszeit (469,).

Aus  jurassischen  Ablagernngen  (Kimmeridge, Oberer Sequan)
besteht zunichst im Nordwesten der Stadt der schuppenartige Siid-
Schenkel der sogenannten Brunnersberg-Farisberg- oder Hauenstein-
kette (Fohrenwald, Bannwald), von welchem heute durch die Aarc
die Malmplatten des Hard und Meisenhard im Osten abgetrennt sind.
Liin Auslidufer zicht sich bis an die Aare bei der Diinnerneinmiindung
und trigt zur Hntstchung der Stadt an jener Stelle bei. An cinigen
Orten sind diese Juraschichten von Schottern und Morinen der grof3-
ten Vergletscherung Gberdeckt. Gemill dem Bauplan des gesamten
Ostlichen Kettenjuras steigen die Schichten pultartig von Stden her
auf 500 bis 600 m an, brechen dann aber stellenweise senkrecht nach
Norden ab. Im Bannwald/Dickenbinnli verliuft an dieser Stelle auch
die Gemeindegrenze zu ‘I'rimbach.

Nach ithrem Untertauchen unter Schotter und Molasse finden die
Malmschichten stidlich der Stadt in der dem ecigentlichen Ketten-
jura vorgelagerten Born-Sili-Engelbergantiklinale eine Fortsetzung.
Dieses Gewolbe, um 700 m hoch, besitzt cinen ziemlich regelmil3ig
geneigten Nord-Schenkel (ca. 30 Grad) und verflacht auf dem
Scheitel, wobei der Siid-Schenkel beim Aaredurchbruch von Aar-
burg senkrecht, aber verschoben steht, wihrend er auf dem gegen-
iberliegenden, der Gemeinde Olten angehirenden Ufer durch nach-
wirkenden Schub tberkippt ist. Die Born-FEngelbergkette als std-
lichste Jurafalte ist jiinger als die Hauensteinkette und zum Teil auf
den Widerstand des stark geraftten Hauensteingebietes zuriickzutiih-
ren.

Von besonderer Bedeutung fur die Hntstehung der Kulturland-
schaft zwischen Hauenstein und Born ist die Tatsache, dal3 diese
durch eine Schrigklus der Aare durchschnitten wird. Als Entste-

/

hungsgrund dieser Kluse kommt wohl Antezedenz in Frage, Die



erste. Anlage des Aaretales zwischen Aarburg und Olten schuf die
Wigger zusammen mit der parallel verlaufenden Pfaffnern, die beide
schon vor der Faltung einen Teil des Napfgebietes entwiissert hatten.
Die Aare flo noch durch dic Giu-Gheidebene und durchquerte das
heutige Stadtgebiet in west-6stlicher Richtung iiber Kleinholz-
Fustlig-Meisenhard. In der Gegend Wil/Starrkirch wird die Aare
die Wigger aufgenommen haben. Nach Frei etfolgte dann die Haupt-
durchtalung in der zweiten Zwischeneiszeit zwischen Mindel und
Riss (37). Langeten und Roth verstirkten die Wigger, und das Aare-
tal war nach dieser Interglazialzeit bis weit unter das Niveau der spi-
tern Niederterrasse eingeschnitten. Die erste Anlage des neuen Aare-
laufes zwischen Wangen a. d. A. und Aarburg ist seit der Ablagerung
der Wiirm-Endmorine wahrscheinlich auf Schmelzwasserrinnen zu-
riickzufiithren. Das Giu-Gheid ist ein Urstromtal der Aare, und das
heutige Olten liegt somit gerade am Kreuzungspunkt des urpriing-
lichen und des epigenetischen Fluf3laufes.

Stidostlich des Stadtgebietes ist noch die unvollendete, 530 m
hohe Kluse der Wartburghofe zu erwihnen. Dadurch wird in der
Mitte der ganzen Antiklinale das pyramidenférmige, burgenbewehrte
Sili herausmodelliert, das zur Stadtgeschichte in enger Beziehung
steht.

In der Tertidrzeit wurde sodann in det durchschnittlich 1 km brei-
ten Mulde zwischen Hauenstein- und Born-Engelbergkette Molasse
abgelagert, von der heute jedoch nur noch ein schmaler Streifen oligo-
zaner unterer StiBwassermolasse am Nord-Ful} der Born-Engelberg-
antiklinale vorhanden ist.

Grundlegende Verinderungen erfuhr das Landschaftsbild in der
Fisgeit. Hochterrasse und Ablagerungen der RiB3-Vergletscherung
sind bei Olten auf etwa 460 bis 470 m anzusetzen (heutiges Aare-
Niveau rund 400 m). Auf Stadtgebict befinden sich davon keine
nennenswerten Ueberteste.

41%, des Gemeindeareals sind mit Gtundwasser fiihrenden Nie-
derterrassen bedeckt. Diese erreichte bei Olten ein Niveau von 418
bis 430 m und ecine Michtigkeit, die stellenweise 30 m tbersteigt.
Gheid, Fustlig und rechtes Aareufer (mit Ausnahme des Hatdes) sind
die Verbreitungsgebiete. Auf die spitern kulturlandschaftsgeschicht-
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Karte 1. Geologisch-morphologische Karte. 1 kiinstliche Aufschiittung. 2 ticfste T'alsohle.
3 Bachschuttkegel. 4 Gehingeschutt. 5 Bergrutsch. 6 Hagmatt/Bahnhofterrasse.
7 Kleinholz/Krummacketterrasse. 8 Gheid/Fustligterrasse. 9 Morine der groBten Ver-
gletscherung. 10 Schotter der grofiten Vergletscherung. 11 Tertizir (untere SiiBwasser-
molasse). 12 Juraformation (Mahn/Dogger). 13 postglaziale Aareliufe. 14 pri- und intet-
glazialer Aarelauf. 15 postglaziale Diinnernliufe. 16 Profile der Karte 2. Grundlagen:
Lit. 132-134.

lich wichtigen Terrassierungen wird noch zutiickzukommen sein.
Erratisches Material und Schliffspuren sind auf Stadtgebiet verschie-
dentlich festgestellt worden.

Triimmerhalden, Bergsturs gebiete, Bachschuttkege/ usw. beschrinken
sich auf kleine Gebiete am Born und sind fiir die Kulturlandschaft
fast bedeutungslos. Kinstliche Aufschiittungen groBeren AusmalBes
finden sich im Tannwald-Industriegebiet (Aushubmaterial des Hauen-
steintunnels).

Verschiedenartigkeit der Gesteinsart, Lagerungsform und beson-
dere tektonische Verhiltnisse bedingen cin vielgestaltiges Relief des
Gebictes. Da die heutige, Nord-Std flieBende Aare ihr West-Ost ver-
laufendes Urstromtal kreuzt, wurde die ausgedehnte und vollkom-
men flache Niederterrassenfliche zerschnitten und lings det heutigen
Aare ausgeriumt. Hs entstand um die Aare ein zum Schotterniveau
im Gheid um rund 20 m eingetiefter Kessel, der zur Anlage einer
Siedlung pridestiniert war. So sind heute von Westen her nur die
hichsten Gebidude des Stadtzentrums sichtbat, wihrend alle andern
untet dem den Winden ausgesetzten Niederterrassenniveau des Gheid
liegen. Durch Hard-Meisenhard-Kuppe im Osten, welche die Syn-
klinale verschmilert und sich auf 430 bis 470 m hebt, wird der Sied-
lungskessel auch in dieser Richtung abgeschlossen. Im Notden tritt
der 500 m hohe Sporn des Dickenbinnli bis 600 m an dic Hardfluh
heran, so dall sogar vor der eigentlichen Hauensteinkette eine deut-
liche Schranke entsteht. Gegen Stiden ist der Abschluf3 durch Born-
Sili-Engelberg ebenfalls vollkommen, durch die Schrigklus nach
Aarburg aber doch eine wichtige Verbindung zum Mittelland vor-
handen.

Diese Tatsachen werden fiir die meisten kultutlandschaftlichen
Belange immer wieder zu beriicksichtigen sein. Die Stadt wird in
diese Landschaft hineinwachsen.



2. BODEN UND BODENSCHATZE

Da der Boden abhingig ist vom Klima, Gesteinsunterlage und
Neigung, liegen kaum andere Verhiltnisse vor als in andern Jura-
randgebieten. Gemifl den ungefihr gleich groBen Anteilen an juras-
sischem und diluvialem Untergrund erfolgt aber in Olten eine deut-
liche Gruppierung:

Die Schottergebiete sind in der Regel cher lehmig und sandig, oft
recht tiefgriindig; die Jarabinge dagegen flachgriindig, nicht sehr
truchtbar und schnell ausgetrocknet. Im sogenannten Grund zum
Beispiel sind die Mauerteste eines rémischen Landhauses nur wenige
Zentimeter unter der Obetfliche direkt auf dem felsigen Untergrund
gelegen. Die Boden am siidlichen Bornhang sind ferner stellenweise
von Trimmermaterial des Berghanges abhingig.

Nach dem landwittschaftlichen Produktionskataster zeigten von
15 Salzsdureproben deten 5 positive Reaktionen. Teilweise ist der
Boden kalkbediitftig (109).

Abgesehen von den Gesteinen und Schottern, die am Born und
im Gheid zur Zementfabrikation ausgebeutet wetden, sind auf Stadt-
gebiet keine erwihnenswerte Bodenschitze vorhanden (88).

3. DIE GEWASSER

Die Gewisser nehmen in Olten rund 60 ha oder 59, der Ge-
meindefliche ein. Hauptfluf} ist die Aare. Infolge ihres in Olten siid-
nordlichen Laufes, der Durchschneidung der Born-Engelbergkette
und des Dickenbidnnli-Hatdspotnes, der Aufprallung an die Hauen-
steinkette bei der Rankwog und der dortigen groBen Schleife hat sie
grofite kulturlandschaftliche Bedeutung erlangt und die Grundrif3-
anlage der Siedlung weitgehend bestimmt.

Das Gefille betrigt heute auf der 12 km langen FluB3strecke Olten-
Schonenwerd 1,39, und oberhalb Oltens bis Fulenbach 1°/,,. Mit
dem Durchbruch an der Born-Engelbergkette und den in der Chlos
heute im FluBbett zutagetretenden resistenten Schichten beginnt in
Olten ein neuer Aareabschnitt. Obwohl die Wasserfithrung der Aare



heute durch Elektrizititswetke und Stauwehren obet- und unterhalb
Oltens, ferner seit der Juragewisserkotrektion von 1878 auch durch
die Retentionswirkung des Bieletsees ausgeglichen wotden ist, rea-
giert sie zuweilen doch auf Unwetter, was vor allem auf einige Zu-
flisse wie Emme, Wigger, Dinnern u. a. zuriickzufithren ist. Im
Durchschnitt aber ist die Wasserfithrung relativ regelmiBig. An der
Franzosenfluh, einer kleinen Insel beim Dutchbruch in detr Chlos,
sind seit dem Jahre 1303 Wasserstinde markiert worden, die Ver-
gleiche fiir die Zeit vor den FluBkorrektionen ermdoglichen (28).
Gegentiber dem Stand von 1305 ergeben sich folgende geringfiigige

Abweichungen:
12?1‘ :J‘}: gg ZE nach der Juragewisserkorrektion
1874 4 15cm
1819 4+ 3 cm
1857 — 7cm
1832 — 15cm
1692 — 27 cm

Der tiefste Stand watr demnach 1692, was einem Wasserstand von
390,77 m entspricht.

Wildbachcharakter hat hingegen die Dimnern. Thr AbfluBver-
hiltnis betrigt 1:300! Der mittlere Jahresabfluf war 1933 1550 I/sck.,
1939 4750 1/sek. und 1943 1100 l/sek. (39). Trotz der in den dreiBiger
Jahren erfolgten Kortektion ist die Geschiebefiihrung betrichtlich.
Friither waren daher die Entwisserungsgriben in der Giuebene west-
lich Olten seht zahlteich. Der noch heute zum Teil sichtbare Graben
im Gheid, der bei Kappel abzweigte und durch das Kleinholz direkt
in die Aare abfloB3, soll auf das Jahr 1536 zuriickgehen. !/, bis !/, des
Ueberlaufwassers kehrte nicht meht in die Diinnern zutiick, sondetn
floB als Grundwasser ab. Wihrend das Gefille im Giu etwa 4 bis
5% 40 betrigt, beginnt ab Wangen die Anpassung an die Erosionsbasis
der Aare. Vor Olten schneidet der Flu3 den resistenten Untergrund
und fillt ab Olten-Hammer mit 13°%,, Gefille zur Aare ab.

Auch die Diinnern ist fiir die Kulturlandschaft von Bedeutung;
sie bestimmte ebenfalls den Entstehungsort der Siedlung und schuf
schon frithzeitig eine Gewerbezone,
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Andere oberirdische Gewisser sind auf Gemeindegebict heute
nicht meht vorhanden. Der Bach aus dem Miihletal und der unvoll-
endeten Klus zwischen Sili und Engelberg ist unterirdisch kanalisiert.
Verschiedene Trockentilchen im Fohrenwald/Bannwald weisen auf
cinen groferen fritheren oberirdischen Wasserreichtum hin.
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Katte 2. Terrassenbildung. 1 Juratormation. 2 Tertidr. 3 Quartir. FL'T. [Hochterrassc.
K. Kleinholz/Gheid. St. Steinacker. Kr. Krummacker. 7. Zementfabtik. Fr. Froheim,
H. Hiibeli. Stark tiberhoht.

Da der grisBte Teil des Stadtgebietes mit fluvio-glazialen Schottern
ausgefillt war, konnte eine 7errassenbildung groBeren AusmaBles durch
Aare und Diinnern nicht ausbleiben. Die ganze Mulde war einst von
Niederterrassen tiberdeckt, Dem damaligen Niveau entsprechen noch
heute zu beiden Seiten der Aare die Gheid- und Fustligterrassen mit
420 m mittlerer Hohe. Die Hohenunterschiede der gegenwirtigen
Stadt waren noch ganz ausgeglichen; Frohheimhiigel, Hiibeli usw.
existierten noch nicht, und nur der von Motinenmaterial iberdeckte
Hard iiberragte die Niederterrasse um 30 bis 40 m. Die ausgedehnten
Schottetfelder boten den durch das weitete Riickschmelzen der Glet-
scher immer noch sehr wasserreichen Fliissen kaum Widerstand, und
die Niederterrasse hat in verhiltnismiBig kurzer Zeit deutliche
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Tetrassicrungen erfahren. Durch rasche ‘Tiefen- und Seitencrosion
der Aare ins urspriingliche Niveau entstand zunichst auf dem rechten
Aareufer dic sichtbar ausgebildete Krummacker-Terrasse in rund
412 m Hohe, die sich mit entsprechender Neigung stidlich detr Aate
iiber Schifer-Starrkirch-Studenwald bis gegen Schonenwerd verfol-
gen laBt. Damit wurde auch fiir die Diinnern die FErosionsbasis ge-
senkt, die nun in ihrem untersten Lauf, etwa ab Rickenbacher Miihle,
ihrerseits wieder zum Tiefergehen und zur Anlegung einer der Krumm-
acker-"Terrasse entsprechenden Kleinholz/Steinacker-Terrasse, eben-
falls rund 412 m hoch, gezwungen worden ist. Der Verlauf der beiden
Fliisse war demnach stellenweise ein ganz anderer als heute. Oestliche
Ausbuchtungen des Aarelaufes bis zur Bifanggegend waten anfing-
lich durchaus moglich. Fin Wegweiser fiir die nach dem Dutchbruch
in der Chlos ziemlich ungebindigte Aare war lediglich die im 19. Jaht-
hundert anliBlich des Bahnbaues weggesprengte Geilifluh. Achnliches
gilt fiir die Diinnern. Thr urspriinglicher Lauf lag in der Frohheim-
gegend, wo die Schichten des Obern Sequan auf 420 m licgen. Mit
der Eintiefung det Aare «rutschte» die Diinnern auf der sich siidwirts
neigenden Malmuntetlage immer mehr ins Gebiet der Ziegelfeld- und
Ring/Froburgstralie ab, bis die Diinnern dann an der Grenzlinic Malm/
Niederterrasse ihr endgiiltiges Bett fand. Ueberreste dieser Laufvet-
legungen sind noch heute sichtbar: das Hiibeli, cin Schotterhtigel,
den die Diinnern umflossen hatte (ein Rest der Steinacker-Terrasse,
412 m) und die Verticfung lings der Ring- und Froburgerstralie, die
zwar heute nur noch hinter dem Stadttheater bemerkbar ist. Als letzte
Terrassenbildungen sind sodann noch Hagmatt- und Bahnhofterrasse
auf 400 m zu erwihnen, durch welche die Aare heute flieBt.

Wiirde sich die Eintiefungsgeschwindigkeit der Aare in ihre
Schotterunterlage bestimmen lassen, lieBe sich fiir die prihistorischen
Epochen das Landschaftsbild ohne weiteres rekonstruieren. Ringier
hat dies fiir Schonenwerd getan und dabei den Talabschnitt Olten-
Wildegg als Einheit angenommen (67). Damit wiren die Schonen-
werder Ergebnisse unter Umstinden auch auf Olten tbertragbar.
Nun ist aber festgestellt worden, dal3 Ringiers Zahlen sich auf eine
wahrscheinlich zu kurze Eintiefungszeit bezichen und damit archio-
logische Funde bei Aarau unter den jeweiligen der Zeit entsprechen-
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den Wasserspiegel zu liegen kimen (75). Uebertragungen auf dic
Oltner Verhiltnisse haben idhnliche Unmoglichkeiten wie sie fiir
Aarau festgestellt worden sind, ergeben. Fiir seinen Querschnitt
um 3000 v. Chr. (Meso-Neolithikum) stellt Ringiet durch Interpola-
tion ein Aareniveau von - 11 m fest, fiir den Querschnitt um 200
n. Chr. (Rémerzeit) cin solches von + 5 bis 9 m und fiir den Quet-
schnitt um 750 n. Chr. (Volkerwanderungszeit) von -+ 5 m. Dazu
kommen dann noch -} 5 m als sporadisch auftretende Uebetschwem-
mungsamplitude. Wiirden diese Zahlen stimmen, sinken in Olten in
Aarenihe entdeckte Funde ebenfalls unter Wasser. So befindet sich
die bei Schweizer erwihnte Randsiedlung bei Ruttigen auf Aarc-
schotter in 399 m (73). Die Aare flieB3t dort auf 394 m. Zihlt man dic
fir die Zeit angenommenen + 11 m hinzu, ergibt dies 405 m. Also
eine Analogie zu ciner Siedlung im Gosger Schachen, die von Ringier
einfach annulliert wird. Achnliches ergibt sich fiit den réomischen
Diinnernkanal (44), wo der Aarespiegel etwa 3 m liber den Kanal zu
liegen kime, cbenso fiir rémische Miinzfunde beim Theater und
Schweizerhof (11). Selbst das romische Castrum und die Aarebriicke
wiirden fraglich oder zum mindesten allzu oft durch die Wasser be-
droht, wie auch das alamannische Griberfeld beim Amthaus und
verschiedene andere Funde der Vilkerwanderungszeit. Im folgenden
sei daher auf dic auf dieser Methode beruhende landschaftsrekon-
struktion verzichtet.

Unterirdische Gewisser, vor allem Grundwasserstrome, sind in der
Gegend recht hiufig. Sie entsprechen in ithrem Verlauf ziemlich genau
den Ausdehnungen der fluvio-glazialen Schottertelder. In erster
Linie fiit Olten erwihnenswert, weil es der stidtischen Wasserver-
sorgung dient, ist das Grundwasser in den Schottern der Gheid|
Giu-Mulde. Diese enthilt einen zusammenhingenden Grundwasser-
see, der aus den Niederschligen und den in die Synklinale abflicBenden
Hangwassern gespiesen wird. Die Diinnernkorrektion hat einige Ver-
inderungen im Abflul und Stand gebracht. Die Ergiebigkeit dieses
Grundwassersees ist schwer zu schitzen. Bei Pumpversuchen im
Pumpwerk der Stadt im Gheid erfolgte bei 9000 Minutenliter Forde-
rung eine Absenkung von 1,4 m, wobei dann aber die Absenkungs-
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trichter stationir blieben. Diec Gtundwassermengen der Giuebene
miissen also sehr grof3 sein (39).

Der Wassetversorgung der Stadt dienen heute im Gheid drei
Pumpwerke mit zusammen fiinf Pumpen. Die Fordermenge betrigt
bei drei Pumpen je 90 I/sek. und bei den zwei andern 75 und 120 1/sek.

Schichtquellen finden oder fanden sich vereinzelt lings der Tal-
hinge. Finige sind fir die Entstehung dortiger prihistorischer Sied-
lungen mithestimmend gewesen,

3. DIE VEGETATION

Die natiitliche Pflanzendecke ist im Verlaufe der Kulturlandschafts-
entwicklung vielfachen Verdnderungen unterworten worden.

Vor dem Beginn menschlicher Titigkeit in der Gegend, zur Zeit
des Riickzuges des Wiirmgletschers, diirfte eine fiir ein Gletscher-
vorland typische Dryasflora mit Zwergbirke, Silberwurz, Biren-
traube usw. vorherrschend gewesen sein (68). Mit dem Uebetgang vom
subatktischen zum warm-kontinentalen Klima, zur Zeit des Auf-
tretens der ersten Menschen und der Magdalénienkultur, entstand eine
steppenartige Vegetation mit vorwiegend Hasel und Eiche. Gegen das
Neolithikum schritt die Pflanzendecke zum FEichenmischwald vor.
Eiche, Linde, Ulme, dann Buche, Erle, Hasel, Weil3tanne, Kiefer und
Birke vereinigten sich immer mehr zu einem geschlossenen Geholz-
areal. Erstmals erschienen auch Kulturpflanzen wie Finkorn, Spelz,
Gerste, Hafer, Hirse u, a. Im Bereich des Aarehochwassers dehnte
sich ein Auenwald aus.

Der Wald ist heute auf die Jurahinge und die Hardkuppe zuriick-
gedringt und schiitzt dort vor HErosion und Denudation. Der Hard-
wald weist noch groBe Bestinde von teinem Nadelwald auf; im tibri-
gen herrscht ein Mischwald vor, der sich gemil3 den Erkenntnissen
der modernen Forstwirtschaft zusammensetzt. ArealmiBig bedecken
die Waldungen heute 40,3%, des gesamten Gemeindegebietes oder
462,8 ha. Nach der absoluten GroBe nimmt damit Olten unter den
Schweizer Stidten den 14, Rang ein, nach dem Anteil am Gesamtareal
jedoch den 6. (schweizerischer Durchschnitt: 29,179, Maximum
Baden: 68,38%,, Minimum Rorschach 0,299/ (114).
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5. DAS KLIMA

Das stark ausgeprigte Relief, die Born-Engelbergantiklinale, dic
Talwasserscheide bei Starrkirch-Wil, die Schrigklus und die kessel-
artige Lage bewirken cin Lokalklima, das sich in einzelnen Faktoren
von demjenigen der Umgebung unterscheidet. Die Nebelverhiltnisse
zeigen diese Tatsache am besten. Olten hat durchschaittlich pro
Jahr 76 Nebeltage (1953: 98), Aarau hingegen nur 51. Etwa 509,
entfallen auf den Herbst, besonders den November. Einzelne Sta-
tionen im Mittelland weisen aber wiederum tber 100 Tage auft (78).

Fiir die Niederschlige bewirken Jura und fiir die Hauensteingegend
unter Umstidnden noch die Vogesen einen gewissen Regenschatten (17).
Olten erhilt im Durchschnitt 1007 mm Niederschlige (1953: 848,
gefallen an 247 Tagen, davon an 29 Tagen in Form von Schnee);
Grenchen 1078 mm; Ziitich aber schon 1147 mm (55). Die grofiten
Niederschlagsmengen entfallen auf die Monate Juni bis August.

Die Temperaturkmrve hingegen weist lings des Jurarandes keine
betrichtlichen Unterschiede auf. Das Jahresmittel betrigt fiir Olten
8,2 Grad (1953: 9 Grad), fiir Solothurn 8,3 Grad und fiir Aarau 7,7
Grad; die mittlere Januartemperatur fiir Olten —1,2 Grad, fiir Solo-
thurn —1,4 Grad; die mittlere Julitemperatur fiir Olten 18,4 Grad,
fir Solothurn 18,3 Grad.

Gemil dem Verlauf der Juraketten herrschen Winde aus Sid-
westen vor. Die Anordnung der Gebirge hat sich fir die Gewitter-
und Hagelfrequenz cher giinstig ausgewirkt. Die mittlere Bewdl-
kung betrug 1953 709,.

Die Muldenlage der Siedlung bewirkt vor allem fiir die neueren
duBern Quartiete in Hanglage eine unterschiedliche Fxposition. Dic
weite Oeffnung der Mulde gegen Westen gibt aber auch fiir den
schattigen Siid-Hang eine zusitzliche Sonnenbestrahlung. Gleich-
wohl ist festzustellen, daf3 das Siedlungswachstum zuetst am sonnigen
Nordhang eingesetzt hat, da die Born-Engelbergkette die rein astro-
nomisch mogliche Insolation der Fustlig- und Kleinholzquartiere
durch Schattenwurf verringert.
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I11. Kulturlandschaft

«Den Gegebenheiten der Naturlandschaft war die werdende Kul-
turlandschaft einzuordnen. Fiir jede Funktion, die die Stadt zu iibet-
nchmen hatte, waren geeignete Areale auszuscheiden, auf denen die
notigen Hinrichtungen erstellt werden konnten. Diese funktionellen
Zonen gleichen den verschiedenen Organen eines Organismus; zwi-
schen ihnen und durch sie entfalten sich die verwickelten physiolo-
gischen Vorginge.» (40)

Diese Physiologie, das Zusammenwirken, der Anteil der einzelnen
Strukturelemente an der Funktion der Stadtlandschaft gilt es zu et-
kennen. Ein hoherer Organismus steht aber auch mit seiner Umwelt
in Bezichung. Die Stadt hat ein eigenes Hinzugsgebiet, kann aber
zum Teil gleichzeitig wiederum in dasjenige einer gréBern Stadt ein-
bezogen werden. Diese Beziehungen tber die Gemeindegrenzen
hinaus sind die okologischen. Auch sie haben in der Gesamtheit der
Stadtlandschaft eine bedeutende Rolle inne.

Das Ineinanderwirken der Strukturelemente der heutigen Kultur-
oder Wirtschaftslandschaft ist jedoch teilweise das Ergebnis einer
jahrhundertelangen Entwicklung, und die frithern Funktionen und
Siedlungselemente sind heute trotz verschiedener Sukzessionen
immer noch irgendwie wirksam oder zum mindesten sichtbar. Thre
wesentlichsten Merkmale miissen daher ebenfalls in der Uebersicht
betrachtet werden.

Kulturlandschaftsentwicklung

Nutzung, Bearbeitung und Umgestaltung der Naturlandschaft
durch den Menschen und damit der Beginn der Kulturlandschafts-
geschichte gehen in Olten aullerordentlich weit zuriick. Die nichste
Umgebung der Stadt ist bereits ein steinzeitliches Zentrum gewesen
und im allgemeinen viel frither und dichter besiedelt worden als dic
Umgegend. Dieses frithe und gleich relativ intensive Einsctzen der
Kulturlandschaftsentwicklung gerade bei Olten bedarf einer Begriin-
dung.
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Dutrch das EHintreten der Aare in den Jura mittels Durchbriichen
bei der Chlos, Geilifluh und zwischen—Winznau-Hardwald, ferner
durch die gerade bei Olten beginnende Schuppenform des Falten-
juras waren grofere zusammenhingende Felsabbriche und Flihe
entstanden, denen es an geschiitzten Siedlungsstellen, vor allem an
Hohlen und Balmen, nicht fehlte (Sili, Born, Hard/Geifluh, Dicken-
binnli, Kisloch u. a.). All diese Felsbidnder lagen nicht zu hoch, son-
dern in geeigneter Entfernung von der Aare. Diese wiederum zog
Jagdwild in die Nihe, und zudem begiinstigte auch das Nebeneinan-
der jurassischer und mittellindischer Terrain- und Vegetationstormen
die Jagd. Auch die Verkehrsverhiltnisse diirften schon damals eine
gewisse Rolle gespielt haben, welche durch Aare und Absinken des
Juras auf 690 m in der Hauensteingegend begiinstigt wurden. Ferner
kann auch das bei Olten reichliche Vorhandensein des fiir die Stein-
zeit wichtigsten Rohstoftes, des Feuersteins, mitgewirkt haben. Im
Chalchofen, an der Gemeindegrenze Olten-Wangen, hat Th. Schwei-
zer bekanntlich ein steinzeitliches Bergwerk festgestellt (73).

1. DIE ENTWICKLUNG
DER KULTURLANDSCHAFT IN
PRAHISTORISCHER ZEIT

Nach Milankowitsch fillt das Biihl-Stadium oder die Wiirm-IT1-
Vergletscherung und damit der definitive Riickzug der Gletscher aus
dem nérdlichen Teil des schweizerischen Mittellandes in die Zeit rund
22 100 v. Chr. Kulturell ist dies ungefihr der Uebergang vom Alt-
zum Jungpaliolithikum, in denen Spuren menschlicher Titigkeit
in der Gegend noch fehlen. Die rund 420 m hohe Niederterrasse
diirfte weniger als heute terrassiert gewesen sein. Es herrschte noch
eine fiir ein Gletschetvorland typische Dryasflora, und stets ist fir
den Beginn menschlicher Titigkeit bei Olten zu beachten, daf} wih-
rend des maximalen Gletscherstandes in der Wiirm-Fiszeit die FEnd-
morinengebiete sehr nahe lagen: bei Staftelbach in 14 km und bei
Wangen a. d. A. in 20 km Entfernung. Mit dem endgiiltigen Riick-
zug der Gletscher ins Voralpen- und Alpengebiet tauchten in der
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Tundrenlandschaft auch Hasel, Fohre und Birke auf, allerdings noch
schr licht und noch kaum waldmiBig. Die Tierwelt war in erster
Linie vertreten durch Rentier, Schneehase und Schnechuhn. Knochen
cines Rentieres wurden in der Kiesgrube Olten-Hammer gefunden
(11).

Das erste Auftreten des Menschen und damit der eigentliche Be-
ginn der Kulturlandschaft fallen in die Zeit um 10 000 v. Chr. Die in
der Gegend schon weit verbreitete Magdalénienkultur der ausgehen-
den Altsteinzeit entspricht dem Zeitpunkt. Die Niederterrasse war
nun durch die wasserreichen Flisse endgiiltig terrassiert, das Klima
warm-kontinental geworden und die lichten Geholze hatten sich in
cine steppenartige Vegetation mit vorwiegend Hasel und Eiche vet-
wandelt. Auch die Tierwelt zeigte schon ein iberraschend reich-
haltiges Bild. Hier ist zuerst der 1901 erfolgte Mammutfund am
Fulle des Hardfelsens zu erwihnen. Zeitgenossen des Mammuts
waren: Wisent, Urstier, Moschusochse, Gemse, Murmeltier, Alpen-
hase u.a. Aus dem Kisloch in unmittelbarer Nihe der Oltner Ge-
meindegrenze (Koord. 636 900/246 150/410) sind ferner bekannt:
Wolf, Wildkatze, brauner Bir, Rentier, Wildpferd, Steinbock,
Rothirsch und Schneehase (14). Als nomadisierender Rentierjiger
hinterlieB der Mensch in dieser Landschaft seine ersten Siedlungs-
spuren, und zwar im bereits genannten Kisloch, als Wohngrube im
Hardwald (635 600/244 950/420), auf dem Koépfli bei Winznau (636
400/246 800/480), als Felsschutz im Miihleloch (636 650/243 300/500)
und oberhalb der Silihchle (635 700/243 250/470) (73).

AuBerordentlich intensiv war die Kulturlandschaftsentwicklung
sodann in der Ucbergangszeit Meso-Neolithikum um rund 3000
v. Chr. Th. Schweizer schreibt dartiber: «Bis jetzt kennen wir in der
ganzen Schweiz keine Gegend, die so viele Landsiedlungen aus det
Steinzeit aufweist, wie gerade dic Umgebung von Olten» (73). Die
Hauptsiedlungsplitze in Stadtnihe sind die folgenden: Dicken-
binnli (634 600/245 500/500), dic Refugien Kapuzinerboden auf dem
Born (634 000/242 150/660) und Miihleloch (636 750/243 300/490),
die Ansiedlungen im Siliacker (635 700/243 350/450), Fustligfeld
(636 200/243 800/430), Enge am Born (635 250/243 250/450), Gheid
(633 7007243 600/420), die Balm bei Winznau (636 600/246 500/460),
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Kartte 3. Archiologische Karte (nur wichtigste Funde; benachbarte Funde zusammen-
gefalBt). 1. Palio- Mesolithikum. 1 Wohngrube. 2 bewohntetr Felsschutz. 3 bewohnte
Hohle. /1. Meso-Neolithikum. 1 bewohnter Felsschutz. 2 Retugium. 3 Bergwerk. 4 Sied-
lung. /11, Rimerzeit. 1 rémischer Fund oder Wohasitz, 2 Castrum, 3 Strale. [V, 16lker-
wandermmgszeit. 1 alam. Siedlungsspuren. W. heutiger Waldrand.
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die Ansiedlungen Grubacker (633 650/244 300/440), Stellikopf
(636 250/246 800/430), oberhalb Seifenfabrik (636 250/245 400/460),
oberhalb Eihalde (635 950/245 150/440), Felsenburg (636 250/244
550/440). Selbstverstindlich kidmen noch zahlreiche Einzelfunde
hinzu. Die Vielzahl der Siedlungsplitze 1iit es als sicher annehmen,
daB3 nun bereits grofere Gebietsflichen der wirtschaftlichen Betiti-
gung durch den Menschen unterworfen waren. Die sogenannten
Dickenbinnlispitzen weisen nach Schweizer bereits auf einen ersten
Acker- und Grasbau hin. Welche Areale dafiir in Betracht kommen,
ist noch nie bestimmt worden, doch geht man wahrscheinlich kaum
fehl, wenn man die den damaligen Siedlungsplitzen zunichst gele-
genen heutigen Landwirtschaftsareale dafiir heranzieht. Die Bearbei-
tung der verschiedenen Rohstofte, wie Stein, Holz, Knochen, be-
dingte ebenso erste Ansitze einet Wirtschaftslandschaft, indem diese
Materialien an bestimmten Orten gewonnen und verarbeitet werden
muBten. Die Gewinnung von Feuerstein im genannten Bergwerk an
der westlichen Stadtgrenze hatte wiederum eine fritheste [erkebrs-
landschaft zur Folge, da sich jetzt sichetlich von den zahlreichen Sied-
lungen der Umgebung die ersten Pfade dotthin abzuzeichnen be-
gannen, Die Naturlandschaft zeigt zu dieser Zeit schon eine gewisse
Differenzierung innerhalb der Pflanzendecke. In den obern Jura-
zonen setzten sich hohere Pflanzengesellschaften fest und im Bereich
der jihrlichen Fochwasser dehnte sich ein Auenwald aus. Erstmals
erscheinen auch Kulturpflanzen und die ersten Haustiere: Torf-
schaf, -schwein, -rind, -ziege und -hund.

Spirlicher sind Spuren aus der Bronzezeit, was die Vermutung
bestirken wiirde, daB die intensive Kulturlandschaftsentwicklung
wihrend der Steinzeiten wesentlich von den in der Gegend vorhan-
denen reichlichen Rohmaterialien abhingig gewesen war, In der
jingern Eisenzeit (La Te¢ne 400 bis 50 v. Chr.) nahm die Siedlungs-
dichte wieder zu. Gefundene Sequaner Miinzen weisen auf Verkehr
hin. Auf eine keltische Siedlung scheint sodann der Name Olten in
seiner #dltesten bekannten Form aus dem Jahre 1201, Oltun, hinzu-
deuten. Da die Aare die Grenze zwischen den beiden Stimmen der
Helvetier und Rauriker bildete, wurde das Stadtgebiet, wie spiter
noch einige Male, bereits zum Grenzland,
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2. DIE KULTURLANDSCHAFT IN DER ROMER-
UND VOLKERWANDERUNGSZEIT

Die Rémerzeit nimmt in der Landschaftsbildung Oltens cinen be-
sonderen Platz ein. Erstmals kommt die vorziigliche Verkehrslage
zut Geltung, und es entsteht eine Siedlung, aus deren Grundrif3 heraus
spiter die mittelalterliche Stadt wachsen wird.

Der rémische Hauptverkehr ging von der Westschweiz her von
Aventicum iiber den Obern Hauenstein nach Augusta Rauracorum;
von der Ostschweiz fiithrte er von Vindonissa tiber den Béozberg.
Eine Verbindungsstrafle folgte dem Juraful3. Sie war von besonderer
Wichtigkeit, da sie hinter der Front, geschitzt durch den Jura, die
beiden wichtigsten helvetischen Militdrzentren Aventicum und Vin-
donissa miteinander verband. Bei Olten aber, wo die Aare nordwiirts
in den Jura eindringt und quer zum Lingstal flieBt, entstand diesem
Verkehr ein Hindernis. Hier mufite die Aare iiberschritten und der
Uebergang durch eine Siedlung geschiitzt werden. Der Malmsporn
an der Aare, den diese auf der Ost- und die Diinnern auf der Sid-
seite natiirlich und giinstig schiitzt, war die hierfiir geeignetste Stelle.
Die HeerstraBle von Westen her war identisch mit der heutigen So-
lothurnerstraBle/Kirchgasse. Die in der zweiten Militirperiode unter
Diokletian oder Valentinian, also zwischen 284 und 375 n. Chr.,
angelegte Castralanlage entspricht den mittelalterlich-neuzeitlichen
Stadtmauern. Siedlungsgrundril und -achse, die im wesentlichen
jahrhundertelang fast unverindert geblieben sind, waren somit schon
in romischer Zeit festgelegt. Da auch die Oltner Jurapisse begangen
waren, kleinere Strallen nach der Innerschweiz fiihrten und wahr-
scheinlich auch die Aare schon befahren wurde, war der Verkehr
schon stark landschaftsbildend. Fir die damalige Wirtschaftsland-
schaft ist festzuhalten, daf3 im Castrum Olten vor allem Handwerker,
Fuhrleute, Handler und Bauern wohnten (44). Das Landwirtschafts-
arcal zu rekonstruieren ist schwer moglich. Die Wilburg bei Dulliken
und das Landhaus auf einer aussichtsreichen Terrasse im Grund geben
hierzu einige Hinweise. Bereits seit lingerer Zeit diirften die obern,
vor Hochwasser gesicherten Terrassen sowie auch cinige weniger
steile Talflankengebiete, vielleicht Schongrund und Kleinholz, ge-
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rodet gewesen sein. Zudem steht fest, dafl sich die rdmische Ansied-
lung Olten etwa gegeniiber derjenigen von Solothurn durch ecine
grofBere Anzahl Bauern ausgezeichnet hat (44).

Die Siedlungsfunktion zur Romerzeit war aber cindeutig mili-
tirischer Art. Das Castrum diente zum Schutze des Aareiiberganges
und stand im Zusammenhang des romischen Verteidigungssystems
zur Zeit der zweiten Militirperiode. Zwar war das Castrum nur zum
kleinsten Teil von Truppen besetzt; der tibrige Raum bot, wie das
bei den spitromischen Lagern der Fall war, der Zivilbevolkerung
Schutz und Wohnung (44).

Die die Rémer ablosenden, allméhlich seBhaft gewordenen Ala-
mannen haben als ausgesprochene Ackerbauer die natiirliche Pflan-
zendecke durch neue Rodungen und Ausdehnung der landwirt-
schaftlichen Areale weiterhin verindert. Ausgehend von den alt-
romischen Besitzungen waren jetzt wohl die Talungen der Aare
(vgl. «Ruttigen» als zuriickgebliebene -ingen Siedlung), Diinnern
(Griberfunde an der Iebern, bei der Hammermiihle, in Wangen und
Kleinwangen) und des Trimbacher Baches (Griberfunde in Trim-
bach) vollig gerodet. Dasselbe gilt auch fiit den Fustlig als einer
cbenfalls zuriickgebliebenen -ingen Siedlung. Im tbrigen wird die
Wirtschaftslandschaft bald einmal durch die sich anbahnende Drei-
felderwirtschaft gekennzeichnet. Die andern kulturlandschaftlichen
Belange jedoch zeigen cher eine riickliufige Bewegung, indem zum
Beispiel die romischen Verkehrswege allmihlich zerfielen. Das 1909
beim Amthaus in Aatrenihe aufgefundene alamannische Griberfeld
wies 13 Skelette auf, was zusammen mit andern Siedlungsstellen rund
um die Stadt auf eine ansehnliche Bevolkerungsdichte hinweist.

3.DIE ENTWICKLUNG DER KULTURLANDSCHAFT
BIS ZUM 19. JAHRHUNDERT

a) Die Froburgergeit

Das 12. Jahrhundert, fiir Olten die Zeit der Grafen von Froburg,
bedeutet den Beginn einer neuen Siedlungsepoche.
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Der historische Vorgang war kurz folgender (nach Lit. 42,43):
Nach dem Zerfall der romischen Castralanlage fehlt bis ins 11. Jahe-
hundert fast jede Kunde tibet die Stadt. Nach dem Investitutstreit
im Jahre 1080 verliech der Bischof von Basel den Buchsgau, zu dem
auch Olten gehdrte, an die Grafen von Froburg weiter. Diese hatten
ihren Stammsitz auf der Jurakette nordlich der Stadt, dirckt iiber den
Pissen Unterer Hauenstein und Erlimoos.* Die Froburger besallen
als Landgrafen die hohere Gerichtsbarkeit mit Stock und Galgen und
den Heerbann; ihnen gehorten die Gewisser, Hochwilder, Twing
und Bann und auch dic niedere Getichtsbarkeit. Friithzeitig dehnte
sich das Stadtgebiet auch auf das rechte Aarcufer aus. Hier begann
aber bereits der Aargau, wo die Habsburger als Landgrafen regierten.
Auch in den kirchlichen Verhiltnissen bildete die Aate diec Grenze
zwischen den Bistiimern Basel und Konstanz, was sich in der Sied-
lungsfunktion zeitweise bemerkbar macht. Von den vielen Burgen
det Froburger, auf denen ihte Dienstmannen saflen, lagen im Gebiete
der Stadt die Hagberg, an der Stralle nach dem Hauenstein, und die
Kienberg, siidlich der Aareschleife am Hardwald. Jenc diente mit
dem Landhag, der sich von der Burg bis zur Aare erstreckte, zut Spette
der StraBle, diese mit der gegeniiber liegenden Burg Winznau zur
Sperrung des Tales und der Durchfahrt auf dem Fluf3. Damit kommt
bereits eine Hauptfunktion der frithesten Siedlung aufs deutlichste
zum Ausdruck. Dies wird noch offensichtlicher dutch das stindige
Bestreben der Froburger, ihren Besitz nicht nur durch Burgen, son-
dern nach zihringischem Vorbild auch durch Stadtgriindungen zu
sichern. So legten sie auf ihrem Gebiet acht befestigte Siedlungen an:
Olten, Aarbutg, Zofingen, Fridau,® Klus-Falkenstein, Wiedlisbach,
Waldenbutg und Liestal, bei denen meist ein cinheitlicher Grundrif3
zugrunde liegt: eine breite Gasse von Tor zu Tor, Markt und Verkehr
dienend, patallel dazu mindestens eine Nebengasse, wo in einem burg-
artigen Bezirk die Kirche steht. Als Stidtegriinder verlichen dic
Frobutrget ihren Schopfungen auch ein Stadtrecht (82). Dic Gréfie
der froburgischen Stidte war folgende (4):

*+ Seit dem groBen Erdbeben von Basel, 1356, ist ihre Burg eine Ruine.
5 Seit dem Gugleteinfall, 1375, zetstért und verschwunden; an der Aare in der Niihe
des heutigen Fulenbach gelegen.
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Zofingen 8 ha, 1200-1500 Einwohner

Liestal 41/, ha, 1000 Einwohner
Olten 1Y, ha, 200 Einwohner
Wiedlisbach 1/, ha, 200 Einwohner
Waldenburg 1!/, ha, 200 Einwohner
Aarburg !/, ha, unter 200 Einwohner

Klus ein wenig grofler als Aarburg

Als Vergleich:
Solothurn 12 ha, 1500-2000 Einwohner

Alle diese Stidte lagen an einer militirisch wichtigen Stelle oder
an einem von der Natur vorgezeichneten Engpal3. Fiir Olten war
bei der Anlage das noch nicht véllig zerstorte romische Castrum maf3-
gebend gewesen, auf dessen Fundamente die Stadtmauern aufgebaut
worden sind. Sie dienten zugleich als Hausmauern und waren daher
mit schmalen Oeffnungen versehen. Erst spiter wurden sie von brei-
tern Fenstern durchbrochen. Die beiden Stadteinginge bei der Aare-
briicke und auf der Westseite waren durch Tortiirme, die lediglich
150 m auseinandetlagen geschiitzt. Fallbriicken fiihrten tber den
Graben, der auf der Siid- und Ostseite durch Diinnern und Aare abge-
16st wurde. Die Hiuser waren mit wenigen Ausnahmen aus Holz ge-
baut und mit Stroh und Schindeln bedeckt, so dal} sie mit Ieichtig-
keit und oft eine Beute des Feuers wurden. Von besonderer Bedeutung
war das feste Flaus bei der Aare an der Nordostecke der Mauer, das
von scinen spitern Bewohnern den Namen Zieclemp erhielt. Hier
sallen dic Vogte der Herrschaft, die in threm Namen die Stadt regier-
ten. Schon zur Zeit der Froburger bestand auch schon eine T'wing-
miihle am Diinnernkanal im Stiden der Stadt, womit die Grundlage
zur spitern dortigen Gewetbezone gelegt war.

Aus diesen Angaben lassen sich wesentliche Strukturelemente und
die FHanptfunktion bestimmen.

Es ist nicht ein Zufall, da die Epoche der froburgischen Stidte-
grindungen zeitlich mit dem Aufleben des Verkehrs tibet den Gott-
hatrd zusammenfillt, Die StraBe tiber den Untern Hauenstein bei Olten
war damit auf cinmal in eine der wichtigsten europiischen Verkehrs-
routen hineingestellt worden, wobei dem Kloster St. Urban Sorge
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und Unterhalt des Verkehrs am Untern Hauenstein iibertragen wurde.®
Da fiir diesen Nord-Sid-Verkehr in Olten die Aare iiberschritten
werden mullte, hier auch der West-Ost-Verkehr dem Jurafuf3 ent-
lang geschnitten wurde und das Stidtchen ferner am Fulle cines zwar
kutzen, doch recht steilen Passes lag, wutde Olten schon damals
eine wichtige Station im damaligen Warenverkehr. Dic 1Verkehrs-
Sfunktion stand im Vordergrund, und man wird, trotz mangelnder
Quellen, nicht fehlgehen, schon fiir die Froburger Siedlung einen we-
nigstens relativ. hohen Prozentsatz von Verkehrsgewerben anzu-
nehmen. Nach der Polizeiordnung von 1409 zu schlieBen, ist aber
damals die Landwirtschaft noch immer ein Haupterwerbszweig der
Einwohner (42). Dazu gesellte sich die militirische Funktion, die natut-
geschiitzte Lage der meisten froburgischen Stidtchen beweist das zur
Gentige. Das dichte Burgensystem reichte nicht mehr aus, um
Straflen, Pisse und tberhaupt das ausgedehnte Territorium der
Grafen von Froburg zu sichern, da die Burgbelegschaften zu klein
waren. «Bediirfnis nach gesteigerter Sicherheit inmitten aufsteigender
Michte, vorab der Zihringer und des Bistums, und anspornende
Hoffnung auf neue verheiBungsvolle Unternehmungen, durchpulst
vom Bewulitsein eigener Kraft, erfiillte die Frohburger in ihrem
wagemutigen Beginnen.» (3)

Dal3 es vorab Militir- und Verkehrsfunktion waren, die das da-
malige Siedlungsbild beherrschten, zeigt noch eine andere Tatsache.
Keine einzige Froburger Stadt ist im Mittelalter und bis zum 19. Jaht-
hundert wesentlich iiber den engen Mauerring hinausgewachsen.
Wohl hatten die Stidtchen Stadtrecht und vor allem einen Markt,
was eine Vorbedingung dazu wat; doch fehlte ibnen das notige Flinter-
land, das wirtschaftliche Eingugsgebiet. Die Stiadte lagen so nahe bei-
cinander, dal3 sie sich gegenseitig konkurrenzierten. Aarburg befand
sich in 3 km, Zofingen in 7 km, Fridau in 10 km und das groBere,
nichtfroburgische Aarau in nur 12 km Entfernung (Luftlinie) von
Olten. Die Froburger hatten bei der Griindung nur die militirische
und verkehrsgeographische Situation vor Augen, nicht aber die wirt-

® Frither scheint der Schafmattiibergang ostlich Olten bevorzugt worden zu scin,
wie die Griindung des Stiftes Schonenwerd vermuten lil3t.
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Karte 4. Stidtedichte im Mittelalter und Bevilkerungsbewegrmg 1200-1800. 1 frohburgische
Stadt, heute noch bestehend. 2 frohburgische Stadt, heute nicht mehr bestehend. 3 fro-
burgische Stadt, heute keine selbstindige Gemeinde mehr. 4 nicht froburgische Stadt.
5 JurapaB. 6 Bevolkerungsbewegung Olten. 7 Bevolkerungsbewegung Zofingen.
8 Bevolkerungsbewegung Solothurn. 9 Bevolkerungsbewegung Aarau. — Abkiirzungen:
OL Olten, Aa. Aarau, Zo. Zofingen, A. Aarburg, Fr. Fridau, Wi. Wiedlisbach, Fa. Fal-
kenstein, Wa. Waldenburg, Li. Liestal, Eg. Ergolz, Dii. Diinnern, Wig. Wigger, O.H.
Ob. Hauenstein, U.FH. Unt. Hauenstein.
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schaftliche. Handel und Gewerbe konnten nicht aufblithen, die Sied-
lungen blicben Zwergstidtchen und kamen damit meist auch in enge
politische Abhingigkeit, was ihr wirtschaftliches Schicksal bis ins
19. Jahrhundert hincin bestimmt hat. Wic sehr man das spiter sclbst
spiirte, zeigt eine Weisung der Obrigkeit, die Fallbriicke solle den
Handelsleuten auch in der Nacht aufgezogen werden, damit sic nicht
ctwa zum Schaden «unserer underthanen zu Arburg herberg nchmen»
(zit. nach Lit. 33). Es ist nicht cin Zufall, dall nur gerade Zofingen
sich einigermalicn entwickeln konnte. Hs lag in freierer Lage im Mit-
telland drauBen, am Fndc der froburgischen Stidtercihe. 1850 waren
Olten und Aarburg ctwa gleich grof3 und zihlten rund 1700 Einwoh-
ner, Zofingen hingegen deren 3500. Erst die politischen und wirt-
schaftlichen Verinderungen des 19. Jahrhunderts haben dann dic
Verhiltnisse geindert.

[Leider ist man {ber die Zollcinnahmen der damaligen Zeit und
damit auch tber Art und Menge der transportierten Waren wenig
orientiert. Der Zoll bezog sich jedoch bereits auf Strallen- und Schifts-
verkehr. Das erste Mal hért man davon 1391 und dann 1394 im Habs-

burger Urbar (33).

) Die Solothurner Zeit bis 1798

1407 brachte die Stadt Basel, in der Absicht siidlich des Juras im
Buchsgau sich cin Territorium zu schaffen, vom Bischof die Pfand-
herrschaft tiber Olten an sich. Zu dieser Zeit wihlte Olten scine Schult-
heien noch selbst. Nach der Eroberung des Aargaus, 1415, hatte
jedoch Solothurn im Niederamt festen Ful3 gefalit und suchte nun
durch den FHrwerb von Olten cine bessere Verbindung mit diesem
Gebiet herzustellen. 1426 brachte Solothurn fiir 1600 Gulden die
Pfandherrschaft Olten an sich. 1532 wurde die Zugehoérigkeit zu
Solothurn durch Kauf bestitigt. Oltens Selbstindigkeit ist in der
Folge immer mehr cingeengt und abgebaut worden. Man fragte sich,
ob Olten unter der Basler Herrschaft nicht besser weggekommen wiire
und sich schon zur Zeit des Patriziates bedeutend entwickelt hitte.
Diese Frage wird jedoch heute eher verneint, und zwar in erster Linie
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wegen der schon seit froburgischer Zeit vorhandenen schlechten wirt-
schaftlichen Verhiltnisse: «Man kann doch mit einiger Wahrschein-
lichkeit die gefundenen Frkenntnisse in dem Urteil zusammenfassen,
daB Solothurn Olten wirtschaftlich nicht gerade gefirdert, aber auch
nicht besonders geschidigt habe. Auch cin freies autonomes Regi-
ment des Stidtchens hiitte die grundlegenden Wirtschaftsverhilt-
nisse vom 15. bis zum 18. Jahrhundert nicht umstiirzen kénnen» (2).

Die somit wihrend Jahrhunderten mehr oder weniger stabil blei-
bende Kulturlandschaft sei nachfolgend in cinigen Finzelheiten be-
trachtet.

Die Bevilkerungsbewegung. Die Zunahme der Bevolkerung von der
Froburger Zeit bis um 1800 ist dullerst gering. Fine Schitzung ergibt
fir die Zeit um 1200 200 Bewohner (4), fiir den Beginn des 15. Jaht-
hunderts weniger als 500 (3). Aarau unf Zofingen zihlten zur selben
Zeit bereits um 1500 Personen und Solothurn deren 2000. Erst 1806
lebten in Olten erstmals iiber 1000 Menschen. In 600 Jahren hatte
somit das Stidtchen um lediglich 800 Leute zugenommen, was einem
dutrchschnittlichen jihrlichen Zuwachs von 1,3 entspricht.

1611 und 1629 hatte zudem die Pest die Bevolkerungszahl redu-
ziert, Auch war der mittelalterliche Mauerring zu eng, als daf sich
cine groBere Zahl innerhalb seines Schutzes hitte niederlassen konnen.
Dutch Zunft- und obrigkeitliche Bestimmungen war die Lntwick-
lung des Gewerbes oft gehemmt, und unter Umstinden ist auch der
Umstand, daB Olten, im Gegensatz zu vielen andern Stadten, keinen
Stadtbach innerhalb der Mauern hatte, fiir die geringe Zunahme vet-
antwortlich.

Der Verkehr. Im Mittelalter und bis weit in die Neuzeit hincin
waren Venedig, Genua, Mailand, Amalfi und Pisa im Siden, dic
Messestidte Mainz, Oppenheim, Worms u. a. im Norden die Brenn-
punkte fiir Handel und Verkehr. Basel war Sammel- und Ausgangs-
punkt fiir den Weg iiber die Alpen, der seit dem 12. Jahrhundert
vor allem {iber den Gotthard und damit auch iiber den Untern
Hauenstein fiihrte. Olten kam so an eine der wichtigsten curopiischen
Verkehrs- und HandelsstraBe zu liegen. Bei der Oltner Briicke muf3te
sowohl fiir den StraBen- als auch fiir den Schiftsverkehr ein Zoll ent-
tichtet werden, dessen Hinnahmen stindig gestiegen sind:




um 1420 250 Pfund

um 1458 401 Pfund

um 1572 846 Pfund

um 1713 3500 Pfund

um 1772 5434 Pfund (33)
Auch Reiter und Fuliginger hatten einen Zoll zu entrichten, der fiir
cinen Juden 30 Pfennige, das sind 15mal mehr als fiir andere Ieute,
betrug. Die Personen aus dem Werder- und Gosgeramt genossen
Zollfreiheit, hatten aber fiir den Unterhalt der Briicke zu sorgen (42).

Die wichtigsten durch Olten transportierten Giiter waren Flsidsser

Wein, Getreide, Metalle, Tiicher, Haustiere, Fische und Salz aus
Lothringen. Die Tarife fir die Benutzung der Hauensteinstrale geben
dariiber weitere Einzelheiten (79):
Kaufmannsgiitertuhren .
Weinfuhren . .
Kutschen und Chaisen
Beladene Salzfuhten
Botenwagen . . . p @ & B s pet Pferd 5  Batzen
Wagen mit [ andcsprodukten
Weinfuhren mit leeren Fissern .

)
i pet Pterd 7 Batzen

Posten und Diligences . . . . . . . . per Pferd 4  Batzen
Alle unbeladenen Wagen, Reiter . . . . per Pferd 2 Batzen
[L.eere Pferde, Ochsen, Kithe . . . . . per Stiick 1 Batzen
Selimalvieh » « s ¢ s m e 2 5 osmow o2 o per Stiick 2!/, Batzen
Ziegen, Schafe, Schweine . . . per Stick 1 Batzen

Im Jahre 1760 wurden zum Belsplcl im nahen Aarburg 1635 Fal,
das sind 327 Fuhren Salz, deklariert (30). Wenn auch Olten nicht wic
Aarburg Umlade- und Stapelplatz war, so brachten doch diese T'rans-
porte vielen Handwerkern Verdienst. Seit dem Aufkommen von re-
gelmidBigen Postkursen zu Beginn des 17. Jahrhunderts nahm der
Verkehr neuerdings zu. Von 1700 bis 1737 ging zum Beispicl die
Chasse marée (Warentransport) Bern-Basel nicht iiber den Obern
Hauenstein, sondern iiber Solothurn-Olten—Unterer Hauenstein.
Noch verschiedentlich ist festzustellen, dal3 die Verbindung Bern—
Basel tiber Olten geleitet wurde, vor allem um Anschluf3 an die ita-
lienischen Sendungen tiber Luzern zu erhalten (64).
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Weniger frequentiert war die West-Ost-Verbindung dem Jura-
ful entlang, die sich auf der Oltner Briicke mit der Hauensteinroute
kreuzte. Vor allem das Bestreben Berns, die Waren moglichst lang
auf eigenem Territorium zu fiihren, hat einen grofien Teil des Lings-
verkehrs auf die StraBle tiber Murgenthal-Oftringen verlegt.

Bis zum Aufkommen der Eisenbahnen war die Aare einer der
wichtigsten schweizerischen Verkehrswege, der in erster Linie dem
Transport von burgundischem Salz und der Weine aus der Genfer-
see- und Juraseengegend diente (vgl. Lit. 8). Allerdings biiBBte dieser
Wasserverkehr wenige Kilometer oberhalb Oltens an Intensitit ein.
Aarburg war vor allem fiir den Wassertransport aus dem Westen
der wichtigste Umlade- und Stapelort, indem hier alle Waren, die fiir
die Innerschweiz bestimmt waren, auf die Strae umgeladen werden
muf3ten.

Gleichwohl war aber der Schiffsverkehr in Olten stets rege. Dazu
mag auch der vielfach schlechte Zustand der Straen beigetragen
haben. So sind zum Beispiel auch immer wieder «der werchmeister,
die botten, j a selbst die herren rit von Solothurn mit dem weidling
nach Olten gefahren» (zit. nach Lit. 33).

Die Schiffer und FloBer wohnten in Strohhiitten auf dem rechten
Aareufer, Sie waren ziinftisch geordnet, und sieben Schiffmeister stan-
den ihnen vor. Alle fremden FloBe hatten an der Linde vor dem recht-
seitigen Briickenkopf anzuhalten, worauf die Oltner Schiffleute die
FloBe bestiegen und diese unter der Briicke hindurch fithrten bis auf
den Sand in der Rankwog.

Transportiert wurden in erster Linie Salz und Holz. In Nidau
empfingen die Schiffleute von Solothurn das Salz. Auft FluBschiffen,
die 25 bis 34 Fisser trugen, erreichte es den Umschlagshafen Aarburg
oder wurde weiter aareabwirts gefiihrt. Nicht immer hielten sich aber
die Oltner Schiffleute an ihre wichtigste Aufgabe. So erhielt der Rat
die Mitteilung, daB sich in Solothurn kein Salz mehr in Fissern vor-
ritig befinde, weil die Schiffleute von Olten anstatt zu Brugg das dort-
liegende Salz einzuschiffen andere Waren fiithrten. Auch der Holz-
handel beniitzte fast durchwegs den Wasserweg. Aus dem Berner
Oberland, von Emme und Wigger her zogen die FloBe die Aare
herunter, Von Friihling bis Herbst fuhren gegen 4000 FloBe an Olten
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vorbei, und es soll Tage gegeben haben, wo von der Briicke bis zur
Rankwog Flo3 an Flol am Ufer lag (33).

Ueber die Intensitit des Personenverkehrs geben am besten dic
verschiedenen Schiftsungliicke in Olten Auskunft. 1770 ertranken zum
Beispiel Gber 100 SchiffsinsaBen.

Landwirtschaft und Gewerbe. Die det Landwirtsehaft zustehenden
Areale haben sich bis 1800 wenig veriindert. Fine Verminderung der
guten Boden durch Siedlungen, Gewerbe und Industrien war kaum
vorhanden. Die Waldflichen wichen mit wenigen Ausnahmen nur
unwesentlich von den heutigen ab. So ist zum Beispiel die eher jung
erscheinende Schneise im Grund schon auf der Stadtansicht Fans
Aspers in der Stumpf-Chronik von 1548 ersichtlich. Das dortige
romische Landhaus weist zudem auf ¢ine noch viel frithere Rodung
hin. 1493 werden die Widumsgiiter der Kirche aufgcezihlt. Sie lagen
alle auf dem linken Aarcufer, aut der Hagmatten, Germatten, Lebern,
beim Hagberg, ob der Ziegelschiir, in der Netzi Zelg, im Kalchofen,
im Gheid, am Stadtrain, in der Fy, im Sunnental (?), drei Jucharten
unter dem Galgen bei Zeltners Schuppos (43).

I[n fritherer Zeit wurde die Landwirtschaft griBtenteils vom Sied-
lungszentrum aus betricben. So enthilt die Polizeiordnung von 1409
noch sehr viele Bestimmungen landwirtschaftlicher Art (iiber Feld-
diebstahl, Holzfrevel, Unterhalt der Wassergriben usw.). Spiter
siedelten sich im Umkreis der Stadt verschiedene Hinzelhéfe an.
Mehrere liegen gegen die Stadtgrenze zu und in der Nihe der Wald-
rinder.

Die Dreifelderwirtschaft erfuhr wegen der mit der Zeit immer aus-
geprigter werdenden Streulage der Landwirtschattsbetricbe verschie-
dene Abwandlungen. Allmend und Weide spiclten aber gleichwohl
cine wichtige Rolle. Jene befand sich im Stden der Stadt. Wieder-
holt vernimmt man von Einschligen in die Allmend, wodurch ¢in
Stiick Land der gemeinsamen Nutzung entzogen wurde. Secit 1746
durfte das nur noch mit Einwilligung der Regierung geschehen (42).
Verschiedentlich wurde auch versucht, das Weiderecht, die T'rattote,
cinzuschrinken, um den Boden intensiver bewirtschaften zu kiénnen.
So ist 1536 von Kappel her ein 12 bis 14 Schuh breiter Graben ange-
legt worden, um das Gheid zu bewissern. Teilweise ist er heute noch
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sichtbar (vgl. Lit. 129). Da die Giugemeinden ihr Vieh vorher ge-
meinsam mit den Oltnern im Gheid geweidet hatten, fithrte das neue
Bewisserungssystem zu langwierigen  Streitigkeiten, Auch gegen
Starrkirch und Dulliken bestand die Trattote. Die Regierung sprach
sich dann erneut fiir die Abschaffung des Weidganges aus, was schlief3-
lich zur Folge hatte, daB die Nachbargemeinden anfingen, ihr Land
cbenfalls zu bewissern und den Weidgang einzuschrinken. Im Herbst
wurden jeweilen die Schweine zur Mast in die Eichenwiilder getricben,
so auch in das Dickenbinnli an der Grenze zu Trimbach. Auch dieses
sogenannte Acherum brachte Gfters Streitigkeiten. 1585 erlie3 dann
dic Regierung ein Verbot, wonach in Zukunft kein Vich mehr in die
Wilder getriecben werden durfte. Man wollte so den Holzwuchs
schonen, weshalb schon frither verordnet worden war, dal3 niemand,
der fiir eine Kuh geniigend Futter habe, cine Ziege halten diitfe. Aus
dem gleichen Gund traf man auch mit den Gemeinden Kappel und
Wangen die Abmachung, den Ruppoldinger Berg «einzuschlageny,
bis das Holz dem Vieh entwachsen sei (9, 42).

All diese MaBnahmen versuchen, die Frtrignisse der Landwirt-
schaft zu erhohen und beweisen, dafll die Einwohnerschaft noch auf
die stadteigene Landwirtschaft angewicsen war,

Dic vollige Loslosung des Biirgers vom landwirtschaftlichen
Grund und Boden, wie sie in groBeren Stidten schon damals erfolgt
ist, war noch nicht vorhanden.

Das Gewerbe hatte sich in derselben Zeit mit mancherlei Schwie-
rigkeiten auseinanderzusetzen. Ein lindliches Handwerk, wie es sich
im Untertanenstidtchen Olten wihrend der Solothurner Zeit fand,
war gar nicht denkbar ohne analoge Korporation in der Hauptstadt
(71). Neue Gewerbearten konnten sich dadurch nur duBerst selten
niederlassen. Dann legten sich die Ziinfte und Handwerksmeister-
schaften, die wiederum den entsprechenden in Solothurn abgabe-
pflichtig waren, selbst cine gewisse Beschrinkung auf, indem sic dic
Zahl der Handwerksmeister genau festlegten. Und schlieBlich ist
auch hier einmal mehr das wenig ausgedehnte Absatz- und Einzugs-
gebiet in Beriicksichtigung zu ziehen.

Im alten Olten waren folgende Handwerksmeisterschaften vor-

handen (7):



~  Wirtte und Weinschenken. 1580 drei Herbergen, 1581 vier Witt-
schaften, spiter sechs Tavernenwirtschaften und einige sogenannte

Zapten- oder Schenkwirtschaften. Zwar sind sie nicht ausdriick-

lich als Meisterschaft anerkannt, doch besitzen sie einen innern
Zusammenhang (94).
~  Bicker. 1781 stellte die Meisterschaft ein Gesuch um Festlegung
der Anzahl der Bicker. 1785 wurde sie auf 5 festgesetzt.
~  Bruderschaft der Schmiede, Wagner, Dreher. Thr Bruderschafts-
brief stammt aus dem Jahre 1642, Ebenfalls ins Gebiet der Schmie-
dezunft gehorte die

~  Lobliche Zunft der Meister der Schmiede, Schlosser, Biichsen-
machet, Neppermacher und Degenschmiede. Das Bruderschafts-
buch geht ins Jahr 1696 zuriick.

—  Metzger. Die Zahl in der Oltner Meisterschaft betrug sechs; gegen
die Aufnahme eines siebenten wehrte man sich.

—  Schiffleute. Sie war die groBte und bedeutendste Meisterschaft

Oltens. Die Gemeinschaft bestand aus sieben Mitgliedern.
Diesen Handwerkern, vor allem den mit dem Verkehr beschiftigten,
wurde verschiedentlich ein gutes Zeugnis ausgestellt. «Es ist nichts
Ungewohnliches, daf3 ein nach dem Elsal} reisender Weinhindler viel
Mal am Abend nichts als seine Pferde mitbringt, bei anbrechendem
Tage aber einen ganz neuen mit Fissern, Ketten und allem Zubehor
wohl ausgeriisteten Wagen vor seiner Herberge findet.» (79) Auch
urkundlich sind solche Bestellungen aus dem Elsal und ebenfalls
aus dem Schwarzwald bekannt (32).

Sehr friih ist von Gewerben und industrieihnlichen Betriecben die
Wasserkraft der Diinnern ausgenutzt worden. Schon seit der Fro-
burger-, vielleicht in kleinerer Ausdehnung schon seit der Romer-
zeit, hatte sich dort eine eigentliche Gewerbezone herausgebildet,
wobei ofters aus einem Gewerbe spiter ein anderes hetrvorgegangen
oder von ihm ecin Konkurrenzbettieb angezogen worden ist. Sehr
frith und bis weit ins 19. Jahrhundert kamen an dieser Stelle auch die
beiden Strukturelemente [andwirtschaft und Gewerbe einander in
die Quere. Seit die Giugemeinden, nach dem Vorbild Oltens, selbst
begonnen hatten, Bewisserungsgriben von der Diinnern abzuleiten,
entstand fiir die Oltner Ditnnerngewerbe oft Wassermangel. So muBte



33

zum Beispicl 1605 durch die Obrigkeit bestimmt werden, daf3 Olten
auf drei Viertel, Wangen auf einen Viertel des Diinnernwassers
Anrecht habe. Wenn aber die Gewerbe unter Wassermangel litten,
mufite Wangen aushelfen.

Das fritheste Diinnerngewerbe war die Miillerei. Die untere Miihle,
am Miihlebach siidwestlich der Stadt, wurde 1332 erstmals erwihnt,
wihrend die dullere, im Hammer gelegen, seit 1597 bestand. Beiden
wurde 1598 erlaubt, Stampfe und Reibe zu bauen.

Seit Fnde des 15. Jahrhunderts wurden im Hammer auch zwei
Hammerschmieden betrieben. 1584 ist ein Gesuch eingereicht worden,
neben der Hammerschmiede des untern Hammers auch eine Bliue
(Reibe) zu errichten.

1689 entstand anstelle der noch bestehenden Hammerschmiede
cin Drahtzug. Gegen die Errichtung einer Drahtmiihle hingegen
hatte man 1634 wegen des zu liefernden Holzes und des Lirmes pro-
testiert. «Man wird nicht behaupten kénnen, daf3 die damalige Stadt-
behorde dem Zuzug neuer Industrien sehr geneigt war.» (26)
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Karte 5, Glewerbegone an der Ditnnern nm 1746. Grundlage: Studtprospekt von J. L. Erb.
1 Oehli. 2 Walcki. 3 Ribi. 4 Miihli (iuBere). 5 Trottstreckki (Schreibweise nach Erb).
6 Wehr. 7 Schiitzenstand. 8 Scheibenstand. 9 Miihle (untere). 10 Chorherrenhiuser,
11 Kapelle. 12 Stadt. 13 heutiger Diinnernkanal. 14 teilweise Areal der Zementfabrik.
15 heutiger Bahnhof Olten-Hamimer. 16 Allmend.
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1725 erfolgte dann die Erlaubnis zur Errichtung einer Oeli (Oel-
trotte), und zwar hinter der duBern Miihle im Hammer.

Fine Sigerei entstand erst 1782 an der Diinnern, nachdem Olten
stets auf die Sdgerei in Wangen angewiesen war,

Vor der Mitte des 17. Jahrhunderts war auch schon eine Walki
(Farberei und Bleicherei) entstanden, die 1784 verlegt wurde. Nach
1800 errichtete man dann anstelle der Sdgerei cine Gipsmiillerei, und
cbenfalls im Flammer, etwa um dieselbe Zeit, auch eine Halblein-
fabrikation (vgl. Lit. 26).

All diesen Gewerben ist cine hohere spezielle Funktion eigen. Der
Drahtzug zum Beispiel produzierte in den letzten Jahren seines Be-
stehens fast fiir alle Kantone und sogar fiir Deutschland.

Die Siedluns. Das Siedlungsbild, Grund- und Aufri3, hat sich bis
zum Hnde des 18. Jahrhunderts ebenfalls nicht wesentlich verindert.
Schon frithzeitig waren zwar, nach verschiedenen schweren Brand-
fillen, die Holz/Schindel/Strohhduser der ersten Zeit solchen aus
Stein und Ziegeln gewichen, wie sich auf der Darstellung Hans Aspers
in der Stumpf-Chronik von 1548 unschwer feststellen 1dGt. Der
Siedlungsgrundril jedoch entsprach bereits demjenigen der heutigen
Altstadt, und die Hiuserhohe war ebenfalls schon vielfach dieselbe,
Bis zu Beginn des 18. Jahrhunderts hatten sich nur ganz wenige
Gebidude aullerhalb des mittelalterlichen Mauerrings niedergelassen:
seit 1646 das Kapuzinerkloster, einige wenige vereinzelte Hiuser lings
der Solothurnerstralie und um das Zollhaus auf dem rechten Aarcufer,
1700 kam dann an der Kirchgasse die lange Zeile der Chorherrenhiu-
ser dazu, womit ciner spitern Siedlungsentwicklung die Richtung
gegeben war. Die Verhiltnisse um 1713 gehen hervor aus der kolo-
rierten Karte von Olten und Umgebung von Feldmesser J. M. Litb.
Einzelheiten zeigt sodann der in Kavalierperspektive gehaltene Stadt-
prospekt von 1746 desselben Kartographen (130). Die Hiuser des
Stadtkernes waren fast durchwegs drei-, die wenigen um die Stadt
herum zweistockig. Neben den Gewerben lings der Diinnern und
deren Kanilen sind auch Schiitzen- und Scheibenstand cingezeichnet.
Einen guten Ucberblick auf das Siedlungsbild gibt auch die farbige
Zeichnung cines unbekannten Kiinstlers um 1775. Der Kirchturm
hat die heutige Form, die Hiuser an der Ringmauer tiber der Diinnern
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ebenfalls. Einzig die Aarebriicke hat Art und Form im Laufe der
Zeit mehrmals verindert.

Aus den genannten Plinen und Ansichten i3t sich unschwer schon

fiir die damalige Zeit eine Einteilung in Siedlungszonen herauslesen:

Altstadt. Dreistockige Gebdude, First parallel zur Gasse, ein-
fache Satteldicher, festungsartig aneinandergebaut, enggassig;
Sitz der Handwerket und Wohnort der Biirger; Zentrum des
Verkehrs und der meisten speziellen Funktionen.

Kirchgasse. Dreistockige Gebiude (Chorherrenhiuser); natiir-
liche Verlingerung der Siedlungsachse der Altstadt; allmihlich
sekundires Siedlungszenttum (Chorherrenhiuser, Gasthof, spi-
ter Kirche, Schule usw.).

SolothurnerstraBe/Hammer/Diinnern. Einzelstehende Wohn- und
Bauernhiuser, zum Teil im Zusammenhang mit der Diinnern-
Gewerbezone. Zwischen Gheidbriicke und Altmatt befinden
sich: «Oehli», «Walckhi», «Ribi», «Mihli», «Trottstreckhi»
(Drahtzug).

Briickenkopf rechtes Aareufer. Vor allem kleinere Hiuser der
mit dem FluBverkehr beschiftigten Leute um Schifflinde und Zoll-
haus herum, das sich zuerst tiber dem rechtsseitigen Briicken-
kopf, seit 1786 jedoch an der heutigen Stelle befand.

Das iibrige Stadtareal stand noch ganz der Landwirtschaft zur Ver-
tligung. Die Siedlungsdichte war mit Ausnahme der Altstadt noch
schr gering; immerhin ist vom westlichsten bis zum 6stlichsten Ge-
biude nun ein Siedlungsraum abgesteckt, der schon fast 1 km betrigt.

¢) Der Stadthegriff

Die Frage ist berechtigt, ob Olten auch in geographischer Hinsicht

withrend der Froburger- und Untertanenzeit eine Stadt gewesen sei.
Je nach Betrachtungsart — Geographie, Geschichte, Soziologie — ist
nimlich der Stadtbegriff verschieden.

Fiir den Historiker miissen fiir eine Stadt insbesondere folgende

Elemente vorhanden sein:
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1. Befestigung, Stadtmauer,
2. Stadtrecht mit besonderen Freiheiten, weitgechender cigener
Gerichtsbarkeit und politischer Autonomie,
3. Markt,
4, Konzentration von Handwerk und Wirtschaft,
5. Zuntte,
Der Stadtbegrift des Geographen hingegen umfallt nicht nur dic
tiberbaute Siedlungsfliche, sondern die ganze Stadtlandschaft und die
Beziehungen und die Stellung der Stadt zu umliegenden Gemeinden.
Zu den historischen Stadtelementen kommen demnach noch folgende
geographische hinzu:
6. lindliches Einzugsgebiet,
7. Vorhandenscin zentraler Dienste und Gewerbe verschiedener
Ordnung,
8. Station im Handelsverkehr,
. differenzierte wirtschaftliche Strukturelemente,
10. Loslosung der Bevoélkerung vom landwirtschaftlichen Grund

und Boden (vgl. Lit. 22, 23, 24, 70).

o

Befestignng. Stadtmauer und Graben waren seit der froburgischen
Neugriindung vorhanden. In der Folgezeit ist auf Erhaltung und
Ausbau verschiedentlich Wert gelegt worden, so zum Beispiel unter
der Basler Herrschatft,

Stadtrecht. Fs besteht eine froburgische Stadtrechtsfamilie, zu
welcher auch Olten gehért. Bis zum Verlust des Stadtrechts im Bauern-
krieg von 1653 hat dieses allerdings cinige Aenderungen oder Ein-
schrinkungen erfahren. Olten besall zunichst ein beschrinktes
SchultheiBenwahlrecht, und ab 1408 auch die Blutgerichtsbarkeit.
Seit der solothurnischen Pfandherrschaft gingen diese Rechte jedoch
verloren. Nach 1653 ist Olten cin Untertanenstidtchen ohne stadti-
sches Recht (82).

Markt. Wahrscheinlich wurden bereits um die Mitte des 13. Jaht-
hunderts Jahrmirkte, vermutlich jedes Jahr zwei, abgehalten. 1395
ist das bereits bestehende Privileg erweitert worden; je an einem Mon-
tag sollte der Wochenmarkt stattfinden, und pro Jahr durften jetzt
drei Jahrmirkte abgehalten werden. Es war dies eine Anpassung an
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die Marktrechte von Zofingen und Aarau, womit Hetzog I.copold
Olten wirtschaftlich fordern wollte (82).

Konzgentration von Handwerk und Wirtschaft, Ziinfte. Wie dic Hand-
werksmeisterschaften, Ziinfte und Versuche zur Zunftbildung
zeigen, war cine gewisse Konzentration bestimmt vorhanden, aller-
dings in einem starken Abhingigkeitsverhiltnis von der Haupt-
stadt Solothurn. Es herrschte ein Zunftleben en miniature, wo dic
Handwerker sich dieselbe privilegierte Stellung gegeniiber denjenigen
der umliegenden Vogteien anzumassen versuchten, wie die stadt-
solothurnischen gegentiber der ganzen Landschaft (71).

Trotz der Einschrinkung durch das besondere Stadtrecht muf3
somit Olten vom historischen Standpunkt aus unbedingt als Stadt
bezeichnet werden. In geographischer Hinsicht aber liegen die Ver-
hiltnisse nicht so ecindeutig vor.

[ éindliches Iingugsgebiet. Die solothurnische Iandschaft war in
11 Vogteien eingeteilt. Olten war Sitz eines Schultheienamtes, dem
anfinglich jedoch nur das Stadtgebiet angehorte. 1623 kam das Nie-
deramt, das ist das Gebiet stidlich der Aare zwischen Olten und Sché-
nenwetd, hinzu, womit Olten zum Hauptort einer zwar nur kleinen
politischen Einheit wurde, die 1692 1795 Einwohner zihlte (79).7
Dem Vogt gehorchten die Untervogte und Amminner in den Dét-
fern oder in den aus einzelnen Dorfern gebildeten Gerichten.

Ob sich dieses politische mit dem wirtschaftlichen Hinzugsgebiet
deckte, ist jedoch fraglich. Einmal mehr wirkte sich die zu groBe
Stiadtedichte aus. Das ostliche Niederamt war zudem, soweit es dic
Vorschriften erlaubten, nach dem ndhern Aarau ausgerichtet. Siid-
lich der Stadt fehlte cin solothurnisches Einzugsgebiet tiberhaupt,
denn das seit 1415 bernische Stidtchen Aarburg reicht bekanntlich
bis 900 m an das Oltner Stadtzentrum. Seit der Reformation bestand
zudem eine ebenfalls sehr stark trennende konfessionelle Grenze. Im
Norden bildete der Jura cine wirksame Schranke. Wenn Gberhaupt
von cinem eigentlichen wirtschaftlichen Hinzugsgebiet gesprochen
werden kann, so lag es westlich der Stadt, im Giu. Finzig dort war
cine lindliche Gegend, in der die Stidtedichte geringer war. Am stiirk-

71796 3594. 1808 6515. Kanton Solothurn: 1692 31 200. 1796 45 000, 1808 46300
79),
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sten an der Schaffung eines Wirtschaftsgebictes beteiligt waten zeit-

weise einige Diinnern-Gewerbe.

Zentrale Diensfe. Man versteht darunter spezielle Siedlungsfunk-
tionen, die nicht in jeder Ortschaft vorhanden sind. Weist cine
Siedlung mehrere spezielle Funktionen auf, dann sind umliegende
Otte, die sie nicht besitzen, unter Umstinden in einem wirtschaft-
lichen Abhingigkeitsverhiltnis. Es entsteht cin sogenannter zentraler
Ort. Im alten Olten waren folgende zentrale Dienste vorhanden:

Aarebriicke,

Zoll,

Schifflinde,

Raftung der Verkehrswege,

Spital, seit 1482,

Siechenhaus, seit 15. Jahrhundert,

Markt,

Kaufhaus, seit 1412,

Handwerksmeisterschaften, Zinfte,

Diinnern-Gewerbe mit speziellen Funktionen,

Tavernen (Lowe, Krone, Kreuz, Turm),

Sitz des Schultheilenamtes,

Stadtsiegel, von 1409 bis 1532,

Kapuzinerkloster, seit 1646,

Gesellschaftliche Institutionen, zum Beispiel Schutzengesell-

schaft, seit 1527 (Sebastiansgemeinde),

Tagungsort, Helvetische Gesellschaft von 1781 bis 1794,

In diesem Zusammenhang seien noch Pline erwihnt, dic bei einer
vollstindigen Verwirklichung auBerordentlich stark zentralisicrend
gewirkt hitten:

— die Vetlegung der Zurzacher Messe nach Olten, zu Beginn des
18. Jahrhunderts,

— die Vetlegung des Stiftes Werd nach Olten, seit 1692 (25). Die
bereits erstellten sogenannten Chorherrenhduser (1702) an det
Kirchgasse weisen noch heute auf diesen Plan hin und bestim-
men das dortige Siedlungsbild,

— das Stadtbefestigungsprojekt im Zusammenhang mit der poli-
tischen Konstellation der Eidgenossenschaft vor dem Zweiten
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Villmergerkrieg um 1700. Von ciner Pestung Olten aus hitte
der schmale territoriale Zusammenhang der evangelischen Orte
bei Aarburg bedroht werden konnen (91).

Station im Handelsverkehr. Das Vorhandensein von Briicke, Zoll und
Schifflinde, die Raffung der Verkehrswege, die Lage am Fulle cines
der wichtigsten Juraiiberginge, die telativ groBe Zahl der Verkehrs-
gewerbe weisen mit aller Deutlichkeit auch auf diese Funktion hin.

Differengierte Wirtschaftsstruktur. Die Gewerbezone lings der
Diinnern, die Handwetker und Ziinfte in der Stadt selbst, die Schiffer-
und FlséBersiedlung auf dem rechten Aareufer, das Kaufhaus, mech-
rere in Olten ansifige Kaufleute zeigen cine fiir Kleinstadtbegrifte
differenzierte Struktur.

Loslisung vom landwirtschaftlichen Grund mnd Boden. Diese Bedin-
gung wird im alten Olten noch nicht erfiillt. In unmittelbarer Stadt-
nihe gab es noch lange Zeit Landwirtschaftsbetriebe. Die Nihr-
fliche war im Verhiltnis zur Einwohnerzahl noch sehr groB, die
Zufuhr von landwirtschaftlichen Produkten von aulen relativ gering.
Die Verbindung vieler Einwohner als Klein- oder nebenbetufliche
Bauern mit Grund und Boden war noch vorhanden.

Auch wenn die letzte Forderung unerfiillt bleibt, muf3 das dama-
lige Olten auch in geographischer Hinsicht als Stadt bezeichnet
werden, allerdings mit immer noch wesentlicher Betonung der Land-
wirtschaft, wiec man es in Klein- und Untertanenstidtchen oft findet.
Fiir das benachbarte Aarburg zum Beispiel sind ganz dhnliche Ver-
hiltnisse festgestellt worden (30).

4, OLTEN VOR DEM BAHNBAU, 1800-1850

Die Ausdehnung det Sied/ung tiber den romisch-mittelalterlichen
Mauerring hinaus war auch zu Beginn des 19. Jahrhunderts noch
unbedeutend. Ansitze einer neuen Siedlungsrichtung waten erst in
geringem MafBe vorhanden, so an der heutigen Kirchgasse, wo 1702
die bereits erwihnten Chorherrenhiuser, das Amthaus, 1805 bis 1812
dic Stadtkirche und 1840 ein Schulhaus als zentrale Dienste entstan-
den waren. Dieser neue Stadtteil lag jedoch immer noch in det na-
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tirlichen Vetlingerung der Hauptgasse des Stadtkerns. Quer dazu
und westlich dieser idltesten Siedlungsachse waren zudem nach und
nach auch an der heutigen Baslerstrale einige wenige Gebiude ent-
standen, die vorwiegend biuerlichen Charakter hatten. Riumlich
getrennt von der Altstadt bestand an der Solothurnerstralle drauBen
das Hammerquartier, angelehnt an die dortige Wasserkraft der Diin-
nern und an die bereits genannten Gewerbebetricbe. Auf dem rechten
Aareufer, beim Ostende der 1803 neu erbauten Holzbriicke, gruppier-
ten sich noch immer erst wenige Hiuser um Schiftlinde, Zollhaus,
Salzmagazin und Gerichtshaus. ITm Umkreis der Stadt waren noch
mehrere Landwirtschaftsbetriebe anzutreffen. Die Zahl der bewohnten
Hiuser hat 1836 erst 241 (79) und 1860, unmittelbar nach der Froft-
nung der Bahn, 243 betragen (1950: 2500), von denen rund die Hilfte
der Altstadt angehort hat. Die zentralen Dienste, 6ffentlichen Ge-
biude usw., befanden sich mit wenigen Ausnahmen innerhalb des
iltesten Siedlungskernes oder seit wenigen Jahren unmittelbar aufler-
halb (1812 Kirche, 1840 Schulhaus), jedoch noch auf einem Sicdlungs-
rechteck von nur 250 x 150 m zusammengefal3t.

Die Bevilkerung zihlte vor dem bahnbedingten Finschnitt in dic
Siedlungsentwicklung (1850) nur 1634 Personen (1960: 20 167). Die
erste Hilfte des 19. Jahrhunderts hatte allerdings bereits eine Zu-
nahme gebracht: 1803 waren es 1034 und 1833 schon 1443 Bewohnet.
Diese Zahlen bewegen sich jedoch im tblichen schweizerischen Rah-
men der Zeit und hingen mit Industtialisierung und auch politischen
Umgestaltungen zusammen, die in Olten besonders intensiv waren.
In der Regenerationszeit sprach man im Kanton Solothurn auf poli-
tischem Gebiet von einem Oltner Regiment. Trotz dieser seit der
Jahrhundertwende ersichtlichen Entwicklung muf3 die Bevolkerungs-
zahl des Jahres 1850 als gering bezeichnet werden. Solothurn hatte
im selben Zihljaht bereits 5370 FEinwohner, Aarau 4657 und Gren-
chen ebenfalls schon 1581, alles Stidte, die heute zahlenmiBig von
Olten tiberfligelt worden sind (s. Seite 77 fL.).

Ueber die berufliche Struktur der Bevolkerung und die Funktionen
der Siedlung vor der groen Wende gibt u. a. 1837 der Rechenschafts-
bericht der Regierung Aufschluf3 (113). Damals waren in Olten fol-
gende gewerbliche Berufe anzutreffen:
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I Apotheker 2 Girtner
3 Blumenmacher 1 Gipser
1 Buchbinder 1 Gipsmiiller
2 Drechsler 6 Glaser
3 Goldschmiede 4 Fleischer
3 Giirtler 2 Miiller
4 Hafner 2 Nagelschmicde
1 Halbleinfabrikant 2 Sattler
13 Handelsleute 4 Schlosser
2 Hutmacher 2 Schmiede
1 Krimer 7 Schneider
3 Knopffabrikanten 4 Schreiner
1 Kettenschmied 10 Schuhmacher
I Lederhiindler 1 Spengler
I Lithograph 11 Strumpffabtikanten
3 Maurer 2 Uhrmacher
I Messerschmied 1 Wagner
5 Weinhindler
17 Wirte, Pintenschenken, Bicker
1 Ziegler
2 Zimmerleute

Die Zusammenstellung ergibt 133 Gewerbetreibende bei einer
Einwohnerzahl von rund 1450, was 1 Gewerbetreibenden auf 10,9
Bewohner ausmacht, ein Prozentsatz, wie er fiir dasselbe Jaht auch
in der fast viermal so grofBen Hauptstadt Solothurn anzutreffen ist
(71). Die verhiltnismiBig hohe Zahl der speziellen Funktionen weist
auf eine gewisse Zentralitit der Siedlung hin. Auch industrielle
Ansiitze sind bereits vorhanden, wobei die 11 Strumpf- und Kappen-
fabrikanten besonders hervortreten. Allgemein ist aber iber die
industrielle Entwicklung zu sagen, dal} sie in jener Zeit cher zum
Stillstand gekommen war. Zu Beginn des Jahrhunderts hatte dic
Kontinentalsperre den Strumpf- und Kappenfabrikanten, die zeit-
weise tber 1000 Arbeiter beschiftigten, schwer zugesetzt (79),
Der grofite Teil der Produktion erfolgte in Heimarbeit in det nihern
und weitern Umgebung, womit bereits damals auch schon land-
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schaftsokologische Bezichungen entstanden waren. Die Regencra-
tionszeit mit der Mechanisierung der Industrie brachte schliefilich
diesem Gewerbe den Untergang (42). Zu Beginn der vierziger Jahre
stand auch noch die Seidenraupenzucht in Bliite. Man zihlte 1842
in Olten 35 595 Maulbeetstriucher, dic aber bereits 1846 verschwun-
den waren, so daf3 1851 die Gesellschaft liquidiert werden muBte (57).
1837 vernichtete zudem ein Brand den Drahtzug im Hammer, wo
18 bis 20 Arbeiter beschiftigt gewesen waren. Auch dieses Gewerbe
ist nachher nic mehr auferstanden (26). Anstelle des Drahtzuges erhob
sich 1847-1865 eine Wollspinnerei und Weberei, die 1865 in cine
Filztuchfabrik umgewandelt wurde. Im Jahre 1848 herrschte sodann
groBe Verdienstlosigkeit (35), nachdem 1846/47 ausgesprochenc
Teuerungsjahre gewesen waren, wie tibrigens spiter auch 1854/55 (0).

Die hohe Zahl der Wirte, Handelsleute und Weinhindler weist
noch immer auf die Funktion als Wechsclstation im Strallen- und
Transitverkchr hin, ebenso die Tatsache, dal3 1837 das obere, west-
liche Stadttor, der Kifigturm, abgebrochen werden mulite. Kurz
zuvor war die Hauensteinstrae verlegt und ausgebaut worden, und
nun erwies sich das bautfillige, enge Tor als Verkehrshindernis (79).

Den genauen Anteil der Landwirtschaft an der damaligen Ge-
samtstruktur festzuhalten, ist schwierig. Meister gibt fiir 1847, ohnc
Quellenangabe, die landwirtschaftliche Bevilkerung als die Hilfte
der Gesamteinwohnerschaft an (57). Diese Zahl scheint cher zu hoch
zu sein. Nimmt man pro Haushalt 8 Personen an, so ergibe jenc
Angabe iiber 160 Bauernfamilien, eine Zahl, die zu derjenigen der
auf dem damaligen Stadtplan eingezeichneten Landwirtschafts-
betriebe im Widerspruch steht. Eine bedeutende zentrale Funktion
tibten jedoch die Oltner Viehmitkte aus. 1848 wurden auf jedem
der acht Jahrmirkte durchschnittlich tiber 600 Stiick GroBvieh auf-
gefiithrt, am Hetbstmarkt sogar 898 Rinder und Pferde. Jihrlich
waren es etwa 4800 Stick, 1947 dagegen nur noch 389 (35)!

Det Kleinstadthegriff ist somit auch noch fir die erste Hilfte des
19. Jahrhunderts anwendbar. Das Wesen des Oltner Kleinstadters
war aber damals keineswegs an Biedermeiertum gemahnend. /@y
herrschte ein fortschrittlicher, anfgeschlossener Geist, der erkliren lafst, warum
die Stadtbevilkernng fiir das newe, gum Teil noch nicht iibersehbare und andern-
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orts bekampfte Fisenbabmvesen von allew Anfang empfinglich war, ans dem
Wettstreit um die Linienfithrung und den Knotenpunkt schliefflich erfolgreich
hervorgeben und so den Grundstein u einer vollkommen andersartigen Weiter-
entwicklung der Siedlung legen konnte.

Die Sttukturelemente der heutigen Kulturlandschaft

Die Eisenbahn hatte scit der Mitte des 19. Jahrhunderts die FEnt-
wicklung der Kulturlandschaft vollstindig zu bestimmen begonnen.
Wie noch gezeigt werden wird, gab es kaum mehr ein Strukturele-
ment der Siedlung, das nicht auf irgendeine Art bahnbedingt war.
Einzelne Funktionen jedoch sind im 20. Jahrhundert aus dieser
Abhiingigkeit herausgewachsen, haben sich cigenstindig weiter ent-
wickelt und sind ihrerseits wiederum siedlungsbestimmend geworden.
Wie uniibersichtlich der heutige landschaftliche Organismus gewor-
den ist, zeigen zum Beispiel die zahlrcichen landliufigen Stadtbe-
zeichnungen: Fisenbahnstadt, Konferenzstadt, Industriestadt, Drei-
tannenstadt, Aarcstadt usw.

* Wenn es allein auf die geographische Lage angekommen wiire, hiitte zum Beispiel
Aarau ebensogut als Knotenpunkt gewiihlt werden kénnen.
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I. DER VERKEHR

Der Verkehr duBert sich in vielfacher Weise in der Stadtland-
schaft: durch Verkehrsflichen (Bahnanlagen, StraBen, Flugplatz),
Verkehrsmittel (Zige, Autos, ahrzeuge aller Art) und Reisende
sowie Gliter und Post. Im weitern Sinn sind auch Telephon, Telc-
graph und Radio zum Verkchr zu zihlen. Die meisten dieser haupt-
sichlichsten Verkehrselemente sind in Olten in sehr ausgeprigter
Art vorhanden, so dal} sic wesentlich zum Siedlungsbild beitragen.

a) Verkebhrsounst und Firreichbarkeit

[n Olten kreuzen sich die grofiten schweizerischen FHisenbahn-
linien. Dadurch ist es moglich, von hier aus nach allen groBeren
Orten der Schweiz am selben Tag hin- und wieder zurickzureisen.
Spiter ist zu dicser Verkchrsgunst der Fisenbahnen diejenige des
Automobilverkehrs gekommen. Zwar liegt das schweizerische Haupt-
strallenkreuz nicht in Olten selbst, sondern 5 km sidlich, bet Oftrin-
gen. Die Frreichbarkeit Oltens mittels Automobil ist dadurch aber
nicht wesentlich beeinflulit worden, da eine gute Verbindung vor-
handen ist und zudem dem Juraful3 entlang eine weitere wichtige
West-Ost-Route direkt durch die Stadt fihrt. Dic Kreuzung der
geplanten Nord-Sid- und West-Ost-Autobahnen wird etwa 10 bis
12 km stidwestlich der Stadt entstechen, wobei Olten in deren Umge-
bung zum nichstgelegenen zentralen Ort hoherer Ordnung wiirde.

Die giinstige Verkehrslage innerhalb der Schweiz und die Fig-
nung als Konferenzstadt sind schon vor dem Auf kommen der modet-
nen Verkehrsmittel erkannt worden. Bereits im 18. Jahrhundert
hielt zum Beispiel die Helvetische Gesellschaft in Olten mehrere
Versammlungen ab. In der Folgezeit sind in Olten zahlreiche schwei-
zerische Vereine, Verbinde, Parteicn und Organisationen gegriindet
worden:?

? Die Zusammenstellung wurde in verdankenswerter Weise von Herrn A Merz,
Olten, zur Vertligung gestellt. Sic erhebt indessen nicht Anspruch auf Vollstindigkeit.



1780
1858
1859
1859
1861
1863
1873
1880
1880
1882
1882
1890
1894
1895
1898
1898
1904
1906
1907
1917
1919
1927
1927
1931

Schweiz. Militirgesellschaft

Typographia

Industria Bernensis

Schweiz. Stenographenverein

Schweiz. Bienenzlichterverein

Schweiz. Alpenklub

Schweiz. Arbeiterkongred

Sozialdemokratische Partei der Schweiz

Schweiz. Gewerkschaftsbund (Oltner Kongre(3)
Spanische Wohltitigkeitsgesellschaft der Schweiz
Zentralverein vom Roten Kreuz

Verband schweizerischer Konsumvereine (V.S.K.)
Freisinnig-demokratische Partei der Schweiz
Schweiz. FuBball- und Athletik-Verband (SFAV)
Schweiz. Juraverein

Schweiz. Kleinkaliber-Schiitzenverband

Schweiz. Skiverband

Verband schweizerischer Elektro-Installateure
Verband der Oberbeamten der SBB (Oltnerverband)
Verein der techn. Beamten der Telephonverwaltung
Verband der Schweiz. Telephonbeamten

Pro Telephon

Verband schweizerischer Zivilstandsbeamten
Vereinigung Schweiz. Feldtelegraphen-Offiziere.

Zahlreiche weitere Organisationen halten zudem in Olten ihre
I-Iaupt— und Jahresversammlungen ab. Wie sehr verkehrsgeographisch
das Siedlungsattribut Konferenzstadt berechtigt ist, sei nachfolgend

erwiesen.

Firreichbarkeit mit isenbabn. Frrechnet man dic Summen der
Distanzen (Bahnkilometer) von 11 regelmiBig iiber die Schweiz
verteilten Ortschaften, ergibt sich folgendes Bild:

1. Olten . . . . . . . . . 894 km
2. Bern . . . . . . L. 990 km
3, Aaran . . . .+ » « s s+ 1030 km
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4, Luzetn . . . . . . . . 1103 km
5. Zirich . . . . . . . . . 1134 km
6. Basel. . . . . . . . . . 1142 km
7. Solothurn . . . . . . . 1264 km

Ferner in die Berechnung einbezogen sind St. Gallen, Genf, Bellin-
zona und Chur. L Felchlin ist unter Berticksichtigung von 21 Ort-
schaften zu einem dhnlichen Frgebnis gelangt (31):

1. Olten . . . . . . . . . 2247 km
2, Aarau . . . . . . . . . 2279 km
3. Soelothutn . . : « . « . 2379 km
4, Lzern . . . . . . . . 2439 km
5 Bern . . . . . . . . . 2491 km
6. Lirich . & & &« + + & « «+ 2498 km

Eine Errechnung der Fahrzeit, die beim Personenverkehr wichtiger
ist als die Entfernung allein, stellt von denselben 21 Ortschaften Olten
cbenfalls an die Spitze (48):1

. Olten . . . . . . 31 Std. 43 Min.
2. Zaurich . . . . . . 33Std. 17 Min.
3, Aarau . . . . . . 33 Std. 46 Min.
4, Bern . . . . . . 35 Std. 04 Min.
5. Solothurn . . . . 37 Std. 36 Min.
6. Luzern . . . . . 37 Std. 36 Min.

Zwar sind diese Vergleichsmethoden relativ, doch ergibt sich daraus
gleichwohl mit Sicherheit, daf3 Olten wirklich im Zentrum des schwei-
zerischen Eisenbahnnetzes liegt.

AufschluBreich ist vor allem ein Lagevergleich mit Luzern, das
nahezu im geometrischen Mittelpunkt der Schweiz sich befindet und,
wie unten noch gezeigt wird, luftlinienmallig die kiirzesten Distanzen
nach den ibrigen Zentren des Landes hat. M. Hintermann hat in
seiner Diplomarbeit ETH den Vergleich auf folgende Weise dar-
gestellt und berechnet (48):!!

10 Wintertahrplan 1953/54,
' Winterfahrplan 1955/56.
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Als Gradmesser der Berechnungen wurden 20 Kantonshauptorte
gewihlt, von welchen die Distanz, die Anzahl Fahrmoglichkeiten
mit der Eisenbahn mit den dazugehérigen Fahrzeiten sowie die ersten
Ankiinfte in Olten bzw. Luzern aus dem Winterfahrplan 1955/56
cntnommen worden sind. Demnach betrigt die Summe der Distanzen

nachOltei . . , &« « . . 2210km

nach Luzern. . . . . . . . 2420 km,
woraus deutlich ersichtlich ist, daB} per Eisenbahn nach dem zentraler
gelegenen Luzern groiere Bahnstrecken in Kauf genommen werden

mussen.

In der nachstehenden Tabelle sind die frithest moglichen An-
kunftszeiten von Olten und Luzern zusammengestellt. Von 19 Fil-
len ist Olten in 12, Luzern nur in 7 im Vorteil ;

Erste Ankiinfte, Abfabri ab 04,00 Ubr'?
in Olten in Luzern im Vorteil
MO AGIR 4 5 4 o &5 & @ & 4 05.38 07.05 Olten
Bagel & 5 5 o o 51 & w 06.55 07.42 Olten
Bellinzong « : s o w « = s 10.20 09.27 [uzern
Bem . : : 4 5 5 5 owomom s 05.13 08.07 Olten
Chut: s s s « i 5 5 & @ & 08.29 09.08 Olten
Fravenfeld . . . . . . . . 08.29 08.06 Luzern
Freiburg 5 8 8 % 5 5 & 07.21 08.07 Olten
Gerif « v « ¢ v 5 5 3 5 5 07.21 08.07 Olten
Glaras . o : + « ¢ ¢ 5 s & 08.29 08.06 Luzern
Lausanne . . . . ... .. 07.21 08.07 Olten
Ligstal w w « & ¢ ¢ 5 & 5 » 06.08 07.42 Olten
Luzern . . . . . . . . .. 05.20 s —
Newenbutg o o w + ¢ + « 07.44 08.45 Olten
DATOEH s 4 w0 0 % o E R 07.26 06.20 [uzern
Schafthausen . . . . . . . 08.29 08.06 Luzern
Sitten . . . .. ... L, 09.21 10.26 Olten
Solothurn . . . . . . .. 07.44 08.45 Olten
StGallen : s 5 5 ¢ 5 % % » 08.29 08.06 Luzern
LW ¢ 5 % 5 § 8 % b & W 07.26 06.25 Luzern
Zivieh « ¢ 5 5 5 4 5 5w ow (05.38 08.06 Olten
— S Y Y N

" Winterfahrplan 1955/56.
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Um die Verkehrsgunst der beiden Stidte noch besser beurteilen
zu konnen, schligt M. Hintermann erstmalig cine Berechnungsart
nach folgender Formel vor:

B == /£ oy
d
E, = Frreichbarkeit oder Verkehrsgunst

7. = Anzahl Verbindungen pro Tag mit Eisenbahn (bis 30 km alle
Ziige, darliber vorwiegend Schnellziige)

durchschnittliche Geschwindigkeit der erfaBten Zige (km/h)
d = Distanz km

<
Il

Die Dimensionsbetrachtung ergibt den Wegfall der Distanz

Bkt =l— t_l
km h
In der Berechnungsformel FE = 7, kommen also lediglich die Anzahl
t

Ziige und die durchschnittlich dazu bendtigte Zeit vor, was der
oben aufgefithrten Formel fiir E aber keinen Abbruch tut, da die
Distanz indirekt in der Fahrzeit enthalten ist. Doch iiberall dort, wo
schnelle Verbindungen bestehen, kann eine groBe Distanz die Fir-
reichbarkeit nur wenig oder nicht verschlechtern.

Beispiel :

1. Distanz von A: 50 km, Fahrzeit 1 Std., 10 Ziige: E = 10

2. Distanz von B: 100 km, Fahrzeit 1 Std., 10 Zige: E — 10

Die Fahrzeit und die Anzahl der Zuge sind in beiden Fillen gleich,
also soll E auch gleich groB3 sein, welchem Umstand dic Formel
Rechnung trigt. Die Distanz als verschlechternden Faktor in die
Berechnung cinzubezichen, wiire falsch.

Andererseits sinkt E, wenn die Fahrzeit zu- und die Anzahl Ziige
abnimmt, welches bei wachsenden Distanzen in der Regel zutrifit,
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Beispiel:

3. Distanz von C: 250 km, Fahrzeit 4 Std., 8 Zige: B = 2

4. Distanz von D: 300 km, Fahrzeit 4 Std. 12°, 10 Zige: E = 2,4
Abschliefend sei bemerkt, daB die Zahl E hauptsichlich verglei-
chenden Charakter hat und auch so gewertet werden soll. Im vor-
liegenden Beispiel zeigt sich, dafl Olten tatsichlich leichter erreicht
werden kann als Luzern.

Lirreichbarkeit mit Antomobil. Fiir den StraBenverkehr ergibt sich
¢in ganz dhnliches Resultat. Allerdings liBt sich wegen unbestimm-
terer Route und Fahrzeit die Erreichbarkeit nicht auf dieselbe Weise

Erreichbarkeit von O/ten mit Eisenbahnen, nach Winterfahrplan 1955/56
dg | a2 -
Ort F4 0 85 | Min | Max. t B

Ao < N
Aarau , ., . . ... ... 13 40 1 23 16’ 148,15
Basel . .. ... .... 39 21 3 r 34 36,84
Bellinzona . . . . . . .. 226 12 3.19 | 430 3.52 3,10
Betn . . . . . ... ... 67 20 45 | 1.08 57 21,05
Chue. . . . ... .. .. 181 12 317 | 4.25 3.45 3,20
Fravenfeld . . . . . . . . 105 12 1.47 | 2.41 2,00 871
Ereiburg . . . . . . . .. 99 11 1.17 | 2.03 1.37 6,79
Genf. . . . .. ... .. 227 15 | 235 | 4.23 3.12 4,69
Glarus . . . . . . .. .. 142 12 | 239 | 3.21 3.03 3,93
Lavsanne . . . . . . . .. 166 16 1.57 | 3.11 2.26 6,58
Liestal . . . . . . .. .. 25 29 19 46’ 30 58,00
Luzern . . . . . .. ... 56 11 43 52 47 14,10
Neuenburg . . . . . . . . 90 9 1.15 | 1.35 1.23 6,53
SALEN. % & ¢ & 3 5 8 8 & 8 76 9 1.28 | 2.17 1.49 4,94
Schaffhausen . . . . ., . . 111 10 1.48 | 2.47 2.15 4,44
Bibbery @ @ & 5 3 3 8 8 & & 258 10 3.41 | 4.42 4,04 2,46
Solothurn . , . . . . . ; 35 9 24 34 28’ 19,15
StGallery v « v 2 o ¢ & v » 146 12 | 2.08 | 3.10 2.39 4,53
T : oy s 85 10 1.28 | 1.49 137 6,17
Zivich . . .. ... L. 63 20 48’ | 1.10 58’ 20,62

2210 | 300 38 h. 18 | 376,98
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errechnen. Nach einer Strallen-Distanztabelle sind fiir die 20 dort
aufgefithrten Ortschaften die Distanzen ebenfalls zusammengezihlt
worden:

1.Olten . . . . .. . .. 2268km

2. Solothurn . . . . . . . 2298 km

3. Aarau . . . . . . . . . 2332km

4. Bern . . . . . . . . . 2383 km

5 Biel . . . . . .. . .. 2435km

6. Luzern . . . . . . . . 2523 km

To LALIEE , « o w « ¢+ ©w « « 2973 b

8. Freiburg . . . . . . . . 2701 km

9. Neuenburg . . . . . . . 2710 km

10. Intetlaken . . . . . . . 2718 km

Erreichbarkeit von Lugern mit Eisenbahnen, nach Winterfahrplan 1955/56
58 T | o - ..
Ort g . 'a‘ N%D Min. Max. t E

Aaraw . . . . ... 68 10 1.01 1.37 1.16 7,87
Basel . . . . ... . .. 95 11 117 | 1.35 1.26 7,69
Bellinzona . . . . . . . . 170 | 14 | 228 | 340 | 255 4,79
Bern . . . . . . . . . .. 96 6 1.24 | 1,32 1.27 4,14
Chut. . . . . . . . . .. 160 8 | 227 | 3.48 3.01 2,65
Fravenfeld . . . . . . . . 101 12 1.35 | 2.24 2.04 5,80
Freiburg . . . « « « & = & 128 9 2.01 | 3.09 222 3,80
GenEs 5 5 » « « wow o om0 254 10 3.34 | 448 4.03 2,47
Glhrs ¢ « o« & « » o @ o = 110 12 | 1.50 | 3.07 2.40 4,49
Lausanne . . . . . . « . . 194 8 250 | 317 3.04 2,61
Liestal . . . . . . . . .. 81 10 1.13 | 1.10 1.29 6,76
Neuenburg . . . . . . . . 148 11 213 | 325 2.44 4,03
Olten . . . . . . . . .. 56 11 44’ 53’ 47 14,10
Satnen . . . . . . .. .. 20 17 22 38 KL 29,82
Schaffhausen . . . . . . . 106 12 | 1.40 | 2.49 2.18 5,22
Sitten . . . ... ... 304 | 10 | 436 | 507 | 456 2,03
St.Gallen . . . . . . . .. 151 19 2.21 3.22 2.47 6,83
Solothurn . . . . . . . . 91 9 1.4F | ‘222 1.41 536
ZOZ « v v 0 s s s s oo 29 23 22 44 KLY 40,35
Zistich . . . . . « 4w o s 58 12 48 | 1.05 i 12,63
2420 | 234 43 h. 05 | 173,44
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Ferner in die Berechnung einbezogen sind Basel, Winterthur, ILa
Chaux-de-Fonds, Schaffhausen, Lausanne, Montreux, St. Gallen,
Chut, Genf und St. Moritz.

Felchlin ist mit 21 dem Schweizer Stidteatlas entnommenen Ort-
Schaften auf das fiir Olten gleich giinstige Ergebnis gekommen (31):

1. Olten . . . . . . . .. 2258 km
2. Aarau . . . . . . . .. 2262 km
3:. Imzefn .« & & « « & & & 2350 km
4, Solothurn . . . . . . . 2390 km
5 Zug . . .. .. 2431 km
6. Aiitich « + « & : s & & « 2453 km

Dieselbe Tatsache war schon 1850 auf dem schweizetischen Post-
stralennetz vorhanden:

1.Olten . . . . . . . .. 454 Std.!3
Do afEl ;o ¢ wom o8 s 8 o5 @ 461 Std.
3. Solothutn . . . . . . . 475 Std.
4. Lazern, . « « &« s = # s 505 Std.
5 Bern . . . . . . ... 509 Std.
6. Ziorick .. . - « =« + & @ @ 510 Std.

Auch diese Zusammenstellungen sind selbstverstindlich relativ,
bestitigen aber eindriicklich das beim FEisenbahnverkehr mit zum
Teil wiederum anderen Ortschaften und Bestimmungsmethoden
gewonnene Bild.

Erreichbarkeit mit Fluggeng. Dieses Transportmittel spielt zwar fiir
die Erreichbarkeit Oltens praktisch noch keine Rolle. Die Zusammen-
stellung zeigt hingegen die Lage Oltens zu andern Orten nach Luft-
linie gemessen. Finbezogen wurden 9 regelmiBig iiber die Schweiz
verteilte Flugplitze, wobei sich folgende Kilometersummen ergeben

haben:

1. Tozerm . . & = & 5 & 793 km
2. Olten . . . . . . . .. 848 km
3. Zirich. . . . . . . .. 874 km
4, Betn . . . . . . . .. 930 km

3 Als EntfernungsmaB dient die Schweizer Stunde zu 16 000 FuBl = 4800 m,
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Ferner in die Berechnung einbezogen sind Basel, Genf, Altenrhein,
Samaden und Magadino.

Die exzentrische Lage Oltens gegeniiber Luzern kommt hier
zum Ausdruck, doch erweist sie sich im Vergleich mit andern Otten
immer noch als die giinstigste. In diesem Zusammenhang spiclen
jedoch auch noch Distanz und Zufahrtsweg Flugplatz-Stadtzentrum
cine Rolle, welche in Olten auBerordentlich giinstig wiiren.

Berechnungen mit verschiedenen Methoden und Transport-
mitteln haben cindeutig ergeben, daff Olten innerbalh der Schweiz unbe-
dingt die beste Verkebrslage besityt, da es im Durchschnitt aus allen
Richtungen am schnellsten und frithesten crreichbar ist. Auf den
Giiterverkeht bezogen heifit das, dal3 von Olten aus Sendungen nach
der ganzen Schweiz gesamthaft am wenigstens Transportkosten ver-
ursachen und umgekehrt. Da zudem noch am selben Abend die
Riickreise nach allen Zentren der Schweiz etfolgen kann, ist die Be-
zeichnung Konferengstadt beziiglich Hrreichbarkeit voll und wie bei
keiner andern Schweizer Stadt berechtigt.

Diese einzigartige Verkehrsgunst kann aber erst ginzlich ausge-
niitzt werden, wenn auch in geniigendem Male die fiir die verschie-
denen Veranstaltungen notwendigen Lokalititen und Unterkunfts-
moglichkeiten in gebiihrender Zahl vorhanden sind. 1955 waren in
12 Hotels jedoch nur 330 Betten verfiighar, was in einem gewissen
Widerspruch zut Propaganda fiir eine Konferenzstadt steht. Im sel-
ben Jahr stiegen hier 28 071 Giste ab.'* Mit dieser Besetzung steht
Olten von den 45 in der Statistik erfaliten schweizerischen Ortschaf-
ten an 17. Stelle (gezihlt pro 1000 Einwohner). Im August betrug
die Zahl der Uebernachtungen 4171, im Februar nur 1474. In letzter
Zeit hat sich vor allem die Zahl der tibernachtenden Auslinder er-
hoht. Immer mehr wird Olten von auslindischen Touristen auch als
Ferienstandquattier fiir Autotouren nach allen Richtungen der Schweiz
benutzt, was eine weitere, moderne Folge der Verkehrsgunst ist.
Fine hier einsetzende Propaganda kann Olten weitere Fntwicklungs-
moglichkeiten bringen,

* Tn Solothurn im selben Jahr 21 960.
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b) Die Verkehrsdichte

Entsprechend der giinstigen Verkehtslage und der guten Erreich-
barkeit ist die Verkehrsdichte auf Schiene und StraBe schr groB und
zu einem wesentlichen Merkmal der Oltner Stadtlandschaft gewort-
den.

Der Eisenbahnverkehr. Vom Bahnhof Olten strahlen heute 6 Hisen-
bahnlinien aus; nach

Zurich . . . . . Fahrzeit mindestens 47 Min.!s
Lozetn « « & & s Fahtzeit mindestens 45 Min.
Bern . . . . .. Fahtzeit mindestens 48 Min.
Biel . . . . .. Fahrzeit mindestens 47 Min.
Basel . . . . . . Fahtzeit mindestens 28 Min.
Sissach . . . . . Fahrzeit mindestens 28 Min.

Mit Ausnahme der letzten'e sind heute alle doppelspurig, elektri-
fiziert und von Schnellziigen befahten. Laut Darstellung auf der
«Wittschaftsgeographischen Katte der Schweiz» (142) sind Olten-
Ziitich, Olten-Bern und Olten-Basel Hauptlinien I. Klasse (unterer
Grenzwert 4,6 Millionen Brutto-Tonnen/km). Olten—Luzern ist
cine Hauptlinie 1. Klasse (1,8-4,6 Millionen Tonnen) und Olten-
Sissach cine Nebenlinie.!” Auf dem linken Aareufer, im Hammer,
befindet sich als zweiter Bahnhof der Stadt die Station Olten-Hammer.

Wie Olten zum schweizerischen Eisenbahnknotenpunkt wurde,
ist verschiedentlich dargestellt wotden (27, 85). Es seien deshalb an
dieser Stelle nur die Hauptdaten det Fisenbahngeschichte nochmals
zusammengefallt:

1850 Gutachten der englischen Eisenbahningenieure Stephenson
und Swinburne: Olten wird als schweizerisches Eisenbahn-
kreuz vorgeschlagen.

1852/53 Konzessionserteilung an die Centralbahn.

1853 Die Gemeindeversammlung von Olten beschlieBt unentgelt-
liche Abtretung des Bahnareals. Arcal fiir Bahnhof (10 Juch-

15 Sommetfahrplan 1956; kiirzeste Fahrzeit.
16 Abbruch des zweiten Geleises 1938, Elektrifikation 1953.
17 Die Zahlen bezichen sich jedoch auf die schweizerische Eisenbahnstatistik 1929,
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1856

1857

1858

1876

1883

1916

arten, Linge zirka 500 m) und Werkstitte (7,5 Jucharten,
Linge zirka 350 m) abgesteckt.

Eréffnung des Bahnhofes Olten. Oeffentlicher Bettieb det
Linien Aarau-Olten und Olten—-Emmenbriicke.

Oeflentlicher Betrieb der Linie Olten-Herzogenbuchsee.
Durchschlag des Hauensteintunnels.

Oeffentlicher Betrieb der Linie Basel-Olten. Tannwaldbriicke
tiber die Aare.

Oeffentlicher Betriecb der Linie Olten-Solothurn. Station
Olten-Hammer und Giubahnbriicke iiber die Aare.
Einweihung der von der Centralbahn erbauten Bahnhof-
briicke iibet die Aare,

Oeffentlicher Betrieb der Hauenstein-Basis-Linie. Zweite
Tannwaldbriicke tiber die Aare.

1924/25 Elektrifikationen.

1926

1953

Eroffnung der Verbindungsschleife Tecknau-Dulliken im
Industriequartier.
Elektrifikation der alten Hauensteinlinie. Umbau der etsten
Tannwaldbriicke.

Die Zahl der tiglich im Bahnhof Olten ein- und ausfahrenden Ziige

hat stindig zugenommen, besonders wihrend der letzten Jahre.
1950 waren es pro Tag 450 bis 500 Ziige, 1955 dagegen 939, die sich
wie folgt verteilen (53, 63):

Lokal-, Dienst-
Linie Reiseziige Giiterziige | Bedarfs-Ziige Total
Ziitich. . . . . .. 101 75 68 244
Luzetn. . . . . . . 67 18 39 124
Betn. . . . . . .. 81 38 45 164
Sclothurn . . . . . 58 53 41 152
Sissach. . . . . . . 25 6 6 37
Basel . . . . . .. 83 69 66 218
Total . . . . . .. 415 259 265 939

Dazu kommen noch 56 Ziige, welche die Verbindungslinie Teck-
nach-Dulliken im Industtiequartier benutzen.
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Abfertigung und Fithrung dieses Bahnverkehrs etfordetn einen
tiberaus hohen Personalbestand. Wihtend bei der Exroftnung des Bahn-
hofes am 9. Juni 1856 7 Mann geniigten, ergab sich im August 1955
folgende Besetzung:

Stations- und Zugsdienst . . . . . . . . . . . 653 Personen
Lokomotivdepot und Depotwerkstattc . ow & 5 279 Personen
Bahnmeister . . . . . . . . . . ... .. 51 Personen
Sicherungsanlagen . . . . . . . . . . . . .. 15 Personen
Elektrische Anlagen . . . . i G W E 15 Personen
Unterwerk und thrleltungsunterhalt S m B 8l 19 Petsonen
Bahnhof-Olten-Hammer . . . . . . . . . . . 15 Personen
Total . . . . . . . . . .+« ... ... 1047 Personen

Pensionierte der Zahlstellen Olten-Bahnhof und

Olten-Hammer . . . C e e e e 740 Personen
Bestand der SBB- Werkstatte Olten . .« « . . . 1004 Petsonen
Total . . . . . . . . . . e . . . . . . . 2791 Personen

Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur Oltens werden durch diese
2800 bei den SBB angestellten Personen aufs wesentlichste bestimmt.
Da sich die Wohnorte zudem auf {iber 70 Ortschaften verteilen,
entstechen auch beachtliche Beziechungen iiber die Gemeindegrenzen
hinaus. Auf beide Tatsachen wird noch zuriickzukommen sein.

Entsprechend ist der Umsatz des Bahnhofes. Olten stand 1959 von
allen Bahnhofen der Schweiz an 8. Stelle und ist in dieselbe Kategorie
(Bahnhofinspektion II. Klasse) eingereiht wie z. B. die Bahnhofe
St. Gallen, Winterthur, Luzern, Lausanne, Genf und Biel, fast alles
Stidte mit mehr als dreifacher Einwohnerzahl.'8 1954 wurden im

18 Die Reihenfolge der Klassifikation der schweizerischen Bahnhofe durch die Gene-
raldirektion der SBB lautete 1956 bis 1957, wobei die Zahl der Punkte dem Durchschnitt
aus den Verkehrswerten dieser Jahre entspricht: Bahnhofinspektionen I. Klasse: Basel-
SBB 87 076 Punkte, Ziirich-HB 84 832 Punkte, Bern-Hb 36 393 Punkte. Bahnhof-
inspektionen II. Klasse: Genf 29 733 Punkte, Chiasso 29 369 Punkte, Luzern 24 751
Punkte, Biel 23 605 Punkte, Olten 22 632 Punkte, Lausanne 22 499 Punkte, Winterthur
21 406 Punkte, Brig 18 645 Punkte, St.Gallen 15 576 Punkte. Aarau zihlt 13 066 Punkte
und Solothurn 10 196 Punkte.
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Vergleich zu andern Bahnhofen in Olten folgende Umsitze erzielt:

| i Gepiick,
Staiion A“%%ﬁifti — Bcrftf.“*’ Giiter
Fr.
Olten, inkl. Hammer . . . . 544 881 3 617 925.— 4 005 750.—
Solothurn, fnkl, West . . . 496 900 2972 637.— 1902 502.—
BagdiSBB . . . . . 5 5 o 467 791 3140 992, 2529 493,
TAKEEE . . . 2 2 v s b ow 909 625 8801 163.— 6 530 913.—

Die besondere Stellung des Bahnhofes Olten geht aus diesen
Zahlen besonders deutlich hervor. Vor allem ein Vergleich der Billett-
betrige mit denjenigen des 1954 einwohnermiBig noch grofleren
Solothurn zeigt, dall Olten nicht nur cin bedeutender Umsteige-
bahnhof ist, wo meistens keine Billette mehr gelost werden, sondern
daB hier eine tberdurchschnittlich groBe Anzahl Personen wohnt,
die auf die guten und allseitigen Vetbindungen von Olten aus beruf-
lich angewiesen ist. Der grofle Vorsprung im Giiter- und Gepick-
vetkeht erklirt sich durch die in Olten ansidBigen Handelsinstitu-
tionen und vor allem durch die gegeniiber Solothurn ganz andets-
artige Industriestruktur (schwergewichtige Produkte der Metall-
und Maschinenindustrie, im Gegensatz zur in Solothurn ansiBligen
Uhrenindustrie). Aufschlufireich ist wiedetum der Vergleich mit
Luzern. Zwat ist der Vorsprung dieser Stadt offensichtlich. Bertick-
sichtigt man aber die Tatsache, dafl Luzern an Bevolkerung mehr als
dreimal gréBer und zudem eines der bedeutendsten schweizerischen
Fremdenzentren ist, wird die Stellung Oltens im Hisenbahnverkcht
erst recht sichtbar.

Der Straflenverkehr. Durch Olten fithren die Hauptverkehrsstralen
Nrt. 5 (Aarau-Solothurn) und Nr. 2 (Basel-Luzern). Die Strae Nr. 1
(Ziirich-Bern) umfihrt Olten im Siiden bei Oftringen, kann aber tiber
Aarburg leicht erreicht werden. Als NebenstraBle miindet in Olten noch
Nr. 162 (Olten-Niedergosgen). Bei der Fithrung der HauptstraBen
durch die Stadt fillt auf, daB die Altstadt weder durchfahren noch
bertihtt wird. Wie noch dargestellt wird, ist diese vorbildliche Pla-
nung eine Folge des Bahnbaues und der etsten Bahnhofbriicke. Der
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Katte 6. Eriffuumgsdaten der Eisenbabnlinien rund wm Olten. (Klischee «Oltner Neujahrs-
blitter» 1956)

Vergleich mit Aarau dringt sich auf, wo das Gewerbe bis heute jedes
Umfahrungsprojekt der Altstadt zu hintertreiben wulte, obwohl dieser
Zustand auf die Dauer nicht haltbar sein wird. Die Oltner Altstadt
ist ruhiger und hat trotzdem gut gehende Geschifte. Der Dutch-
gangsverkehr wiirde ohnehin wenig abtragen, da geniigend Parkraum
in den engen Gassen der Altstadt fehlt. «Olten hat in dieser Bezichung
die Konsequenzen gezogen, hoffentlich unternehmen andere Stidte

bald dasselbe.» (48)
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Katte 7. Eisenbabndichte 1955, Total 919 ein- und ausfahrende Ziige. (Nach E. Mollet:
«Der Oltner Hauptbahnhof» in «Oltner Neujahrsblitter» 1956.)

Der Strallenverkeht setzt sich zusammen aus dem Lokal- und dem
Durchgangsverkehr, welche auseinanderzuhalten nicht immer moglich
ist. Obwohl die Siedlungsagglomeration Olten heute um 30 000 Ein-
wohner zihlt und einen starken Eigenverkehr aufweist, iberwiegt
der Durchgangsverkeht noch immer. Besonders auf der Hauenstein-
route ist auch der Anteil det auslindischen Fahrzeuge betrichtlich
und tbertrifft zu gewissen Zeiten sogar den kantonseigenen Verkehr.
Die Verkehrszihlung 1955 ergab stdlich Olten an der Strafle nach
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Aarburg-Bern/Luzern u.a. folgende aufschluBteiche Ergebnisse:

Personenwagen
Tag kantonseigene auslindische auBerkantonale
24, Juli 1955 941 1307 2701
2. August 1955 787 1083 1764
21. August 1955 1010 2817 1435

Basel wird sowohl von franzosischen als deutschen Automobi-
listen als Eingang zur Schweiz benutzt, wobei vielfach erst bei Olten
eine Verteilung nach den verschiedenen Richtungen erfolgt. Beobach-
tungen haben ergeben, daB} sogar fiir die Strecke Basel-Bern sehr oft
die Route iiber den Untern Hauenstein-Olten gewihlt wird, wihrend
der Weg nach der Innerschweiz/Gotthard sowieso durch Olten fiihtt.

Durch ‘die schweizerischen Verkehrszihlungen ergibt sich fol-
gendes statistisches Bild des gesamten Motorfahrzeugverkehrs
(117-121):

Total Mototfahrzeuge
Von und nach 1928/29 1936/37 1948/49 1955
Basel . . . . . .. 492 1026 1145 2750
Aatau . . . . . . . 675 1126 — 3260
Solothutn . . . . . 326 973 733 2260
Luzetn/Betn = e — 4600

Die Zihlung von 1948/49 ermoglicht es, einigermallen die regio-
nale Struktur des Verkehrs festzustellen, indem sie auch die Herkunft
der einzelnen Fahrzeuge etfafBt. AufschluBreich ist gleichzeitig ein
Vergleich mit dem Obern Hauenstein (Siehe Seite 60).

Der Untere Hauenstein ist demnach stirker befahren als der Obere,
was zu einem Teil auf die Nihe des Zentrums Olten zutiickzufiihren
ist. Die auslindischen Fahrzeuge sind hier vor allem wegen der
Gotthardroute in der Mehrzahl. Bei der Verteilung auf die einzelnen
Kantone ist deren geographische Lage maB3gebend.

Die aulBlerordentliche Zunahme des StraBenverkehrs, besonders
des Durchgangsverkehrs, hat seit einigen Jahren das Siedlungsbild
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Ob. Hauenstein Unt. Hauenstein
Balsthal Olten

Herkunft 1948/49 1948/49 1955

Kanton Solothurn . 160 359 440
Kanton Zirich . . . 16 35
Kanton Bern . . . . 106 37
Kanton Basel-Stadt . 271 274
Kanton St.Gallen . . 4 5

Kanton Aargau . . . 17 81 1720
Kanton Waadt . . . 15 3
Kanton Genf . . . . 14 6
Uebrige Kantone . . 178 197

Augsland « « & « « 91 115 590

Total Schweiz. . . . 785 1033 2160

Total: « & @ @& @ = 876 1148 2750

entscheidend zu beeinflussen begonnen. Vor allem die AusfallstraBen
muBlten — oder missen noch — der groBen Verkehtsdichte angepal3t
werden. Vor 1952 erwies sich die Aarebriicke beim Bahnhof den
Anfordetungen des modernen Verkehrs nicht meht gewachsen. Die
jetzige Briicke weist dic ansehnliche Breite von 23 m auf. Fs ist zu
bedenken, daB3 dies auBer den Briicken Berns der meist begangene
Uebergang der Aare ist. Sie bewiltigt nicht nur den Verkchr Basel-
Innerschweiz/Ttalien oder Basel-Bern, sondern auch denjenigen zwi-
schen der Ostschweiz und dem westlichen Jura- und JurafuBgebict.
Zu bestimmten Tageszeiten kommt noch ein iiberaus starker lokaler
StoBverkehr dazu. Nordostlich vom rechten Briickenkopt dehnt sich
das Oltner Hauptindustriegebiet aus, das in unmittelbarer Briicken-
nihe mit den Werkstitten der SBB beginnt, die allein schon tber
1000 Personen beschiftigen. Diese miissen aut threm Arbeitsweg zu
cinem groBen Teil die Briicke beniitzen. 1953, nach der Neugestaltung,
iiberquerten den Bahnhofplatz an einem Tag:

Mototfahtzeuge .+ « « « « « « + - 7 902
Fahrerader . . . . . . . . . . .. 6 568
Fubrwerke/Handkatren . . . . . . 193
Total Fahrzeuge . . . .o .o 1406063

Der grofite Verkehr erfolgt 7w1schen 17 und 18 Uht. Verteilt auf den
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ganzen Tag, zeigen die Zahlen deutlich die Zeiten des Stof3verkehrs:

Zeit Total Fahtzeuge
07.00-08.00 . . . . . . .. 1187
08.00-09.00 . . . . . . .. 825
09.00-10.00 . . . . . . . . 811
00300 5 o 5w @ ¢ 2 & 799 (Minimum)
TIO01200 o o 4 5 2 & & - 1314
12.00-13.00 . . . . . . .. 1565
13.00-14.00 . . . . . . . . 1602
TRODAB00 . « o v « % « = 881
15001600 . « = v =« « » 1038
16.00-17.00 . . . . . . . . 1086
17.00-18.00 . . . . . . . . 2082 (Maximum)
18.00-19.00 . . . . . . . . 1473

Bahnhof, Hauptpost und die wichtigste GeschiftsstraBe auf dem lin-
ken Aareufer verstirken den Verkehr in dieser Zone noch mehr.
FroburgstraBe, Neue Briicke, Bahnhofquai und vor allem der Bahn-
hofplatz sind scit dem FahrverboterlaB durch Altstadt und Alte
Briicke die Verkehrszentren der Stadt und weisen seit dem Briicken-
neubau von 1952 auch eine angemessene Strallenbreite auf. Mit
Ausnahme von Bahnhofplatz und Bahnhofquai ist hingegen trotz
des intensiven Vetkehrs vorliufig fiir Olten das Parkierungsproblem
im allgemeinen noch nicht allzu aktuell. Noch immer sind verkehrs-
armere Nebenstrallen und Plitze in unmittelbarer Nihe der Zen-
tren vorhanden.

Der StraBenverkehr in der Bahnhofgegend enthilt auch verschie-
dene von hier ausgehende Autobuskurse. Der Bahnhofplatz ist Haupt-
station fir simtliche Linien der Stadtomnibus AG., die halbstiindlich
Kurse nach Wangen, Trimbach, Aarburg, Starrkirch/Dulliken und
Kestenholz fihtt. Auf dem Bahnhofplatz beginnt auch det Autokurs
Olten-Lostorf-StiiBlingen-Niedererlinsbach. Seit einiger Zeit sind
ferner vom Bahnhofplatz aus in Betrieb: ein Autokurs nach Bonin-
gen-Gunzger Allmend und cine Verbindung nach Langenbruck,
Den linken Briickenkopf beim Amthaus berithrt die Autobuslinie
USEGO-Amthaus-Hauenstein. Zusammenstellung:
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. dutchschnittliche . tigliche Kurse
Linie Frequenz/Tag'® 195 Linge km voi Olten aus®
Stadtomnibus:
Wangeil : « « = 2 & » 1677 3,3 30-31
Trimbach . . . . . . 1118 3,1 30-33
Amrbuarg + ¢ & w 5 w = 1677 3,8 29-31
Starrkirch . . . . .. 1118 2,4 30-31
Kestenholz . . . . . . erst am 1. Januar 1960 erfinet
Olten—Lostorf-StiiBlingen—
Niederetlinsbach 1294 13,1 18-20
Olten-Boningen-Gunzger
Allmend . . . . . . . 21 8,4 4
Olten—-Langenbruck 13% 13,8 3
Olten—-Hauenstein . . . al 8,6 4-5
Total . . . . . . . .. 56,5

Die auBerordentliche Dichte des StraBlenverkehrs hinterli3t in
der Stadtlandschaft mancherlei Spuren. Siedlungsbild und StraBen-
ziige passen sich an, Gewerbe und Industrien eigener Art werden
angezogen, und selbst die berufliche Struktur der Bevélkerung ist
davon beeinfluBt. Auf all diese Erscheinungen und Auswirkungen
witd an anderer Stelle noch zuriickzukommen sein.

Der Fluff- und Luftverkebr. Die frither beachtliche FloBerei und
Schiffahrt auf der Aare sind seit dem Aufkommen der Eisenbahnen
vollkommen verschwunden. Ein kiinftiger transhelvetischer Kanal
mit Schiffbarmachung der Aare wire fiir den Eisenbahnknotenpunkt
zweifellos nur von Vorteil. Beim Bau der neuen Aarebriicke 1952
hat man einer neuerlichen Aareschiffahrt bereits Rechnung getragen.

Olten besitzt auf der Gheidebene seit Jahrzehnten auch einen Flug-
platz, der allerdings heute noch immer eine ausschlieBlich sportliche
Funktion erfiillt. Die schweizerische Luftverkehrsstatistik 1957 hilt
jedoch immerhin fest, da im Bedarfsverkehr Olten mit 203 gewerbs-

19 Laut eigenen Erhebungen bei den einzelnen Unternehmen,
20 Sommerfahrplan 1956.
21 Diese beiden Unternehmen haben aus unbekannten Griinden auf Anfragen nicht

geantwortet.
22 Pro Betriebszeit 1. Maj bis 31. Oktober.
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mifligen Passagierfliigen an 14. Stelle steht. Im Privatflugverkehr
wurden 4801 Fliige durchgefiihrt, womit Olten von 46 Plitzen an die
16. Stelle riickt. In der Segelflugstatistik rangiert Olten an 12. Stelle.

2. INDUSTRIE UND HANDEL?

Auch Industric und Handel sind wesentliche Strukturelemente
der Oltner Stadtlandschaft. Da sich heute die meisten gréBern Indu-
strieunternehmen und -anlagen lings der Hisenbahnlinien befinden,
daher sehr ausgedehnt erscheinen und den Blick vom Zug aus auf die
ibrige Stadt fast ganz verdecken, wird Olten von vielen oberflichlich
Utteilenden oft als Industriestadt bezeichnet. Es wird zu untersuchen
sein, wie es sich mit dieser Bezeichnung verhilt, wann die Industrie
ins Gefiige des landschaftlichen Organismus eingetreten ist, wie dort
ihre Struktur und rdumliche Lage und vor allem welches ihre land-
schaftsphysiologischen Bindungen und Auswirkungen sind.

a) Die historischen Grundlagen

Von einigen Voraussetzungen der Industrialisierung, den alten
Diinnerngewerben und einigen Manufakturen, war bereits in fritheren
Abschnitten die Rede. Wesentlich fiir die Einfiihrung der Industrie
ist aber auch, dhalich wie fiir das Intetesse am Bahnbau, die geistige
Einstellung der Oltner Bevélkerung gewesen. Durch stindige Bezie-
hungen mit durchreisenden Handelsleuten war eine bemerkenswerte
Aufgeschlossenheit entstanden. So wehrte man sich zum Beispiel
kaum dagegen, daB die ersten Anfinge der modernen Industrie von

4 Firmenbiographische Einzelheiten s. Lit. 57 und Oltner Neujahrsblitter, diverse
Jahrginge 65),
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aullen, von nichtsolothutnischen Wollherren, kamen, welche die
Strumpf-, Kappen- und Hosenlismerei in der ganzen Gegend ein-
fihrten. Da diese Manufakturen hauptsichlich durch Heimarbeiter
produzierten, machten sie schon im 18. Jahrhundert nicht nur die
Stadt, sondern auch ihr heutiges wirtschaftliches Finzugsgebiet mit
Art und Wesen der Industrie bekannt. Die moderne heutige Industrie
ist somit keineswegs in die Gegend hineingedringt worden, sondern
konnte sich auf cine gewisse industrielle Tradition innerhalb der Be-
volkerung stiitzen. Die Umgestaltung der Umgebung von einer
Agrar- zu eciner Industrielandschaft ist dadurch ebenfalls weniger
iiberstlirzt vor sich gegangen.

Dal3 die Bewohner des Landstidtchens nicht in fremden Diensten
und hohen Staatsimtern beschiftigt waren, mag schlieBlich ebenfalls
noch mitgewirkt haben, der Industrie den Weg zu ebnen. Schon
Strohmeier hatte 1836 festgestellt, dal} die Oltner nicht im Soldwesen
und in den Aemtern, daftir aber im Gewetbe voran gewesen seien,
und spiter sprach Flury vom «riithrigen, vorurteilsfreien, von keinen
Aristokraten-Alliren eingeengten Geist der Bewohnet» (79, 30).
Beides sind bestimmt Tatsachen, die sowohl fir die Industrialisierung
als auch fir die Bemithungen um Bahnbau und -knotenpunkt nie
auller acht gelassen werden duirfen.

b) Die Industriestruftur

Es sei vorliufig darauf verzichtet, die Entstehungszeiten der cin-
zelnen Industrien zu erwihnen. Im Abschnitt tiber die landschafts-
physiologischen Beziechungen witd jedoch darauf zuriickzukommen
sein (siche Seite 111).

1953 sind 48 Betriebe festgestellt worden, die dem Fabrikgesetz
unterstellt sind, auf Oltner Gemeindegebiet liegen, aber auch cin-
deutig zur Industrie gehoren (31).%* 14 Betriebe hatten wihrend der

2t Nicht alle dem Fabrikgesetz unterstellten Unternehmen konnen als eigentliche
Industrien bezeichnet wetden, daher stimmen die obigen Zahlen niche mit denjenigen
der eidgendssischen Fabrikstatistiken und Betriebszihlungen tibetein.
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letzten 100 Jahre zu existieren aufgehort und 3 waren aus Olten weg-
gezogen,

Es ist ein Merkmal der heutigen Industrie Oltens, daB keine In-
dustriegruppe ein ausgeprigtes Uebergewicht besitzt, sondern 12 bis
14 verschiedene Industriegruppen vorhanden sind. Ansitze zu einer
gewissen Schwerpunktsbildung sind einzig bei der Maschinen-
industrie erkennbar. Durch die Vielfalt seiner Industrien wird Olten
bedeutend krisensicherer als Stidte mit einer einzigen vorherrschen-
den Industriegruppe wie zum Beispiel Grenchen.

Die gegeniiber den Nachbarstidten am Juraful ganz anders-
artige Industriestruktur wird besonders deutlich, wenn die in den
Industrien der vier Stidte vorhandenen PS einander gegeniiber-
gestellt werden. Die Zahl der Betriebe ist tiberall etwa gleich, die-
jenige der PS aber in Olten mit Abstand am groBten.

Betriebe PS
Olten . . . . . .. 68 13 480
Aarau . . . . . . . 65 8 441
Solothurn . . . . . 69 5323
Grenchen . . . . . 66 5021

Auch der geringe Prozentsatz der weiblichen Arbeitskrifte weist
nach derselben Richtung. 1948 waren in Olten nur 22,79 in Ziirich
hingegen 32%, und in Genf sogar 36%, Frauen beschiftigt. Aller-
dings ist hier festzuhalten, daBl es infolge der Industriestruktur der
Nachbarschaft in Olten gegenwirtig schwerer ist, geniigend weib-
liche Arbeitskrifte zu erhalten als anderswo (31).

Die Zusammenstellung nach Betriebsgrifien ergibt eindeutig, daBl
die Mittel- und Kleinbetriebe in der Mehrzahl sind. 15 Unternehmen
beschiftigen zwischen 15 und 30 Atbeiter und 10 Fabriken zwischen
100 und 500. In ecinem einzigen Betrieb arbeiten mehr als 500 Per-
sonen.
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E
Anzahl der Arbeiter oy
P
Industriegruppen ?
Q o o Q |
LY v (¢} Q LY
e 24 5 K
[e] —
-+ Lox £
= Ll - e - b g
- » . ~ | 8| & | 4
Nahrungs- u. GenuBmittel . = e — | - e |
Textilindustrie 1 1 — 1 _— - 3
Bekleidungs- und
Wiischeindustrie . . . . . 1 2 3 2 2 — 10
Holzindustrie . . . . . . . 1 4 — — — - 5
Herstellung und Bearbeitung
von Papier . . . . . . . — —_— 1 — —_ — 1
Buchdruck und
verwandte Industrien. . . — — — — 1 _— 1
Leder- und Kautschuk-
industrie . . . . . . . . — 1 s —_ 1 = 2
Chemische Industrie . . . . - — — — 1 = 1
Industrie der Erden und
Steine . . . . . . . .. 3 1 —_ 1 1 — 6
Herstellung und Bearbeitung
von Metallen . . . . . . 2 3 —— e 2 — 7
Maschinen, Apparate,
Instrumente . . . . . . 1 2 2 2 2 1 10
Uhren, Bijouterie . . . . . — 1 w— — —_ — 1
Total 9 15 6 7 10 1 48

(Nach Lit. 31 vereinfacht. Nur die 1953 noch bestehenden Betriebe
sind beriicksichtigt.)

Um mit andern Stidten vergleichen zu konnen, seien auch noch
die Zahlen der eidgenéssischen Statistiken aufgefiihrt. Da hier auch
nicht eigentlich zur Industrie gehorende Betriebe beriicksichtigt
sind, erweisen sie sich gegeniiber denjenigen in Lit. 31 zu hoch;
hingegen erlauben sie, gewisse Entwicklungstendenzen herauszu-
lesen:



Betriebe (B) und Arbeiter (A)

Industriegruppen
1881 1901 1911 1923 1937 1944 1948
B A B A B A B A B A B A B A

Seiden, Kunstseide . . . . . . . . —_ — — — 1 27| — — 3 67| 2 43| 2 41
Wollindustrie . . . . . . . . . . 2 124| 1 77| 1 56| 1 411 1 76| 1 59 1 94
Leinenindustrie . . . . . . . . . 1 )|— — |- — |- — |- — |- = — -
Kleider und Ausristung . . . . . 3 504| 2 860| 7 915 2 833| 6 822|10 974|115 1064
Nahrungs- und GenuBmittel. . . . |— — 2 421 6 98| 8 111 7 2491 5 613| 5 647
Chemische Industrie . . . . . . . — — 2 38| 1 39| 2 116| 1 29| 3 300 3 364
Kraft-, Gas- und Wasserlieferung - — 1 11| 2 58| 3 100| 2 59 2 116| 2 122
Papier, Leder, Kautschuk . . . . . — — 1 47| 1 1511 1 200 2 158| 3 217| 4 225
Graphische Industrie . . . . . . . —_ — 1 10 4 471 5 143| 3 190| 3 2871 3 334
Holzbearbeitungs-Industrie . . . — — 2 32| 3 70113 251113 270 14 332115 283
Metall-Industrie . . . . . . . . . - — 5 75| 8 189 7 173| 7 265| 7 274111 397
Maschinen-Industrie . . . . . . . 3 596| 4 90| 6 116110 1660|10  1629|11 188712 2224
Industrie der Steine und Erden L= = — 29 3 128 1 130| 5 204 7 358 7 358
Uhrenindustrie. . . . . . . . . . — — - = |- = = = = = |= — —_  —
oWl » 5 5@ & 2 5 F B 5 ook s 9 12224 |21 218143  3024|53 357860 4088|68 5460|80 6188

L9
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¢) Die Industriezonen

Schon ein Blick auf die topographische Karte zeigt, dalB3 sich in
Olten einzelne Industriezonen herausgebildet haben. Diese ziemlich
klare Raumgliederung zwischen Industrie und Wohngebiet ist weni-
ger das Werk der heutigen modernen Siedlungsplanung als die Folge
einiger natiitlicher Gegebenheiten und physiologischer Zusammen-
hinge, an welche die gegenwirtige Planung anschlieBen konnte.

Durch Mulden- und Klusenlage, durch Aare und Ausriumungen
der Diinnern war der gesamte Siedlungsraum von Anfang an sehr
stark gegliedert. Die frithesten Gewerbe waren auf die Wasserkraft
angewiesen, siedelten sich lings der Diinnern an und bedeckten
damit ein Gebiet, das wegen seiner im Verhiltnis zur Umgebung
tiefen Lage und Bedrohung durch die hiufigen Diinnerniiberschwem-
mungen fir den Wohnbau nie in Frage gekommen wire. Als sich
cinzelne dieser Gewerbe in Industrien umzuwandeln begannen, war
hier ein erster Ansatz zu einer geschlossenen Industriezone gegeben.

Spiter wurde durch den Bahnbau das Areal zwischen Aare und
Hardwald etschlossen, das wegen seinet Abgelegenheit und eher
schattigen Lage ebenfalls kaum als Wohngebiet sich geeignet hiitte.
Und da, wie noch gezeigt werden wird, der weitaus grofite Teil der
Industrien sich wegen der giinstigen Verkehrslage in Olten anzusie-
deln begann, war dieser Raum wegen des einfachen und kurzen Ge-
leiseanschlusses zur Industriezone ebenfalls pridestiniert. Geleise-
anschlufl war auch siidlich der Stadt lings der Bahnlinie nach Bern/
Luzern einfach zu bewerkstelligen, so daf3 dort eine weitere Industrie-
zone entstanden ist, die sich allerdings schon nach kurzer Zeit allzu
weit ins Wohngebiet hinein ausgedehnt hat und neuerdings durch
Straflenverlegungen und ecinen Grinstreifen und Spielplatz vom
Wohngebiet getrennt werden mufite. Daf} in den siebziger Jahren die
Giubahn gegen den Willen der damaligen Stadtbehdrden entlang
der Diinnern durch die Rétzmatt in den Hauptbahnhof eingefiihrt
wurde, war ein weiterer gliicklicher Umstand. Die hier neu ent-
standene bahnbedingte Industriezone kam dadurch ebenfalls auf
siedlungsungiinstiges Ausrdumungs- und Schattengebiet zu liegen und
konnte sich mit der alten Diinnernzone verschmelzen. Hitte man die
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Bahn durch Ziegelfeld und Neumatt gefiihrt, wiren Industrien in
spater wertvolles Siedlungsareal einbezogen worden (85). Jingere
Industriebetriche, die nicht unbedingt auf Geleiseanschlul3 angewiesen
waren, lehnten sich standortsmiBig oft an schon bestehende Unter-
nechmen an, so daB eine allzu starke Durchdringung von Industrie-
und Wohnzonen, wie sie zum Beispiel heute in Grenchen in groBem
Ausmaf} vorhanden ist, seit je vermieden werden konnte.

Die cinzelnen Industriezonen haben heute folgendes Geprige:

Zonen lings der Babn. Tannwaldyone: FlichenmaBig ist sie am ausge-
dehntesten und umfafit heute zusammen mit dem Bahn- und Werk-
Stitteareal das ganze rechte Aareufer vom Bahnhof an nordostwiirts.
Seit Beginn des Bahnbaues hat sie sich immer mehr aareabwirts aus-
gedehnt und bietet seit einigen Jahren fiir GroBindustrien keinen vet-
fligbaren Raum mehr. Wohnsiedlungen sind hier nur in unwesent-
licher Anzahl vorhanden, so daB die gesamte Zone “ufBlerst geschlos-
sen erscheint, um so mehr als sie im Westen, Norden und Osten durch
die Aare, im Siiden aber durch den Steilhang des Hardwaldes natiir-
lich abgeschlossen ist. Die Lage hat zudem noch den Vorteil, daf3
der Arbeitsweg fiit die zahlreichen Arbeiter aus dem Finzugsgebiet
des Niederamtes betrichtlich verkiitzt wird. StrukturmiBig gibt die
Zone das Bild der gesamten Oltner Industrie wieder, indem hier die
meisten Industriegtuppen in ein oder mehreren Betrieben vorhanden
sind (SBB-Werkstitte, Motorwagenfabrik Berna, Getberei, Nago-
Nihrmittelwerke, Sunlight-Seifenfabrik, stidtisches Gaswerk, PT'T-
Magazin,  Epos-Aluminiumwerke, — Packmat-Kartonnagenfabrik,
u. a. m.).

Um die Jahrhundertwende hatte die Biirgergemeinde Reklame fiir
billiges Industricland im Tannwaldgebiet gemacht und 1895 auch ein
Industriegeleise erstellt.

Siidliche Babnzone: Sie beginnt am Stid-Ende der Bahnhofanlagen
und zieht sich in einem schmalen Ausliufer gegen die Stadtgrenze in
der Chlos. Westlich trennen Hauptstrae und Aare ab. Kleinere Ver-
mischungen von Wohn- und Fabrikgebiuden sind jedoch vorhan-
den. Im Osten ist die Grenze weniger natiirlich. Ausgedehnte Schul-
hausareale und cin kiirzlich geschaffener Griin- und Spielplatzstreifen
schlieBen aber auch auf dieser Seite ab, obwohl die dstlichsten von
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der Industrie beanspruchten Areale auch fiir Wohnsiedlungen ge-
eignet gewesen wiren. Anstof3 zu dieser Zone hat ebenfalls die Bahn
gegeben; spiter sind hier verschiedene Anlehnungen an bereits be-
stehende Unternehmen erfolgt. Die Struktur ist hier einheitlicher
(L. v. Roll’sche Eisenwerke, Maschinenfabrik Giroud, Maschinen-
fabrik Olma u. a. m.).

Die beiden Zonen zusammen enthalten heute rund 15 Industtie-
betriebe. Wie sehr der Geleiseanschlufl bei den meisten von thnen eine
Rolle spielt, zeigt die Tatsache, dall 1952 etwa 709, det Giiter des
Bahnhofes Olten auf privaten Geleisen umgeschlagen worden sind.

Babnzgone Hammer: Auch diese Zone ist natur- und bahnbedingt.
FlichenmiBig nehmen den groBten Raum die Zement- und Kies-
werke siidlich der Bahnlinie in Anspruch, indem sie das cinstige Aus-
riumungs- und Schottergebiet der Diinnern benutzen und Richtung
Westen abgraben. Es ist dies die einzige Oltner Industrie, die natut-
bedingt standortsgebunden ist. Die andern Unternchmen haben sich
lings der Bahnlinie bis an die Gemeindegrenze gegen Wangen nie-
dergelassen oder benutzten den aufgeschiitteten breiten Damm bei
der Station Olten-Hammer, det dort eine wirksame und sichtbare
Zonengtenze gegen Norden bildet. Weiter westlich ist die Nord-
Grenze fast tiberall durch die Hauptstrale gegeben. Im Siiden ist es
der Rand der Gheidterrasse, det abgrenzt. Auch in diesem Raum wiire
die Erstellung von Wohnbauten kaum zu verantworten gewesen.
In der Altmatt zu beiden Seiten der Diinnetn steht heute noch Terrain
fir groflere Industriebauten zur Verfiigung. Die Industriestruktur
ist hier ebenfalls sehr gemischt. Zudem sind lings der Bahnlinie
mehrere Lagerhiuser vorhanden. Die Zahl der groBeren Industtie-
betriebe in dieser Zone betrigt 5.

Zone an der Diinnern: Wihrend in der vorindustriellen Zeit hier
zahlreiche auf Wasserkraft angewiesene Gewerbe ansissig waren,
stehen heute noch drei groBere Betriebe. Sie sind von der Diinnern
unabhingig, aber zum Teil aus alten Gewerben herausgewachsen
oder benutzten anfangs deren Riumlichkeiten. Wichtigste Betriebe
sind hier heute die Filztuchfabrik Munzinger und die Schuhfabrik
Strub und Glutz. Dall die Zone fiir Wohnbauten vollig ungeeignet
wire, ist schon bemerkt worden.
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Uebrige Standorte: Obwohl die zonale Gliederung der Industrie
in Olten offensichtlich ist, existieren gleichwohl 24 Betriebe, die unte-
gelmifig iber das ganze Stadtgebiet verteilt sind. Es sind aber groB-
tenteils von auBlen wenig sichtbare Kleinbetriebe, so dall das Sied-
lungsbild und die Zonengliederung dadurch wenig gestort werden.
Meist befinden sich diese Betriebe in oder am Rande der Geschifts-
zonen. Das grofite, von den Industriezonen losgeltste Industrie-
areal erstreckt sich zwischen Martin-Disteli-StraBe und Rosengasse,
mit der Armaturenfabrik NuBbaum als Schwerpunkt. Wegen Bahn-
hofniihe, der Geschiiftszone und eines sich gut in die Umgebung
cinfiigenden modernen Verwaltungsgebiudes witkt es sich jedoch
wenig storend aus.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daB3 die tiumliche
Anordnung der Industrien im Zusammenhang mit dem gesamten
Siedlungsbild und den iibrigen Funktionszonen mit wenigen Aus-
nahmen giinstig ist. Fiir eine Siedlung, die in kiirzester Zeit einen so
raschen Aufschwung etlebt hat wie Olten, ist dies keine selbstvetstind-
liche Tatsache.

d) Bedentung und Entwicklungsmiglichkeiten

Olten beschiftigte 1950 3804 oder 509%, industricll Berufstitige.
Da in diesen Zahlen aber auch das Handwerk mitgezihlt ist, kann
Olten noch nicht als Industriestadt bezeichnet werden, wic auf Seite 84
noch ausfithrlicher dargelegt werden wird. Dazu kommen noch
5736 auswiirtige Zupendlet, von denen anzunehmen ist, daf sie zu
cinem groBen Teil in der Industrie beschiftigt sind. Olten wird aber
dadutch zur industriellen Arbeitsgemeinde.

Bereits dieser Umstand hebt die Zentralitit der Stadt bedeutend
und zieht weitere Funktionen an. Es sei nur daran erinnert, daf cin
groBer Teil der auswiirtigen Atbeiterschaft in Olten auch die Einkiufe
besorgt oder an verschiedenen andern Einrichtungen der Stadt teil-
nimmt (Kino, Theater, Bibliothek usw.). Die Bedeutung der Oltner
Industrie geht auch aus einem Ueberblick tiber die Absatzbeteiche
der Betriebe hetvor (31):
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Absatzrayon Anzahl Betriebe
Unbekannt . . . . . . .. 6
Regiomal « « « « & « w « = 13
National . . . . . . . .. 40
Intetnational . . . . . . . 6
Total . . . . . . . . .. _6g

Weitaus der groBte Teil produziert demnach fiir die ganze Schweiz,
wodurch die wirtschaftlichen Beziehungen iiber das eigentliche Ein-
zugsgebiet ausgeweitet werden. Auf die diesbeziiglichen Zusammen-
hinge mit der Verkehtslage und den Versandméglichkeiten wird
auf Seite 108 zuriickzukommen sein.

Weniger ginstig sind die industriellen Entwicklungsmoglich-
keiten fiir die Zukunft. Industrieland ist fiir neue GroBbetriebe nur
noch beschrinkt vorhanden oder, je nach Betriebsart, tiberhaupt
erschopft. Umliegende Wohngemeinden versuchen ebenfalls, In-
dustrien an sich zu ziechen, und im Raum Aarburg-Oftringen ist
bereits eine neue Industricagglomeration entstanden. Auch die Nihe
Schonenwerds und Aaraus macht es immer schwerer, fiir weitere
Industrien geniigend geeignete Arbeitsktifte zu bekommen. Auf dem
Atrbeitsmarkt soll sich ferner eine gewisse Konkurrenz durch die
heute iiber 1000 Personen beschiftigende SBB-Werkstitte geltend
machen. Der Pendelverkehr nach Olten diirfte in den nichsten Jahren
kaum mehr wesentlich ansteigen. E. Felchlin schligt daher mit Recht
eine Planung der industriellen Entwicklung auf regionaler Basis vor
(31). Die Industtie ist lingst nicht mehr ein Strukturelement nur der
Stadt, sondern der gesamten Landschaft im Dreieck Olten-Zofingen-
Schonenwerd/Aarau.

Die fiir die gesamte Siedlung duBerst aufschluBreichen landschafts-
physiologischen Beziehungen der Industrie sind in einem besonderen
Abschnitt auf Seite 113 erortert.

e) Der Handel

329, det Berufstitigen waren 1950 in der Erwerbsgruppe Handel/
Verkehr beschiftigt. Der Anteil der allein im Handel Arbeitenden
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diirfte ebenfalls betrichtlich groBer sein als in andern Stidten unge-
fahr gleicher GréBenordnung.

In seinem Untersuchungskollektiv hat E. Felchlin insgesamt
15 groBere Handelsunternehmen beriicksichtigt, deren Griindungen
in ziemlich regelmiBigen Zeitabstinden etfolgt sind und von denen
4 im Laufe der Zeit wiedetr von Olten weggezogen sind (31).
Auch der moderne Handel hat in Olten ihnlich wie die Industrie
von Anfang an mit der notwendigen Aufgeschlossenheit der Bevolke-
rung rechnen konnen. Schon 1837 machten nidmlich die Handels-
leute, abgesehen von den Wirten, Pintenschenken und Bickern, die
weitaus grofte Gewerbegruppe aus. Damals zihlte man in Olten
13 Handelsleute, die vor allem mit Spezereien, Tuch, Eisen und Leder
handelten (113). Die traditionelle Verkniipfung mit dem heutigen
Handel ist jedoch nur bei 6%, der Unternehmen nachgewiesen.

Die Absatzverhiiltnisse sehen dhnlich aus wie bei der Industrie (31):

—
Absatztayon Anzahl Betriebe
Unbekaont . . . . . . . . 2
Regional . . . . . . . . . 3
Nattonal . . . . . . . . . 8
International . . . . . . . 2
Total . . . . . . . . .. 15

Der Zusammenhang zwischen der Verkehrslage und dem Handel
ist ebenfalls augenscheinlich, wie auf Seite 113 noch gezeigt wird.

Im Gegensatz zur Industriefunktion verstirkt sich heute diejenige
des Handels immer noch. Wihrend sich die Industricentwicklung
seit etwa 1918 wegen des knapp werdenden Industrieareals und nicht
konkurrenzlosen Verhiltnissen auf dem Arbeitsmarkt verlangsamt
hat, steht Handel und Verwaltung nichts im Weg, da vor allem das
notige Personal in geniigender Anzahl vorhanden ist. Weil zudem fiir
den Handel Standort und Verkehrslage die wichtigsten Faktoren sind,
eroffnen sich ganz besonders in dieser Funktionsrichtung fiir Olten
grofle Entwicklungsmdglichkeiten fir die Zukunft. Dafl Olten zum
Handelsplatz pridestiniert ist, zeigt unter anderem auch die Tatsache,
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daB3 schon im Jahre 1864, kurz nach der Eroffnung des Bahnhofes,
der Vorschlag fiir cine schweizerische Zentralborse in Olten gemacht
worden ist (81).

Eine Anordnung der Handelsunternehmen in bestimmten Zonen
der Stadt ist bis heute kaum feststellbar. Unter anderem zeigt sich
seit wenigen Jahren cine gewisse Tendenz nach einer Konzentration
an der Froburgstrafic und Umgebung. Eine allmihliche City-Bildung
mit meht Geschifts- und Verwaltungs- als Wohnriumlichkeiten ist
dort unverkennbar.

3. DIE LANDWIRTSCHAFET

Im Jahre 1950 zihlte man in Olten nur noch total 48 oder 0,6%,
landwirtschaftlich Berufstitige. 1920 waren es 69 oder 19, gewesen.
Die Zahlen zeigen, dall die Landwirtschaft heute in der Gesamtheit
der Stadtlandschaft nur noch eine unwesentliche Funktion besitzt
und weiterhin im Zuriickgehen begriffen ist. 1941 betrug die Kultur-
fliche 229,3 ha, 1955 aber nur noch 193,9 ha. Das offene Ackerland
(ohne Kleinpflanzwerk) ist in derselben Zeit von 68 auf 64 ha zuriick-
gegangen.

Seit dem 18. und dem Beginn des 19. Jahrhunderts ist dic T.and-
wirtschaft unter Finwirkung von Verkehr, Gewerbe und Industric
fast ganz aus der geschlossenen Wohnzone verdringt worden, so
daB seit langem nur noch Einzelhofe vorhanden sind. Dic meisten
det etwa 15 noch hauptberuflich betricbenen mittelgrofien Hofe liegen
an der Peripherie der Gemeinde, am Bornrand, im Kleinholz, im
Grund, im Fustlig oder an der Aare gegen Aarburg. Diejenigen im
Kleinholz, Grund und Fustlig sind heute bercits mit der Wohnzone
in Beriihrung gekommen, haben Land teilweise abgetreten oder
bereits weichen missen (Kleinholz). Ein Betrieb an der Solothuraet-
straBe ist seit Jahrzehnten von der Industrie- und Wohnzone vollig
cingeschlossen, die fur jede Feldarbeit durchquert werden miissen.
Der Hof im Grund besitzt im weitentfernten Gheid cbenfalls noch
Kulturflichen, wihrend die landwirtschaftlichen Areale um das
Bauernhaus herum stindig zugunsten des Wohnbaues verkleinert
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werden, Mit Ausnahme der Hofe stidlich und nordlich des Borns wird
die Landwirtschaft in wenigen Jahrzehnten ganz aus der Stadtland-
schaft verschwunden sein.

Das Bodennutzungssystem der heute noch bestehenden Betricbe ist
dasjenige der sogenannten Kleegraswirtschaft von Solothurn, mit
der Fruchtfolge:

1. Jahr Weizen

2. Jahr Sommergetreide

3. Jahr Hackfriichte

4. Jahr Weizen

5. Jahr Sommergetreide mit Einsaat
Die Dauer der Kunstwiesen betridgt 3 bis 5 Jahre,

Der Pflangenban hatte 1940, vor dem kriegsbedingten Mehranbau,
folgende Ausmale (109):

Getreide, total . . . . . . . . . . . . . ... ... 351ha
Prozent der Kulturfliche . . . . . . . . . . . . . . 1239
Hlackfriohts, tafal  « & « s & 5 « &« © @ s v » &« « 5 16,7 hd
Prozent der Kulturfliche . . . . . . . . . . . . .. 5,8%,
Gemiiseanbau, total . . . . . . . . . . . . . . ... 3,1 ha

Die Viebhaltung zeigt teilweise cbenfalls den Riickgang der Land-
wirtschaft:

1943 1951 1956
Bfearde s« o v w o e 5 ¢ & 3 87 63 46
Rindvieh . . . . . . . .. 248 241 256
Schweine . . . . . . . .. 174 229 181
Schafe . . . . . . . . .. 35 7 e
Zlegern o o w w w = ¢ 3 & « 10 3 —

1943 und 1944 sind die landwirtschaftlichen Nutzflichen noch durch
zwel kleinete Rodungen am Bornrand von total 6,9 ha vergréBert
worden. Gleichwohl ist der Nihrraum fir die Stadtbevolkerung
ohne praktische Bedeutung mehr. Nur noch 7 Landwirtschaftsbetriebe
beliefern regelmiBig die beiden Wochenmirkte der Stadt. Pro Hektar
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und Jahr wurden vor dem Krieg lediglich 1592 kg Milch abgeliefert
(109). Olten ist fiir die Versorgung mit landwirtschaftlichen Produkten
somit fast ganz von der lindlichen Umgebung abhingig. Unter der
vielfachen Einwirkung Oltens ist aber auch in den unmittelbar angren-
zenden Gemeinden die landwirtschaftliche Bevolkerung teilweise
betrichtlich in die Minderheit gelangt:

Gemeinde Landwirtschaftlich Berufstitige
' 1950, 9%
Ttimbach . . . . . . . . 3
Winznau . . . . . . . .. 9
Starrkirch-Wil . . . . . . 8
Dulliken . . . . . . . . . 5
Aatber® = o 0 o+ ¢ o8 o5 3 3 2
Wangen .« « & & ¢ &« & s » 5

Der agrarische Nihrraum Oltens ist daher weniger in diesen Ge-
meinden als vor allem im Mittelgdu, nordlichen Niederamt und Wig-
gergebiet zu suchen.

Ein Vergleich mit der Landwirtschaft der Stadt Solothurn ergibt,
daB dort fiir simtliche landwirtschaftlichen Belange die Zahlen noch
etwas hoher sind als in Olten. Das Bodennutzungssystem und die
Entwicklungstendenzen sind hingegen fiir beide Stidte etwa dieselben.
Die landwirtschaftlich berufstitige Bevolkerung hat dort von 1920
bis 1950 von 111 oder 29, auf 49 oder 0,6 %, abgenommen. Die
Kulturfliche betrug in Solothurn 1941 319,5 ha, 1955 noch 251,1 ha,
das offene Ackerland 103,9 bzw. 99,1 ha (109).

4. BEVOLKERUNGSVERHALTNISSE
UND SIEDLUNGSBESTIMMUNG

Die groBen wirtschaftlichen Ereignisse und Verdnderungen
spiegeln sich in den Bevélkerungszahlen. Nicht nur Bevolkerungs-
bewegung und -dichte sind durch die Entwicklung von Wittschaft
und Kultur bestimmt worden, sondern auch die Arbeits-, Wohn-,
Konfessions-, Sprachverhiltnisse usw.
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In der Zeit vor den eidgenossischen Volkszihlungen, vor 1850,
fanden im Kanton Solothurn nur unvollstindige und auf ganz ver-
schiedener Grundlage durchgefiihrte Zihlungen statt, so zum Bei-
spiel in den Jahren 1692 und 1795. Bis in Einzelheiten gehende EHr-
gebnisse liegen erst seit 1800, 1829 und 1837 vor. Da wesentliche
Umwandlungen in der Bevolkerungsstruktur Oltens aber erst mit
dem Bahnbau und der daran anschlieBenden Industrialisierung
beginnen, gentigen die eidgendssischen Statistiken ab 1850.25

a) Die Bevilkerungsbewegung

Die Bevolkerungskurve Oltens zeigt schon von 1800 bis 1850 einen
steten, doch langsamen Anstieg, der abetr im Vergleich zur jahr-
hundertelangen Stagnation vor 1800 beachtlich ist. Industrielle
Anfinge im Hammergebiet und politische Umwandlungen mogen
daran beteiligt gewesen scin. Gegeniiber den schon ums Jahr 1800
bedeutend groBern Nachbarstidten Solothurn, Aarau und Zofingen
nimmt sich aber die Oltner Zunahme bis 1850 wiederum sehr beschei-
den aus, um so mehr als 1850 sogar die Nachbardorfer Rothrist und
Oftringen noch um rund 1000 Einwohner gréBer waren als Oltenl
Auf einer Karte der Volksdichte des Jahres 1850, zum Beispiel in
Lit. 5, tritt Olten gegeniiber der lindlichen Umgebung nur unwesent-
lich hervor. Die Dichte Oltens betrug, wie diejenige T'rimbachs und
Gretzenbachs, zwischen 126 und 150 Personen pro Quadratkilometer;
Wangen und Dulliken hatten nur unwesentlich weniger.

Wihrend jedoch die Kurve gerade jener drei Stidte von 1850 bis
1880 fast in genau gleicher Richtung weiterverliuft, zeigt einzig
diejenige von Olten um 1850 eine deutliche Knickung nach oben,
die bis 1888 gleichmiBig steigt, um dann nochmals steiler zu werden,
Der Bahnbau seit 1850, die Eroffnung des Bahnhofes, der Haupt-
werkstitte der damaligen Centralbahn und diejenige weiterer Bahn-
linien in den folgenden Jahren kommen hier aufs deutlichste zum

% Wo keine andere Quellenangabe angegeben ist, stammen die Zahlenangaben usw.
aus den eidgenossischen Volkszihlungen und den iibrigen Veroffentlichungen des
Bidgenossischen Statistischen Amtes.
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Karte 8. Bevilkerungsbewegung 1800-1960. 1 Olten. 2 Zofingen. 3 Aarau. 4 Solothurn,

Ausdruck. Parallel dazu geht zum Beispiel die Zunahme des Perso-
nals der Hauptwerkstitte oder Bahnhofes:
Personalbestand Bahnhof Olten (ohne Station Olten-Hammer):

185 . . . . . 7
1862 = '« « » 71
1892 . . . . . 248
1902 . . « . « 573

W5 . « «+ » » 103
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Personalbestand Werkstitte Olten:
1860 . . . . . 243
1881 . . . . . 540
1901 . . . . . 749
1955 . . . . . 1003

Schaut man fiir die Zeit von 1850 bis 1888 in andere Gebiete,
stellt man dort vielfach eine Stabilisierung oder gar einen Riickgang
fest. Junge Industrien wurden wihtrend dieset Jahre vielerorts in
internationale Krisen hineingezogen, was unter anderem den Export
einschrinkte, Die Landwirtschaft litt nach den fiinfziger Jahren an
Kartoffelkrankheiten und Getreidemiiernten. Teuerungen und damit
zusammenhingende Auswanderungen fiihrten zu starkem Absinken
von Heirats- und Geburtenziffern. In alten Verkehrs- und PaB-
gebieten kam gleichzeitig noch der bahnbedingte Ausfall des StraBen-
verkehrs dazu, was zum Beispiel in Holderbank am Obern und in
Hauenstein-Ifenthal am Untern Hauenstein zu voriibergehender
Abnahme der Bevolkerungszahlen gefiihrt hat (89, 90). Das nene Struk-
turelement Lisenbabhn ist demnach fiir Olten im giinstigsten Zeitpunkets wirfe-
Sam geworden.

Die starke Zunahme ab 1888 ist wiederum eine vielerorts feststell-
bare Erscheinung und hiingt mit einem allgemeinen wirtschaftlichen
Aufschwung der Schweiz zusammen. Gleichwohl ist der Kurven-
verlauf Oltens seit 1888 auffallend, besonders wenn er neuerdings
mit demjenigen der drei andern Stidte verglichen wird. Weiter-
entwicklung von Bahn und Werkstitte, besonders aber die daran
anschlieBende, meist bahnbedingte Industrialisierung beginnen sich
erneut auszuwirken. 1888 wird Zofingen iberholt und nach 1910
auch die Kantonshauptstadt Aarau, deren Kurve in der Folgezeit
wieder etwas verflacht. Zofingen verzeichnet erst wieder seit der
Entstchung der Industrieagglomeration im Raume Zofingen-Roth-
rist-Aarburg, seit etwa 20 Jahren, ecinen Aufschwung, wihrend
Solothurn seine Zunahme ziemlich gleichmiBig fortsetzt. Oltens
VergroBerung, die nicht nur anf der Industrie, sondern anch anf Verkehr
und Handel berubt, ist aber so stark, daB sich die beiden Kurven seit
1930 niihern. 1948 wird Solothurn erstmals von Olten voriibergehend
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iberholt, und seit 1955 scheint das frithere Untertanenstidtchen die
Hauptstadt endgtiltig tberfligelt zu haben.

Noch deutlicher wird der Aufstieg Oltens, wenn die prozentualen
Zahlen verglichen werden:

Zunahme in Y%, 1850-1950

Ollen e o = v 0 v ¢+ v % = » 908,9
Zutieh » « o v 5 s v + . 837,9
Grenchen . . . . . . .. 700,1
Solothutn . . . . . . . . 211,8
Agrama v o v v 5 5 v s s 206,6
Zofingen . . . . . . . .. 107,1

Abgesehen von einigen Kurorten (Arosa, St. Moritz, Leysin) und
Vorortsgemeinden groBerer Stidte (Renens, Prilly) steht Olten pro-
zentual an der Spitze simtlicher Gemeinden der Schweiz. Heute ist
Olten die siebzehntgroBte Stadt der Schweiz (1960: 20 167 Einwoh-
ner). 1850 waren 309 Ortschaften einwohnerreicher als Olten.

Die starke Zunahme tbertrigt sich auch auf den ganzen Bezirk,
so daBl Olten ebenfalls an erster Stelle der solothurnischen Bezirke
steht:

Bezirk Zu- oder Abnahme in 9%, 1850-1950
(IR .. w % @ % & ¢ & % 3 & 273
Kriegstetten . . . . . . . 262
Lebern . . . . . . . . .. 246
Solothur & « v ¢ 4 = ¢ & 211
Thal o o w w « ¢ 2 ¢ 5 5 3 106
GOBgert » 5 & ¥ 5 5 5 v @ 103
GH#T & o v 4 v ¢ s ¢ § 5 » 66
Dorneck . . . . . . . .. 47
Thierstein. . . . . . . . . 37
Bucheggberg . . . . . . . —3
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Auch gegeniiber den beiden andern Industriebezitken Krieg-
stetten und Lebern hat Olten am stirksten zugenommen, da hier das
Nebeneinander von Industrie und Verkehr/Handel sich auch auf die
wirtschaftliche Struktur der Landschaft ausgewirkt und zu spiit-
barer Zuwanderung gefiihrt hat. Ohne die Nihe Oltens (und zum Teil
auch Schonenwerds) wiirde der industrielose Bezitk Gosgen eine
viel geringere Zunahme aufweisen. Die umliegenden Dérfer haben
sich dabei proportional ihrer Entfernung zu Olten entwickelt. Das
weit abgelegene Lostorf zum Beispiel hat sich in 100 Jahren nur um
349, vergroBert, wihrend die Vorortsgemeinde Trimbach um 3389
oder von 1054 auf 4622 Einwohner angewachsen ist. In der Volks-
dichtekarte kommt diese Tatsache ebenfalls deutlich zum Ausdruck.

Werden die in frithern Abschnitten erwihnten froburgischen
Schwesterstidte wieder miteinander verglichen, wird die Sonder-
entwicklung der in der Griindungszeit zu den kleinern Siedlungen
gehorenden Stadt Olten nochmals augenscheinlich. 1850 waren Zo-
fingen und Liestal noch immer bedeutend groBer als Olten; die Nach-
batstadt Aarburg zihlte ebenfalls rund 1600 Einwohner; Wiedlisbach
und Waldenbutrg waren kleiner, Falkenstein und Fridau hingegen
mit einer andern Gemeinde verschmolzen bzw. tiberhaupt verschwun-
den. 1950 aber stand Olten mit Abstand an der Spitze. Wenn Liestal
trotz seiner Funktion als Kantonshauptstadt und Zofingen trotz seiner
viel freieren Lage mit weniger stidtereichem Hinterland innert kurzer
Zeit iiberholt werden konnten, so war das eben nur wegen der allein
in Olten vorhandenen Kombinationen Verkehr/Handel-Industrie
moglich.

Die verschiedenen Erscheinungen ergeben auch eindeutig, daf3
die erhebliche Bevilkerungszunahme im Raume der gesamten Agglo-
meration Olten nicht allein durch Geburteniiberschul}, sondern
wesentlich durch die seit 1850 begonnene, gegen das stiddtische
Wirtschaftszentrum gerichtete Fern- und Nahwanderung bedingt
ist. Wie aus den hohen Zahlen der auBerhalb Oltens Geborenen
hervorgeht (s. Seite 86), wird diese Tatsache u. a. auch aus Umwand-
lungen der konfessionellen Verhiltnisse erkennbar sein. (s. Seite 86).
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b) Die Berufsstruktur und Siedlungsbestimmung

In den Ergebnissen der eidgendssischen Volkszihlungen sind
die «Berufstitigen-Totaly in folgende Gruppen unterteilt: Land-
wirtschaft; Industrie und Handwerk; Handel, Verkeht, Gastgewerbe.
Wihrend schon die dritte Gruppe schr heterogen zusammengesetzt
ist, sind alle andern Berufsgruppen (zum Beispiel freie Berufe, I.chrer,
Dienstboten u. a.) tiberhaupt nicht erfaBt, d. h. sie bilden in der
Statistik lediglich die Erginzung zu 100%,. Wenn somit die Volks-
zihlungsergebnisse die Funktionen nach drei Gesichtspunkten aus-
cinanderzuhalten ermdglichen, liegt es nahe, diese Dreiheit auch fiir
die Charakterisierung der Siedlung heranzuziehen, wobei allerdings,
da alle Erwerbstatigen berticksichtigt werden sollen, die sogenannten
ibrigen Berufe zur Gruppe Handel/Verkehr gezihlt werden miissen.
Zur graphischen Darstellung eignen sich Dreieckskoordinaten oder,
wenn die iibrigen Berufe separat aufgezeichnet werden sollen, pro-
portionale Kreissektoren.

Gemeinden mit mehr als 509, in der Landwirtschaft Erwerben-
den werden gewchnlich «Bauerngemeinden» genannt, Gemeinden,
in denen mehr als 509 der Erwerbenden in Industrie und Handwerk
titig sind, heiBen «Arbeitergemeinden», wenn mehr als 509 in der
Gruppe Verkehr/Handel/Gastgewerbe und tibrige Berufe arbeiten,
handelt es sich um «Angestelltengemeinden». Es bleiben dann als
neue vierte Gruppe diejenigen Gemeinden tibrig, in denen keine der
drei genannten Gruppen 509, tbersteigt. Sie werden «Gemischt-
berufliche Gemeinden» genannt (vgl. Lit. 40 und Anm. Seite 120).

Wie Karte 9 zeigt, gehorte Olten laut Volkszihlungen 1910, 1941
und 1950 der Gruppe der gemischtberuflichen Gemeinden an. 1930
wat die Stadt eindeutig eine sogenannte Angestelltengemeinde.
Zwar war der Anteil der in Verkehr und Handel Titigen 1941 und
1930 gleich, namlich 309, doch ist bis 1950 stindig ein Riickgang
der tibrigen Berufe zugunsten der Industrie festzustellen. 1950 zihlte
man 179, «ibrige Berufe», 1930 hingegen noch 249%,. Die Industrie
hat umgekehrt im selben Zeitraum von 45 auf 509, zugenommen.
1920 aber muBte Olten noch zu den Arbeitergemeinden gezihlt wer-
den, denn damals betrug der industrielle Anteil 549, detjenige von
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Karte 9. Berufsstruktur 1920-1950 im Vergleich mit Solothurn und Grenchen. 1 Ver-
kehr/Handel. 2 Industrie. 3 tibrige Berufe. 4 Landwirtschaft. Kreisgréen proportional
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zur jeweiligen Anzahl der Berufstitigen. Grundlage: Eidg. Volkszihlungen, Erklirung
zu den Dreieckskoordinaten s. Seite 84/85.

Verkehr und Handel wie auch noch im Jahre 1950 329, derjenige
der tibrigen Berufe nur 13%,. Die Landwirtschaft hingegen hat von
1910 bis 1950 von 39, auf 0,6%, abgenommen. 1950 zihlte Olten ins-
gesamt 7706 BErwerbstitige, die sich wie folgt verteilten:

Landwirtschaft, . . . . 48 oder 0,69,
Industrie/Handwerk . . 3864 oder 50 9,
Verkeht/Handel . . . . 2522 oder 32 9
ibrige Berufe . . . . . 1272 oder 17 9

Die groBte Differenz der Verschiebung betrigt in den letzten
40 Jahren lediglich 109,. Stabil geblieben ist seit 1920 das Struktur-
clement Verkehr/Handel, was fiir die Gesamtfunktion der Siedlung
wesentlich ist. Labil hingegen ist einzig das Verhiltnis zwischen In-
dustrie/Handwerk auf der einen und den ibrigen Berufen auf der
andern Seite. Die diesbeziiglichen Verlagerungen hiingen mehr mit
allgemeinen wirtschaftlichen Wandlungen und Konjunkturverhilt-
nissen als mit Umgestaltungen innerhalb der Stadt zusammen.26
Olten ist somit hinsichtlich Berufsstruktur eine gemischtbernfliche Ge-
meinde mit iiberans groffem Anteil von Verkebr und Flandel. Verkehrslage
und -funktion finden hier ihren Ausdruck. Zur selben Funktionsbe-
stimmung gelangt man indirekt auch, wenn der prozentuale Anteil
der Fabrikarbeiter an der Gesamtbevolkerungszahl festgestellt wird.
In Olten machten 1949 die Arbeiter 299, aus, in Thun dagegen 309,
in Aarau 319, in Le Locle 319, in Grenchen 459%,, in Baden 579,.
Mehr als 30 Ortschaften wiesen pro 100 Einwohner mehr Fabrik
arbeiter auf als Olten. In bezug auf die absolute Anzahl der Fabrik-
arbeiter nahm Olten 1949 erst den 14. Rang unter den schweizerischen
Gemeinden ein. Die landliufige Bezeichnung «Industriestadt» ist
demnach keineswegs gerechtfertigt.

AufschluBreich ist wiederum ein Vergleich mit den beiden andern
Stidten des Kantons, mit Solothurn und Grenchen. Im Bild der

26 Sehr starke Strukturwandlungen sind zweifellos in der Kriegszeit zwischen 1910
und 1920 erfolgt. Doch sind fiir jene frithern Statistiken die Grundlagen von Zihlung
zu Zihlung oft verschieden, so dall Vergleiche zum Teil fraglich sind.
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Dreieckskoordinaten ist zwar auf die Wiedergabe Solothurns ver-
zichtet worden, da sich die drei prozentualen Anteile mit denjenigen
Oltens fast ganz decken. Die Darstellung mit Kreissektoren zeigt
hingegen, daB3 in der ebenfalls gemischtberuflichen Gemeinde Solo-
thurn im Gegensatz zu Olten die {ibrigen Berufe (299,) die Gruppe
Verkeht/Handel (229%,) tbettreffen. Beziiglich Betufsstruktur liegt
hiet der Hauptunterschied zwischen Solothurn und Olten. Die in-
dustriellen Anteile sind in beiden Stddten seit 1920 etwa gleich. Gren-
chen hingegen ist eindeutig eine Arbeiter- oder Industriegemeinde.
Seit 1920 schwankt dort der industrielle Anteil zwischen 76 und 789,.

Die Statistik det Berufsstruktur lieBe auch einigermalBen die ver-
schiedenartige Zusammensetzung der Industrien der drei Stidte fest-
stellen. Der Anteil der weiblichen Erwerbstitigen in der Gruppe In-
dustrie war 1950 vor allem in Grenchen viel groBer als in Olten, was
mit dem dortigen Vorherrschen der Uhtrenindustrie zusammenhingt.

Berufstitige in Industrie
weibliche minnliche
Oltenn : s o w5 w 5 = w 870 2094
Grenchen . . . . . . . . 1849 3494
Solothutn . . . . . . . . 953 2972

Die verschiedenartige Berufsstruktur der drei Stidte geht ferner
aus der Statistik der Wohnbevolkerung nach Geburtsort hervor.
Die Angehorigen der Berufsgruppe Verkeht/Handel sind in der
Regel weniger seBhaft als diejenigen der Gruppe Industrie/Handwerk.
Vor allem im Dienst der SBB und einiger Oltner Handelsunternch-
mungen sind gelegentliche Versetzungen von oder nach Olten in
Kauf zu nehmen. Viele auswittige Unternehmen bevorzugen wegen
der giinstigen Verkehrslage Olten als Sitz ihter Vertreter und Agen-
ten. Die Zahl der reisenden Kaufleute zum Beispiel betrug 1955 in
Olten 194, in Solothurn 128 und in Aarau nur 98 (107). All dies hat
cinen steten Wechsel der Bevolkerung zur Folge, und nicht zufillig
ist von den drei solothurnischen Stidten in Olten die Anzahl der in
anderen Kantonen Geborenen am grofiten:
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Geburtsott
Wohngemeinde andere Kantone
Olient 5 » # w5 v » & o 5376 7107 439,
Solothutts + « « w w w » 5883 5920 359
Grenchen . . . . . . .. 4941 4964 399,
(1950)

¢) Die sprachlichen und konfessionellen Verhiltnisse

Die nichste Sprachgrenze (Scheltental) liegt, in Luftlinie gemessen,
rund 30 km von Olten entfernt, so dafl sich, im Gegensatz etwa zu
Grenchen, der Einflu} des franzosischen Sprachgebietes nicht direkt
bemerkbar macht. Die Zunahme der Franzosischsprechenden von
42 im Jahre 1888 auf 358 im Jahre 1950 geht parallel mit der Bevolke-
rungsvermehrung.?’ Fast immer war in Olten der Anteil der Bewoh-
ner italienischer Zunge grofer als derjenige franzosischer Sprache.
Von 1941 bis 1950 ist die Zahl der Ttalienischsprechenden von 234
auf 484 gestiegen, von denen sehr viele italienische Fremdarbeiter
sind. Die Zahlen bewegen sich indessen im Durchschnitt der tibrigen
deutschsprachigen Schweiz. Die iiberaus hohe Zahl Italienischspre-
chender im Jahre 1920 diirfte noch auf den Bau des Hauenstein-Basis-
Tunnels zuriickgehen. Beim Siidportal entstand damals ein italieni-
sches Arbeiterdotf mit eigener Post und Schule. Viele Italiener haben
sich in der Folgezeit dauetnd in der Gegend niedergelassen, was heute
in der Vorortsgemeinde Trimbach noch am ehesten festzustellen ist.

Im Jahre 1860 war Olten noch eindeutig eine rémisch-katholische
Stadt. Sie zihlte 1837 Katholiken und 462 Reformierte. Wihrend des
Kulturkampfes wurde Olten ein Zentrum der christkatholischen Kon-
fession. Heute hingegen ist die Zahl der Christkatholiken im Abneh-
men begriffen; 1941 betrug sie 1433, 1950 noch 1346. Seit 1930 sind
in Olten die Reformierten in der Mehrzahl. 1950 zihlte man 8090
Reformierte und 6791 Romisch-Katholiken. Die starke Zunahme der
Reformierten ist in erster Linie eine Folge der wirtschaftlichen Ent-

7 1950 lebten in Gtrenchen 1162 Franzdsischsprechende.
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wicklung und Zuwanderung im Zusammenhang mit Bahnbau und
Werkstitte sowie der Industrie. So hatte zum Beispiel die rasche Zu-
nahme des Bahnpersonals bewirkt, dafl die Centralbahngesellschaft
beim Gemeinderat ein Gesuch fiir das etste reformierte Gottesdienst-
lokal Oltens einteichen mulBite. Heute stehen den drei Konfessionen
5 Kirchen (inklusive Klosterkirche) zur Verfiigung.

5. DAS AUSSERE SIEDLUNGSBILD
a) Die Siedlung in der Landschaft

Betrachtet man Olten aus der Vogelschau, zum Beispiel vom alles
iberblickenden Sili-SchloBli aus, ist leicht zu erkennen, wie sich die
ganze Siedlung den Formen und Gegebenheiten der Landschaft an-
gepallt hat. Die Gelindeverhiltnisse haben vor allem in den neuern
AuBenquartieten den StraBenvetlauf vielfach auf natiitliche Art vor-
gezeichnet. Der Stadtplan zeigt daher ein einfaches Bild, und die Orien-
tierung in der Stadt ist verhdltnismidBig einfach.

Verschiedene Naturelemente haben das dullere Siedlungsbild seit
je bestimmt. Die Aare teilt die Stadt in zwei Hilften und legte zu-
sammen mit der Diinnern den Standort des Briickenkopfes genau fest.
Der dortige Kalksporn tber den beiden Gewissern bestimmte die
fritheste Ausdehnung. Als spiter die Stadt zu wachsen begann, ergab
sich auf dem linken Aareufer auf der sanften Neigung des Hanges
siidlich des Fohren- und Bannwaldes die Richtung der Straflen von
selbst. Alle vetlaufen parallel zu Diinnern und Waldrand und werden
durch hangaufwirts fithrende Querstralen miteinander verbunden.
Die Gelindeverhiltnisse verhindern jedoch ein starres Schema. Hard-
wald/Meisenhard und Silihang formen auch auf dem rechten Aare-
ufer ein Siedlungsdreieck, bei welchem die Aare die Grundlinie und
die Hauptverkehrsader der Unterfithrungs-Aarauerstrale die Hohe
bildet. Die Quartietstralen streben parallel zu den beiden Dreieck-
seiten dem Friedhof Meisenhatd zu und werden von der Hauptver-
kehrsstraBe aus miteinander verbunden. Auch diese Anlage palit sich
harmonisch der Landschaft an und etleichtert die Orientierung.
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Ein sehr groBer Teil der Oltner Siedlungsfliche weist eine Nei-
gung gegen die tiefsten Talsohlen der Aare und Diinnern auf. Je
mehr sich die tiberbaute Siedlungsfliche ihren naturbedingten Gren-
zen nihert, desto steiler werden die Hinge. Die Exposition ist vor
allem im sogenannten Schéngrundquartier auf dem linken Aareufer
eine ausgezeichnete.

b) Bauliche Entwicklung und Siedlungsansdebnung

Bis zum Bahnbau nach der Mitte des letzten Jahrhunderts war
die iiberbaute Siedlungsfliche fast unverindert geblieben. Nachher
hat aus bekannten Griinden ein intensives Wachstum nach allen
Seiten eingesetzt, wie auch aus den nachfolgenden Zahlen der bewohn-
ten Héuser hervorgeht:

Jahr Zahl der bewohnten Hiuser
Olten Solothutn

aum 1830 . . . . . . . .. 241
um 1860 . . . . . . . . . 243 618
um 1900 . . . . . . . .. 774 877
um 1920 . . . . . . . L. 1445 1295
um1930 . . . . . . . . . 1963 1531
aum 1941 . . . . L L. L. 2310 1836
um 1950 . . . . . . . .. 2500 2121
um 1960 . . . . . . . .. 2692

Die beiden Stadthilften rechts und links der Aare entwickelten
sich fast gleich. 1960 standen von den 2692 bewohnten Gebiuden
1390 auf dem rechten und 1302 auf dem linken Ufer.

Obwohl bis 1948 Olten weniger Einwohner hatte als Solothurn,
wat die Zahl det bewohnten Hiuser in Olten jedoch seit 1920 wesent-
lich hoher. Die ungleichen Verhiltnisse der Siedlungsfliche Oltens
im Vergleich mit Nachbarstidten gehen einigermalBen aus der Areal-
statistik der Schweiz hervor (102). Die unproduktiven Hektaren be-
ziehen sich in erster Linie auf das iiberbaute Areal, wobei allerdings
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auch die Industriegebiete, Bahnflichen, Gewisser usw. einbezogen
sind, was ein genaues Bild fir diec Wohnzone allein verunmoglicht.
Auffallend sind die tiberaus groB3en Unterschiede det Zahlen zwischen
Olten und Solothurn aber gleichwohl, besonders die prozentuale
Zunahme:

Unproduktives Areal
Zunahme
ha (1952) 1923-1952, 9,
Olten . . . . . . . ... 324 108
Solothurn . . . . . . .. 190 8
Aarau . . . . . . . . .. 254 60
Grenchen . . . . . . .. 195 107

Fiir Olten entfallen von den 324 ha unproduktiven Atreals deren
60 auf Gewisser und deren 17 auf unkultiviertes Land. Fur die tber-
bauten Flichen verbleiben somit noch 247 ha, was bei weitem noch
meht ist als das gesamte unproduktive Areal von Solothurn.

Auch die genauen Zahlen fiir Olten allein zeigen die Zunahme der
Siedlungsfliche innert kurzer Zeit:

Zunahme

1944 1949 1944-1949
ha oL ha o ha
Gebiudefliche . . . 50,2 4,4 56,6 4,9 6,4
Bahn, StraBlen . . . 112,1 9,8 113,5 9,9 1,4

Gatten, Anlagen,

Hoftaum . . . . . 129,5 11,3 137,4 11,9 7,9
Total . . . . . .. 291,8 25,5 307,5 26,7 15,7

Dic VergroBerung des tiberbauten Stadtgebietes um 15,7 ha
(1,2%, des gesamten Gemeindegebietes) in 5 Jahren geht vollig auf
Kosten der forst- und landwirtschaftlich genutzten Areale. 1868
betrug die Gebiudefliche, wie eine Ausmessung auf dem damaligen
Stadtplan ergeben hat, erst etwa 7 ha. Sie hat sich demzutolge in
80 Jahren verachtfacht.
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Karte 11. Siedlungsansdebnung 18681951 (iiberbaute Flichen, inklusive Bahn- und Indu-
strieateal). 1 mittelalterlicher Stadtkern. 2 1868, Plan von Pfindler. 3 1881, erste Ausgabe

des Siegfried-Atlas. 4 1903, Siegfried-Atlas., 5 1951, Landeskarte 1 : 25 000. 6 Wald.

7 Eisenbahnlinien. 8 Gemeindegrenzen.

Analog ist die Zunahme der Wohndichte pro Hektar Gemeinde-
gebiet:
1850: 1,43 Einwohnet/ha
1900: 6,09 Einwohner/ha
1930: 11,79 Einwohnet/ha
1948: 14,28 Einwohner/ha
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Das starke flichenmilBlige Wachstum Oltens wird auch durch
Gegentiberstellung verschiedenaltriger Pline und Katten bestitigt,
die als Grundlage zur Karte 11 dienen. Schon 1881 ist eine Reihe
in Entwicklung begriftener neuer Wohnquartiere festzustellen, die
zum Teil, wie etwa dasjenige in der Hardegg, fast vollstindig bahn-
bedingt sind. Die ersten baulichen Anfinge zu diesem Zeitpunkt
fiigen sich in den folgenden Jahrzehnten rasch zu ganzen Quartieren
und damit zu einer modernen Siedlung zusammen. Weil infolge der
fritheren politischen Verhiltnisse und der Bevolkerungsstruktur des
alten Oltens grofe Patrizier- oder Klostergiiter tund um die alte Stadt
herum fehlten, entstand — ganz im Gegensatz zu Solothurn — eine
geschlossene moderne Siedlung, die aber wegen ihrer gelosten Bau-
weise gleichwohl eine betrichtliche Fliche einnimmt.

Einen groBen Anteil an der modernen Siedlungsausdehnung hat
neben der Bahn auch die Industrie. Da sich diese fast ausnahmslos
an die Bahnlinien gehalten hat, erfolgte die industriclle Siedlungs-
ausdehnung nach ganz bestimmten Richtungen: zunichst lings den
Linien nach Aarburg und Wangen und spiter in Anlehnung an das
schon bestehende Werkstitteareal in groftem Ausmal} aareabwiitts.
Auch hierin liegt ein wichtiger Gegensatz zut Entwicklung Solothurns
oder gar Grenchens.

Die Karte zeigt auch, daBl die tiberbaute Siedlungsfliche stellen-
weise bereits an der politischen Gemeindegrenze angelangt ist oder
die Waldareale erreicht hat. «Mit kriftigem Pulsschlage sind neue
Quarticre gewachsen, eine freundliche Gartenstadt, die mit jedem
Jahre niher an den Rand der Wilder vorstof3t, als miisse jener griine
Kreis aus Urzeiten sich wieder schlieBen, Sinnbild des Unverging-
lichen und Ewigen» (32). Das grofite noch verfiigbare Siedlungs-
gebiet ist auf dem rechten Aareufer im Fustligfeld gegen Wil zu vor-
handen, kleinete Flichen befinden sich auf dem linken Ufet im Schon-
grund Richtung Wangen und im Kleinholz. Die ausgedehnte Gheid-
ebene kommt aus verschiedenen Griinden ftiir den Siedlungsbau nicht
in Frage (Flugplatz, Wasserversorgung, starke Winde usw.). Falls
die gegenwiirtige Intensitit der Siedlungserstellung andauern sollte,
ist Olten in einigen Jahrzehnten am Ende seiner eigenen Ausdehnungs-
moglichkeiten angelangt. Weitere Rodungen gréfleren Ausmales
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in den zahlreichen, die Stadt umgebenden Wildern werden kaum vor-
genommen werden. Allerdings sind innerhalb der heutigen Siedlungs-
fliche zahlreiche nur locker iiberbaute Stellen vorhanden, ebenso
verschiedene iltere kleine Hiuser, deren Ersetzung durch hohere
Neubauten nicht nur mehr Wohnriume ergeben, sondern stellenweise
auch dem Stadtbild wohl anstehen wiirde. Das Hochhausproblem
ist damit auch schon in Olten aktuell! Der allmihlich knapper wer-
dende Siedlungsraum hat andererseits bereits ein stirkeres Wachstum
der umliegenden Gemeinden zur Folge gehabt, sie immer mehr in
eigentliche Vororts- und Wohngemeinden Oltens verwandelt und eine
eigentliche Siedlungsagglomeration entstehen lassen (s. Seite 142 ft.).

Im selben Zusammenhang steht auch eine Vorlage aus dem Jahre
1957 zur Beschaffung von Landteserven fiir die Gemeinde. Es wird
darin unter anderem ausgefiihrt, da} der Eigenbesitz der Gemeinde
an Land zu gering wire, um der zukiinftigen Entwicklung der Stadt
zu geniigen. Vom Gebiet Oltens verbleibe noch !/, fiir die Ueber-
bauung, die rasch fortschreitet. 7,59%, der Gesamtfliche sind noch im
Besitz der Gemeinde. Von den rund 90 ha Gemeindeland sind heute
40 {iberbaut, 15 in Ueberbauung begriffen oder zur Bebauung unge-
eignet. Vom Rest liegen etwa 30 ha im Gheid und sollten auch kiinftig
nicht {iberbaut werden. Die letzten 15 ha setzen sich aus vielen kleinen
Stiicken zusammen, die kaum als Bauplitze fiir groBere Gemeinde-
bauten in Frage kommen (124a).

¢) Nutzungszonen, Wobnverhdilinisse, Quartiere

Wie in der Mehrzahl der Stidte vergingen auch in Olten Jahre,
bis man die Siedlungsentwicklung bewullt zu lenken begann und der
sich abzuzeichnen beginnenden strukturellen Verworrenheit Einhalt
gebot. In den Nutzungsplinen der jlingeren Zeit konnten somit den
einzelnen Funktionen nicht mehr die geeignetsten Areale zugewiesen
werden, sondern Vermischungen aus fritheren Jahtzehnten waren
stellenweise in Kauf zu nehmen. Allenfalls konnten durch Einschie-
bung von Griinzonen noch gewisse Trennungen durchgefiihrt
werden.
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Der im Zusammenhang mit dem neuen Baureglement Ende der
finfziger Jahre entworfene Nutzungsplan (Karte 12) weist mit aller
Deutlichkeit auf diese Situation hin. Dann muf} aber auch hier einmal
mehr betont werden, daB3 vor allem wegen der naturlandschaftlichen
Gestaltung allzu schlimme Schiden verhiitet worden sind. Die In-
dustriezonen sind mit zwei kleineren Ausnahmen deutlich vom reinen
Wohngebiet getrennt, und dieses besetzt im grofen und ganzen die
erhohten AuBlenrinder der Siedlung gegen die fast allseitig vorhan-
denen Waldrinder zu. Die gemischte Wohn- und Gewerbezone ent-
spricht ungefihr der Siedlungsausdehnung von 1910 und dem Ge-
biet der geschlossenen Bauweise. Die verschiedenen Zwecken die-
nenden Griinflichen sind regelmiBlig iiber das ganze Siedlungsareal
verteilt.

Fur die verschiedenen Zonen und Quartiere ist im Baureglement
selbstverstindlich auch die Stockwerkzahl festgelegt.

Altstadtzone: Sie umfalit die bereits durch das romische Castrum
umschriebene Fliche und die stidliche Seite der Kirchgasse, die durch
die Chorherrenhiuser aus der ersten Hilfte des 18. Jahrhunderts be-
stimmt ist. Obwohl seit Jahrzehnten der Motorfahrzeugverkehr von
der Altstadt ferngehalten wird, ist sie ein Geschiftszentrum geblieben.
Baulich hat sie sich schon verschiedentlich moderne, nicht gerade
vorteilhafte Verinderungen gefallen lassen miissen, so daf3 sie jiingst
in ihrer gesamten Ausdehnung unter den Altertiimerschutz gestellt
worden ist.

Industrie- und Bahnzgone: siche Seite 68 ft,

Gemischte Gewerbe- und Wobngone:

a) Linkes Aareufer: Sie umfaB3t mit unwesentlichen Ausnahmen das
flache Siedlungsgebiet dieser Aareseite. Iht Zentrum mit den wich-
tigsten und grofiten Geschiftsbauten liegt im Raume Froburg-
straBe-Ringstrale, innere Baslerstraffe und innere Solothurner-
strae. An den AusfallstraBen nach Basel und Solothurn ist sie
in den letzten Jahren noch vetlingert worden. Thre Grenzen zum
reinen Wohngebiet sind fast iiberall deutlich: auf der N-Seite
an der Grenzlinie zwischen Ebene und Hang, auf der S-Seite
entlang der Diinnern oder Bahnlinie.
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b) Rechtes Aareufer: Hier ist die Situation etwas verwotrener, was
sich schon daraus erklirt, da3 dieser Stadtteil erst seit dem Bahn-
bau entstanden ist. Die leicht zum Friedhof Meisenhard ansteigen-
de Ausfallstrafle nach Aarau bildet das Zentrum mit den Haupt-
geschiften. Gegen den Rand des Hardwaldes ist die Zone stellen-
weise allzu weit vorgestoBen. Auf der S-Seite ist die Trennung
zur Industrie- und reinen Wohnzone sehr unbestimmt. Wie in
andern Stiddten ist auch in Olten diese Zone gegenwiirtig grofien
baulichen Verinderungen unterworfen. Immer mehr dltere
Bauten haben modernen Geschiftshiusern zu weichen.

Reine Wobngone: Die Wohnverhiltnisse unterscheiden sich in
Olten recht deutlich von denjenigen anderer, ungefihr gleich gro3er
Siedlungen, wie die Seite 89 erfolgte Gegeniiberstellung der Hiuser-
zahlen von Olten und Solothurn schon angedeutet hat. Die Wohn-
fliche Oltens ist iberdurchschnittlich ausgedehnt, weil groBe Block-
bauten auBlerhalb des Stadtzentrums lange Zeit nicht zahlreich waten,
dagegen das mit einem Garten umgebene Ein- und Zweifamilienhaus
noch immer vorherrscht, Die Zahl der Bewohner pro Haus war in
Olten stets betrichtlich kleiner als etwa in Solothurn:

Einwohner pro Haus 1860-1950

Jakee Olten Solothurn
1860 ¢ 5.5 & & 55 v % & 5 9,4 9,7
1990 . = « 5 5 5 8. % ww o 9,0 11,4
2980 5 . v 5 s o5 o8 @ omomon 0,8 8,9
1950 5 5 + 5 5 5 5 & s @ B 6,5 : 7,8

Fir das Siedlungswachstum war im letzten Jahrhundert noch
geniigend Raum vorhanden, so dal3 einer lockeren Bauweise nichts
im Wege stand und kein dringender Grund zu Blockbauten vorhan-
den war. Erst die jingern Jahre haben unter dem Druck der Woh-
nungsnot, der hohen Baukosten und Landpreise und der Ockonomie
der Baulandreserven zum Bau einer groBeren Anzahl von Mechrfa-
milienhidusern gefiihrt.

Wesentlich ist auch die Tatsache, da3 der frithere Wohnbau zu
einem guten Teil von SBB- und Werkstitteangestellten oder Rent-
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nern, die in Olten im ganzen Kanton am zahlreichsten sind, betrieben
worden ist.2® Diese bevorzugten vielfach ein in sich abgeschlossenes
eigenes Heim mit kleinem Gemiise- und Blumengarten. Neue Straf3en,
die fast nur von Bahnangestellten bewohnt waren, gaben vielen
Quartieren ein besonderes Geprige. Villen mit und ohne Parkanlagen
und Patrizier- oder Herrschaftshiduser aus vergangenen Jahrhunderten
sind in Olten recht selten, da hietfiir dem einstigen Land- und Untet-
tanenstidtchen die Voraussetzungen fehlten. Die vorherrschende
Bau- und Wohnweise ist somit zu einem groflen Teil die Folge der
Berufsstruktur der letzten 100 Jahre.

a) Linkes Aareufer: Wichtigstes und begehrtestes Gebiet ist hier
ohne Zweifel das sogenannte Schongrund, zwischen Frohheimschul-
haus und Waldrand. Gegenwittig vollzieht sich die Erweiterung
vor allem gegen Westen zu, Die Exposition ist infolge der Hanglage
vorziiglich. Grofle Blockbauten sind selten. Ein- und Zweifamilien-
haus und das Reihenhaus mit vorgeschobenem Garten herrschen vor.,
Auch die Wohnquartiere Hagmatt beim Kantonsspital, Steinacker
und Kleinholz sind erst im 20. Jahrhundert entstanden. Teilweise
ist die Exposition hier weniger gut, da sich an gewissen Stellen der
Schattenhang der Mulde bemerkbar macht.

b) Rechtes Aareufer: Die Hauptausdehnung erfolgt heute im
Fustlig und Wilerfeld, die ebenfalls gegen den Waldrand zu ansteigen.
Im Gegensatz zum Schongrund sind hier Wohnblocke hiufiger. Im
Wilerfeld ist cine ganze Siedlungsgruppe mit Hochhidusern im Ent-
stehen begriffen. Hier sind auch noch die einzigen Mdoglichkeiten fiir
eine groflere Ausdehnung der reinen Wohnzone vorhanden. Aus die-
sem Grunde ist jiingst auch die Frage der Eingemeindung von Starr-
kirch-Wil aufgeworfen worden.

Grimflachen: Die Fliche der Giirten, Anlagen und Hofriume, die
fiir die Annehmlichkeit einer Stadt von groBer Bedeutung sind, um-
faBte 1949 137,4 ha oder 11,99, der gesamten Siedlungsfliche. Die
Bevolkerungsdichte pro Quadratkilometer des gesamten Wohn-
gebietes (Gebidudefliche + Bahn, Stralen, Wege + Hofriume, Girten,
Anlagen + Gewisser) betrug nur 4478, Wird nur die Gebiudefliche

28 Rentner, Pensionierte und unbekannter Erwerb: 1930 606. 1941 863. 1950 785.
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allein, also der wirklich iiberbaute Teil in die Betechnung der Be-
volkerungsdichte einbezogen, lautet das Ergebnis noch giinstiger.
Von 22 Stidten mit tibet 10 000 Einwohnern, fiir die hieriiber genaue
Angaben vorliegen, befand sich Olten im Jahre 1947 mit 3193 Ein-
wohnern pro Quadratkilometer erst im 21. Rang. Der Durchschnitt
dieser 22 Stidte betrug 5944, das Maximum (Lausanne) 18730, das
Minimum (Le Locle) 2841. Olten steht somit in allen Faktoren, von
denen das annehmliche Wohnen in erster Linie abhingig ist, weit
tiber dem Durchschnitt det Schweizer Stidte. Weitere Vergleichs-
zahlen bestitigen diese Tatsache. Beziiglich der Hofraum-, Garten-
und Anlageflichen steht Olten nach der absoluten Fliche im 9. Rang
(129,5 ha), nach dem Anteile dieser Fliche am Gesamtareal im 6. Rang
(11,279, ; schweizerischer Durchschnitt 7,73%; Maximum Genf
50,359, ; Minimum Le Locle 0,939%). Nach dem Betreftnis pro Ein-
wohner ergibt sich mit 80,79 m? sogar der 4. Rang (schweizerischer
Durtchschnitt 49,62 m?; Maximum Uster 182,87 m?; Minimum
Luzern 12,41 m?). Zihlt man auch das Waldareal zu den obigen
«Erholungsflichen», ergeben sich 592 ha, was mehr als die Hilfte des
gesamten Gemeindegebietes ausmacht. Pro Einwohner bedeutet dies
369,5 m?, was Olten den 8. Rang eintrigt (schweizerischer Durch-
schnitt 243,11 m?; Maximum Chur 883,1 m?; Minimum Rotschach
47,48 m?) (vgl. Lit. 61). Das oft verwendete Siedlungsattribut «Gat-
tenstadt» besteht somit durchaus zu Recht,

Abgesehen von den Schulhaus-, Spiel- und Sportplitzen ist die
bemerkenswerteste Griinzonediejenigedes Stadtparkes, Richtung T'rim-
bach. Sie ist anstelle eines Friedhofes entstanden und umfaf3t auch noch
das Gelinde der ehemaligen Ruine Hagberg. Von Bedeutung ist
ebenfalls der vorgesehene groBe Griinstreifen, der die Wohnzonen
Fustlig und Wiletrfeld voneinander trennen soll. Auch den iiberall
bis an den Stadtrand vorgeschobenen Wildern, die ja ein besonderes
Merkmal Oltens sind, kommt als Erholungsflichen grofe Bedeutung
Zu,

Uebrige Zonen: Der Flugplatz und die noch ausgedehnteren Land-
wirtschaftsgebicte nehmen im Westen der Stadt Flichen cin, die sich
fir den Wohnungsbau aus bereits genannten Griinden kaum oder
gar nicht eignen wiirden.
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Karte 12. Nutzungsplan um 1958, nach einem provisorischen Plan des Stadtbauamtes
Olten vereinfacht. 1 Altstadtzone. 2 Industrie- und Bahnzonen. 3 gemischte Gewerbe-
und Wohnzonen. 4 reine Wohnzonen. 5 Griinzonen (Parkanlagen, Friedhof, Spielplitze,
Schulhiiuser- und Kirchenareale, Sportplitze, Spitalareal). 6 Wiilder., 7 landwirtschaft-
liche Areale. 8 Flugplatz. 9 Grenze zwischen geschlossener und offener Bauweise, 10
Grenze des 1960 tiberbauten Gebietes, 11 Gemeindegrenze.



Physiologie und Oekologie
1. PHYSIOLOGIE

Bis zu dieser Stelle watr von den wichtigsten Strukturelementen
der heutigen Stadtlandschaft Olten die Rede, ohne wesentlich auf ihr
inneres und gegenseitiges Kriftespiel, auf die Physiologie, cinzu-
gehen. Zwar war schon in den Abschnitten zur Landschaftsentwick-
lung ersichtlich geworden, dafl bestimmte Bezichungen stetig, in
jeder Siedlungsepoche wieder, vorhanden waren, Verkehrslage, Relief
und Verlauf der beiden Hauptgewisser Aare und Diinnern waren
zum Beispiel Tatsachen, die fiir jeden Strukturwandel der Siedlung
immer wieder ganz bestimmte innere Zusammenhinge zur Folge
hatten und stets giiltige Standortsbedingungen schufen,

Die meisten Funktionen wachsen mit der Stadtentwicklung be-
deutungs- und flichenmiBig ebenfalls an; sie streben einem Optimum
zu. VergroBerungen lingst bestehender und die Grindung neuer
Industrien fordern zum Beispiel mehr Arbeitskrifte, was wiederum
cin Anwachsen der Wohnareale bedingt. Die damit verbundene
Bevilkerungsvermehrung verlangt ihrerseits wieder eine Vergrofe-
rung der Stadtverwaltung, den Bau von neuen Schulhiusern, eine
Anpassung der Verkehrseinrichtungen usw. «Hs sind genetische
Momente, die sich hier entfalten, innere ,Lebenserscheinungen’, die
dazu beitragen, den ,Stadtorganismus’ auch im zeitbedingten Wachs-
tum lebensfihig zu erhalten» (40).

Dic hauptsichlichsten wirtschaftlichen = Strukturelemente der
modetnen Siedlung Olten waten in den vergangenen 80 bis 100 Jah-
ren nicht immer gleich wirksam. Die Verkehrsfunktion stand anfing-
lich fast allein im Vordergrund, spiter kam diejenige der Industrie
hinzu, und heute ist ¢s die Handels- und Verwaltungsfunktion, die
immer mehr an Bedeutung zu gewinnen scheint,

a) Vom Verkebr ausgehende Begiehungen

Am 9. Juni 1856 ist der erste Hisenbahnzug von Aarau her in
den Bahnhof Olten ein- und Richtung [Luzern wieder ausgefahren,
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In den folgenden Jahren sind auch die Linien nach Bern, Basel und
schlieflich nach Biel eroffnet worden (85). Dawmit begann fiir Olten
eine villig newe Epoche der Kultwrlandschaftsentwicklung. Die Stagnation
der vergangenen Jabrbunderte war endgiiltig iiberwunden. Die Verkehrsfunk-
tion wurde verstirkt und ur wichtigsten des Stadtorganismus. Bs gibt seit
dem Bahnbau kaum mehr ein anderes bedeutendes Strukturelement
der Stadtlandschaft, das nicht irgendwie bahnbedingt wiire.

Aare, Born-Engelbergkette, Klus, Juraful, Hardwaldkuppe und
die Talwasserscheide von Starrkirch-Wil bedingten zunichst eine
der Landschaft eingefiigte Linienflhrung und legten in Siedlungsnihe die
Babneinrichtungen in die Querrichtung ur [ritheren Siedlungsachse. Damit
war ein newer Festlegungspunkt fiir die folgenden S'tadtansdebnungen gegeben.
Nicht mebr die West-Ost-orientierte Altstadt, sondern das NNord-Siid-ver-
lanfende Babnareal wurde fitr die Zukunft wegweisend.

An deutlich sichtbaren Verinderungen der Naturiandschaft durch
den Bahnbau sind folgende zu nennen: Um das fiir Geleiseanlagen und
Werkstitten notwendige Areal zu gewinnen, muflte die Gei3fluh am
westlichsten Sporn des Hardwaldes abgetragen und weggesprengt
werden. Die Erbauung des zweiten Bahnhofes in Olten-Hammer,
wo die Diinnern in siidlicher Richtung die Niederterrasse des Gheides
weit ausgerdumt und einen Niveauunterschied von rund 15 m ge-
schaffen hatte, machte Aufschiittungen und einen Damm notwen-
dig, der heute Geleiseanlagen, Station und Lagerhiuser trigt, den
Diinnernlauf nordwirts verlegt und das dahinter entstandene Ze-
mentareal wirksam gegen die Wohnzone abgrenzt. Die Eisenbahn-
linie ist hier zur sichtbaren Zonengrenze innerhalb der Siedlung ge-
wotden. Sodann war 1916 beim Tunnelbau der ausgedehnte Tann-
wald vom Nord-Ende der Werkstitte 1 km lings der Aare bis hinunter
zur Rankwaage abgeholzt worden. Aushubmaterial vom Tunnel
konnte nachher hier deponiert werden, und gleichzeitig wurde
neuer Platz fiir die Werkstitte und Ostlich der Bahnlinie Areal fiir
Industrien etschlossen. Deutlich sichtbare, bahnbedingte landschaft-
liche Verinderungen sind 1924 auch im Winkel, dem Aareufer nord-
lich des rechtsufrigen Briickenkopfes der Alten Briicke, notwendig
geworden. Der Niveautibergang der alten Aarauverstrale kam zwangs-
miBig auf Areal des Bahnhofes zu liegen und wurde erst noch von drei
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groflen Linien iiberfahren. Hier war zudem dic einzige Stelle, wo auf
Stadtgebiet der Schienenstrang mittels einer FahrstraBe iiberschritten
werden konnte. Im Zeitalter des Automobilverkehts wurde dieser
Zustand unhaltbar, so daBl das Problem grofBziigig mittels einer umfah-
tenden Unterfithrung gelost worden ist. Die Zufahrtsstrasse wurde
verlegt, Fngpisse umgangen, doch muflten hierfiir die Hiuser im
Winkel abgebrochen werden, da das ganze Ufer aufgeschiittet wurde.
Dadurch ist schlieBlich die Grundlage des heute cinzigartigen Bahn-
hofquais entstanden. Aus dem natiirlichen Flachufer hat der Bahn-
bau indirekt ein kiinstliches Steilufer gemacht.

Nach 1860 ist der Straffenverkebr voriibergehend fast ganz durch
diec Eisenbahn abgelost wotden. Eine Vernachlissigung der groBen
VerkehrsstraBen im Stadtgebiet wire eine nicht weiter verwundet-
liche Tatsache gewesen und das spitere Automobilzeitalter hitte
damit fiir seine Anspriiche die schlechtesten Vorbedingungen —
Passage durch die Altstadt und Holzbriicke — vorgefunden. Doch hat
gerade der Eisenbahnbau Jahrzehnte vor dem ersten Automobil
cine Umfahrungsméglichkeit der engen Altstadt vorbereitet und damit
das historische Altstadtbild mit der Alten Briicke erhalten helfen.
Olten wat vor dem Bahnbau eine Art Strafensiedlung gewesen, deten
Hauptachse West-Ost-Richtung hatte, im Hammer begann, in der
Altstadt durch eine zweite Gasse etwas ausgeweitet wurde und jen-
seits der Aare gegen Aarau zu eine kurze Fortsetzung fand. Im
rechten Winkel dazu, genau in Nord-Siid-Richtung also, verlief det
Gotthatdverkeht, womit simtliche Routen in der Altstadt vereinigt
wutden und iibet die dortige Briicke mufiten, die bis Aarburg hinauf
die einzige der Gegend wat.

In den fiinfziger Jahren entstanden nun auf dem rechten Aare-
ufer, von der Altstadt in rund 400 m Entfernung, die Aufnahme-
gebiude des Bahnhofs und die Hauptwerkstitten der Centralbahn.
Schon 1860, vier Jahte nach der Eroffnung, waren hier rund 240
Mann beschiftigt, und 1881 schon deren 540. So ergab sich schon
wihrend des Bahn- und Werkstittebaus die Notwendigkeit, in der
Nihe eine Fihre iiber die Aare einzurichten, damit die Arbeiter aus
Trimbach und dem Giu nicht den Umweg durch die Altstadt machen
muBten. Vom Bahnhofbord aus fithrte eine erste Fihre zur Fcke des
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damaligen Kapuzinergartens hiniiber (33). Als es sich dann in den
siebziger Jahren darum handelte, die Gidubahn zu bauen und die
Centralbahngesellschaft auf der Linienfithrung durch Hammer-Rétz-
matt beharrte, verpflichtete sich die Gesellschaft 1874, unter anderem
cine Fahtbriicke iiber die Aare vor dem Centralbahnhof zu crstellen.
Fetnet muBte sic an die linksufrige ZufahrtsstraBe cinen Beitrag
leisten. 1883 konnte dieser somit vollkommen bahnbedingte ncue
Aatetibergang dem Betrieb tibergeben werden. Damit waren auf
cinmal véllig neue Straflenverhiltnisse geschaffen wotrden. Die Briicke
fihrte zwar auf dem linken Utet ins offene Feld. Die Folge war nun
aber, daf3 saimtlicher StraBenverkehr aus allen Richtungen nicht mehr
durch die enge Hauptgasse mulite, sondern den Siedlungskern in
angemessener Entfernung umgehen konnte. Die Centralbabn hatle
somit mit dieser Briicke ur grifSten stidtebanlichen und siedlungsgeographi-
schen Umgestaltung der Stadt iiberbanpt beigetragen. Die Verkehrsumlei-
tung, zusammen mit dem Bahnhofstandort, bewirkte bald einmal
ein Abwandern von zentralen Diensten aus der Altstadt und damit
cine Schwerpunktsverlagerung, eine Entwicklung, die ecinige Ge-
schiftsleute der alten Hauptgasse schon vor dem Bahnhofbriickenbau
vorausgesehen oder beflirchtet hatten.

Die Verdienstmoglichkeiten bet der Bahn und in den daran an-
schlieBenden Industrien hatten im 20. Jahrhundert weitere StraBen-
verlegungen, wiederum im Zusammenhang mit Briickenbauten, zur
Folge. So ging noch im 19. Jahrhundert der gesamte Wagenverkehr
aus dem Bezitk Gosgen von Winznau auf dem linken Uter iiber
Trimbach. Seit 1841 bestand im Hasli, am Ostrande des Eisenbahn-
arcals, eine Aarefihre, deten Finnahmen stiegen, als in Olten der Bau
des Bahnhofes und der Werkstitten begonnen wurde. Eine weitere
Fihre entstand dann 1874 weiter aarcaufwiirts in der Rankwaage, und
zwar auf Initiative der Werkstittearbeiter und mit der Unterstiitzung
des Werkstittechefs Egger (33). Dem immer intensiver werdenden
Pendelverkehr konnten diese Fihren aber bald nicht mehr gentigen,
so dafl 1902 die Rankwaage-Briicke etstellt werden mufite, wodurch
der gesamte Fahrverkehr vom Trimbacher Feld abgeleitet und direkt
dem Bahnhof zugetiihrt wurde. Eine dhnliche, ebentalls bahnbedingte
Verschiebung liegt auch bei der heutigen Trimbacher Briicke vor.
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Karte 13 Funktionsplan der Altstadt 1897 und 1954. 1 6tfentliche Funktionen. R Rathaus,
G Gefingnis, Po Polizei, Sp Spital, S Schule, P Post, I' Turm, B Bibliothek, M Museum.
2 speziclle Funktionen. Warenhiuser, Kino, industricihnliche Betriebe. 1897 auch
Aerzte und Apotheken, Salz. 3 generelle Funktionen. Verkaufsgeschifte, Gewerbe-
betriebe usw. 4. Ockonomicgebiude, Lagerhiuser. 5 Wohnhiuser. 6 Hotel, Gasthof.
7 Wirtschaften. 8 alkoholfreie Wirtschaften. Grundlage: AdreBbiicher. (Klischee «Oltner
Neujahrsblitter» 1956.)

1870 hatten dic Werkstittearbeiter aus Ttimbach erreicht, daf} ihnen
nieben der genannten Bahnhoffihre noch eine nihete, ditekt gegeniiber
der Werkstitte, eroffnet wurde. Mit der Ausdehnung des Betricbes
nordwirts mufdte sic 1896 aarcabwiirts verlegt und schon 1914 durch
dic heutige Briicke ersetzt werden (33). Damit eréffnete sich dem
Stralenverkehr wiederum eine neue Moglichkeit: der Transitverkehr
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Karte 14. Funktionsplan der Froburgstraffe, 1897 und 1954, 1 ftentliche Funktionen (stid-
tische, kantonale, eidgendssische). 2 spezielle Funktionen (Banken, Kino, Garagen,
Publicitas, Verkaufsgeschifte von GroBbetrieben, Sekretariat usw.), 1897 auch Augen-
und Zahnarzt. 3 generelle Funktionen (Verkaufsgeschiifte und Gewerbebetriecbe von
Branchen, die in der Stadt mehrmals vertreten sind). 4 Oekonomiegebiude. 5 Wohn-
gebiude. 6 Hotel. 7 Restaurant. 8 alkoholfteies Restaurant. Bei mehreren Funktionen

im gleichen Gebiude sind die wichtigsten aufgenommen worden. Grundlage: Adrel3-
biicher. (Klischee «Oltner Neujahrsblitter» 1956.)

vom Hauenstein Richtung Osten konnte das Stadtgebiet umfahren,
was sich spiter bei der hohen Stralenfrequenz besonders giinstig
auswirken sollte.

Im alten Stidtchen waren simtliche gentralen Dienste auf engstem
Raum vereinigt gewesen. Was nicht in der Altstadt selber war, hatte
sich doch unmittelbar aulerhalb, vorziiglich an der Kirchgasse, nie-
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400m

Karte 15. Schwerpunktverlagerung Altstadt-Babngone. 1 offentliche Funktionen (stidtische.
kantonale, eidgenossische). 2 spezielle Funktionen (Banken, Kinos, Industricbetriebe,
gt. Verwaltungen, GroBgeschifte, Garage, Hotel). 3 generelle Funktionen (Verkaufs-
geschifte, Gewerbebetriebe) und Wohnhiuser. 4 Bahnhofareal. (Klischee «Oltner Neu-
jahtsblitter» 1956.)

dergelassen, die langsam ein sekundires Zentrum zu werden begann
(Kitche, Schule, Amthaus).

Es liegt im Wesen jeder Umfahrungsstrale, selbst wiederum Hin-
richtungen an sich zu zichen, die mit dem Verkehr irgendwic zusam-
menhingen. Wenn diese Umfahrungsstrale mit dem Weg zum wich-
tigen zentralen Dienst des Bahnhofs und mit cinem weitern, den At-



106

beitsweg verkirzenden Aarctibergang identisch ist, dann ist eine
Schwerpunktsverlagerung der Siedlung nur noch eine Frage der Zeit.
Mit scltener Anschaulichkeit 1a6t sich nun scit 1883 diescr Vorgang
in Olten verfolgen: Dic Altstadt wird entlastet, in der Bahnhofgegend
und an den Zufahrtsstraien links der Aare entstehen die ncuen Zien-
tren. Bis 1900 sind folgende wichtige Verschiebungen oder Neugtiin-
dungen von zentralen Diensten aullerhalb det Altstadt odet an der
Bahnhofroute festzustellen:

1870  Hiubelischulhaus,

1899  Frohheimschulhaus,

1887  Amthaus, Konzertsaal, Frsparniskasse (am Bahnhotbriicken-
kopt),

1877 Posttransitbiiro «Olten-Bahnhot»,

1884  IHauptpost beim Bahnhof (Biiro an der Hauptgasse wird ilialc),

1898 necucs PTT-Gebidude auf dem Bahnhofplatz.

Diese flir den Zeittaum von nur 15 Jahren zahlreichen Verinde-
rungen hatten sclbstverstindlich den Bau weitcrer Wohn- und Ge-
schiftshduscr zur Folge, so dal um 1900 vom Hammer lings der
Ringstrafie, an der Baslerstrale und an cinigen dortigen Neben-
strallen schon teilweise geschlossene Hiuserrcihen bestanden. Die
seit der Froffnung der Bahnhofbriicke sich abzuzeichnen beginnende
Abwanderung aus der Altstadtzone ging mit noch groferer Intensitit
im 20. Jahrhundert weiter. Allerdings liegt jetzt die Ursache nicht
meht allein im Bahnverkeht, denn unterdessen ist Olten auch indu-
strialisiert worden. Da jedoch die neue Umfahrungsstralie durch die
Bahn verursacht worden ist, kann an dieser Stelle dic im vorigen
Jahrhundert begonnene Umwandlung gleichwohl weiter verfolgt
werden. Ferner ist seit 1924 auf dem rechten Aarcufer durch die neuc
Unterfiihrungsstrale eine ganz dhnliche Situation geschaften worden
wic seinerzeit durch die Bahnhofbriicke-RingstraBe: Dic alte Aarauct-
strafle mit einigen zentralisierenden Ansitzen aus fritherer Zeit ver-
cinsamt, dic neue, bahnbedingte Untertithrung samt Bahnhofquai
wird «magnetisch». Die wichtigsten diesbeziiglichen Daten sind die
folgenden:



1911 Kantonalbank,

1912 Stadthaus (in der Polgezeit dic meisten stidtischen Verwal-
tungsfunktionen in verschiedenen Gebduden an der Froburg-
strafie),

1912 Stadttheater,

1910  Bifangschulhaus,

1953 neues Post-Atel-Gebidude, Ausstellungstiume.

Fleute ist an der Froburg-, Basler- und Ringstralie cine City-Bil-
dung unverkennbar. Schon stchen Verwaltungs- und Geschifts-
bauten mit keinen oder nur ganz wenigen Wohnungen, und Grol-
geschifte sind aus der Altstadtzone an den ncuen Schwerpunkt um-
gezogen oder haben dort wenigstens Ausstellungsriume cingerichtet.
Gelegentliche Bestrebungen, die Froburgstralle in Bahnhofstralic
umzutaufen, erinnern an die physiologischen Zusammenhinge. We-
niger ausgeprigt ist dieselbe Hrscheinung auch an der Gstlichen
Bahnhofseite, an der TannwaldstraBe, zu crkennen. Da der grofic
StraBenverkehr dieses Gebiet jedoch umfihrt, ist diese Agglomera-
tion in ihren Anfingen steckengeblieben.

AeuBetst vielfiltig sind auch die Relationen zwischen Eisenbahn,
damit verbundener giinstiger Verkchrslage cinerseits und Zudustrie
andererseits. Bereits Scite 68 ist festgestellt worden, daf3 die Bahn
drei Industriezonen lings der Hauptlinien zur Folge gehabt hat und
daf} damit eine unheilvolle Vermischung von Wohn- und Industric-
arcalen weitgehend vermieden werden konnte. Wenn fiir viele Indu-
strien der giinstige Geleiseanschluf3 anscheinend fiir die Standorts-
wahl maBigebend war, so muB3 es aufschluB3rcich sein, iiberhaupt
cinmal bei simtlichen Oltner Industrien die Standortsfaktoren abzu-
kliren. Nicht nur weitere physiologische Bezichungen zwischen
Bahn und Industric werden dadurch aufgedeckt, sondern weitgehend
auch dicjenigen zwischen Industric und den {ibrigen Struktur-
clementen. Hs ist das Verdienst von E. Felchlin, diese mithevolle Auf-
gabe auf sich genommen und anschaulich gelost zu haben (31).
Die wichtigsten diesbeziiglichen Resultate seien nachfolgend zusam-
mengefallt.
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Fiir die 65 von ihm beriicksichtigten Industtiebettiebe ermittelte
Felchlin 23 verschiedene Standortsfaktoren, eingeteilt in 7 Gruppen.
Ein Hiufigkeitsmall und ein Bedeutungsmal, beide in Promille,
dienten dabei zur Festlegung der Rangordnung der einzelnen Stand-
ortsfaktoren.

1. Standortsfaktoren | erkehrslage
a) Verkehrsknotenpunkt:
BM (Bedeutungsmal) = Z2U2%
HM (Haufigkeitsmal3) = 185%m
Dieser Faktor ist mit Abstand der bedeutendste. Die T.age ist
far Bahn und Autotransport gleich giinstig, doch {iberwiegen
die ersten. Voraussetzung fiir diesen Standottsfaktor ist jedoch
cin gesamtschweizerisches Absatzgebiet der betreffenden

Industrien.
b) prompter Versand:
BM = 53%,
HM = 44%,
c) Zentrum cines Industriegebictes:
BM = 32Y
HM = 449,
d) Aareschiffahrt:
BM = 30/00
HM = 6%,

2. Standortsfaktoren Zusammenballungsefferte
a) Anlehnung (an bestechende Industrien):
BM = 719,
HM = 63%;;

Bemerkenswert ist hier die Rolle von Niklaus Riggenbach,
des ersten Vorstandes der Werkstitte und Erbauers det Rigi-
bahn, der aus Olten ein «schweizerisches Eflingen» zu machen
hoffte. Ebenso verlegte in Anlehnung an die von Roll’schen
Eisenwerke die Maschinenfabrik Landquart ihren Sitz nach
Olten.
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b) Abspaltung (von bestechenden Betrieben):

BM — 719,
HM = 70%,
c) Fachleute vorhanden:
BM = 23%
HM = 329,

. Standortsfaktoren Robstoffe und Kraft
a) Materiallager:
BM = 319,
HM = 199,
Es handelt sich hier in erster Linie um Schotter und Gesteine
der Juraformation, in zweiter um Grundwasser,
b) Elektrizititswerk Ruppoldingen-Olten:
BM = 29,
HM = 6%

. Standortsfaktoren Zufilligkeiten
a) Zufall:

BM = 060%,
HM = 57%g

b) glnstige Liegenschaft:
BM = 89%
HM = 95%,

c) personliche Griinde:
BN == 329
HM = 389,

d) Unternehmerorientierung:
BM = 619%,,
HM = 449,

. Standortsfaktoren Traditionelles
a) Tradition:

BM. = 15%;

HM = 199,
b) Gewerblicher Ursprung:
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BM = 760/0()
HM = 579,

0. Standortsfaktoren 1iinfliisse der Gemeinde

a) Begtinstigung durch die Gemeinde:
BM = 5%
HM = 13%,,
Olten hat im Gegensatz zu Solothurn und Grenchen nur den
Bahnbau wesentlich unterstiitzt  (unentgeltliche  Abtretung
von Land usw.).

b) billiges Industrieland:
BM == 42%,
HM = T0Y,,
1896 wurde Reklame fir das Tannwaldgebiet gemacht, 1895
cerstellte die Burgergemeinde dort cin Industriegeleise und
1903/04 wurde cin ‘Teil des Arcals gerodet.

7. Diverse Standorisfaktoren
a) Olten neutral:

BM - 5%,

HM = Y,
b) glinstiges Milieu:

BM = 99,

HM = 199,
¢) Oltens Higenbedart:
BM = 99,
HM = 19%,
d) keine Konkurrenz in der Umgebung:
BM == 18%,,
HM = 19%;
¢) billige Arbeitskriifte:
BM = 21%,,
HM == 25%x
f) Standortsursache unbekannt:
BM = 0649,
HM = 38
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Die Untersuchung ergibt eindeutig, daBl die Relationen zwischen
Verkehr, in erster Linie Eisenbahnverkehr, und Industrie dominieren.
Sie machen etwa 28Y%, aus. Die Industrialisierung Oltens ist demnach
zu einem guten Teil bahnbedingt. Zu ciner dhnlichen Feststellung
gelangt man auch, wenn die Griindungsdaten der einzelnen Industrien
den (brigen wirtschaftlichen Geschehnissen gegentibergestellt wer-

den:
Griindungsjahre Zahl der gegriindeten Industriebetriche

vor 1850 . 2
18511860 . . . . . . . . 2
18611870 . . . . . . . . 7
18711880 . . . . . . . . —
1881-1890 ., . . . . . . . -
1891-1900 . . . . . . . . 12
1901-1910 ., . . . . . . . 11
19111920 . . . . . . . . 1
1921-1930 . . . . . . . . 10
19311940 . . . . . . . . 4
nach 1940 . . . . . . .. 6

65

Dic Zunahme der Industriebetricbe nach 1861 ist cindeutig cine
erste Folge der seit 1856 im Betrieb stchenden Eisenbahn, Um so mehr
erstaunt aber dic 20jihrige Liicke von 1870 bis 1890. Felchlin hat
testgestellt, dall es sich dabei um ecine lokale Firscheinung Oltens
handelt (31). Die giinstige Verkehrslage allein konnte somit auf die
Dauer nicht wirksam sein. First der Verkauf des Tannwaldareals,
der Bau des Kraftwerkes Ruppoldingen und vor allem die Einfih-
rung der Arbeiterziige und -abonnemente, wozu die Initiative von
ciner Oltner Personlichkeit ausgegangen war, hatten dann scit 1890
wieder zu zahlrcichen Industricgriindungen und zum Beginn der
cigentlichen Industrialisiecrung Oltens  gefiihrt, Die  offensichtlich
gunstigen Auswirkungen der Arbeiterziige und -abonnemente zeigen
indessen, dal} der Hisenbahnverkehr indirekt auch an diesem wirt-
schaftlichen Hreignis beteiligt ist.
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Unverkennbar ist auch die Tatsache, dall Verkehrslage, Eisen-
bahn- und StraBenverkeht ebenfalls an der Entwicklung des Handels
beteiligt sind. Es ist festgestellt worden, daf3 auch bei den Handels-
unternchmen der Standortstaktor «giinstige Verkehtslage» mit Ab-
stand am stirksten wirksam ist. Die entsprechenden Zahlen lauten
05°/, fir das Bedeutungs- und 559, fiir das Haufigkeitsmal3 (31).
Von den iibrigen Standortsfaktoren tbersteigt hier einzig die «Zu-
filligkeit» 10°/,.

SchlieBlich wiren noch die Beziehungen des Eisenbahnvetkehrs
zur gesamten Bevolkerungsstruktur zu erwihnen, worauf jedoch
bereits auf Seiten 55 und 82 cingegangen worden ist. Festgestellt
sei an dieser Stelle nur noch, dal3 die diesbeziiglichen Auswirkungen
von Bahnhof und Werkstitte schon von Anfang an bestehen. Bereits
1862, sechs Jahre nach der Eroflnung, betrug der Personalbestand
des Bahnhofes Olten 71 Mann, 1902 573 und 1955 gar 1046. Eine
ihnliche Zunahme ist auch bei der Werkstitte vorhanden (s. Seite 79).
Schon 1911 stammten die dort Beschiftigten aus 27 Ortschaften
(1955 aus 72 Ortschaften), Auf diese und 4hnliche bahnbedingte
sogenannte okologische Beziechungen wird unten noch zurtickzu-
kommen sein.

Schwerer erfaflbar sind die Auswirkungen des StraBenverkehts
auf die Stadtlandschaft. Als der Stralenverkehr noch alleiniges Ver-
kehrsmittel war, duBBerte et sich in Olten vor allem in der Gewerbe-
struktur, ohne allerdings das gesamte Siedlungsbild wesentlich um-
zugestalten. Durch bahnbedingte bauliche Verinderungen konnte
er bekanntlich verlegt und aus der Altstadt herausgelenkt werden.
Die Folge war die bereits erwihnte Schwerpunktsverlagerung der
Stadt an die neuen Haupt- und Umfahrungsstraen. Ob aber daran
die Bahnhofnihe oder der moderne Straffenverkehr mehr beteiligt
ist, wird kaum festzustellen sein. Die Beziehungen zwischen Auto-
mobilverkehr und Geschiftsstrallen sind zudem seit einiger Zeit erst
noch uniibersichtlicher geworden, weil lings dieser Hauptverkehrs-
linien immer mehr auch Parkierungsschwierigkeiten auftreten.

Der EinfluB der guten StraBenverkehrslage auf die Industriali-
sierung datf nicht iiberschitzt werden. Die Grofizahl der Industrie-
betriebe ist vor dem Jahre 1930 gegriindet worden, also in einer Zeit,
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in der der Warentransport auf der StraBe noch keine allzu groBe
Rolle gespielt hat. Bei vielen Unternehmen ist der Autotransport erst
nachtriglich hinzugekommen.

Augenscheinlich sind hingegen die Auswirkungen des intensiven
StraBen- und Durchgangsverkehrs auf das duBlere Siedlungsbild.
Die Ausfall- und DurchfahrtsstraBen mullten vetbreitert werden,
was manche bemerkenswerte bauliche Veridnderung nach sich gezogen
hat, An Kreuzungen wurden Verkehrs- und Signalanlagen etstellt,
und frither verkehrsarme NebenstraBen oder Plitze mit Parkierungs-
méglichkeiten verschen. Ein auffallendes Merkmal sind ferner die
zahlreichen Garagen und Tankstellen lings der Hauptverkehrsstra-
Ben. Auf dem 500 m langen StraBenstiick von der Gemeindegrenze
Olten-Trimbach bis zur Kreuzung an der FroburgstraBe stehen
zum Beispicl heute deren vier, auf der etwa gleich langen Strecke
von der Giubahnbriicke bis an die Gemeindegrenze Olten-Aarburg
ebenfalls. Aehnliche Feststellungen sind auch in den Vorortsge-
meinden zu machen.

Uniiberschbar sind unzihlige weitere Einwirkungen des StraBen-
verkehrs, die den stidtischen Organismus bis in alle FEinzelheiten
bestimmen. Als einziges Beispiel sei lediglich erwihnt, daB3 Schul-
beginn und -ende teil- und zeitweise so festgesetzt worden sind,
daB sie mit den Zeiten des StoBverkehrs auf den StraBen nicht kolli-
dieren.

b) Von Industrie und Handel ansgebende Bezichungen

Wie der gesamte Eisenbahnbetrieb sind auch die Industrien auf
betrichtliche Areale angewiesen. Sie benodtigen noch mehr Arbeits-
krifte und sind zudem in der Regel in der Landschaft noch deutlicher
wahrnchmbar als Bahncinrichtungen. Die Industrie ist demzufolge
einer der wichtigsten Landschaftsbildner tiberhaupt.

Die in Olten wohnhaften industriell Berufstitigen haben von 1920
bis 1950 von 2801 auf 3864 zugenommen. Die rasch ihrem Optimum
zustrebende Industriefunktion hat damit auch die Wohnareale ver-
indert und anwachsen lassen. Im Gegensatz aber zu vielen Industrie-
orten und lindlichen industriellen Wohngemeinden ist in Olten der



114

dadurch in neuerer Zeit entstandene Wohnbau kaum von dem durch
andere Funktionen bedingten zu unterscheiden. Moderne, allzu
gleichformig  angelegte Industriesiedlungen grofieren  Ausmales
fehlen fast ganz und treten nur sporadisch auf. Der bahnbedingte
Wohnungsbau ist in Olten wesentlich stirker crsichtlich,

Hingegen wirkt die Industrie betrichtlich auf die Verkehrs-
funktion. Die zeitlichen Unterschiede in der Dichte des StraBen-
verkehrs zum Beispicel sind hauptsichlich cine Folge der Industric.
Zwischen 10 und 11 Uhr iiberqueren nur 799 Fahrzeuge den Bahnhot-
platz, zwischen 13 und 14 Uhr sind es hingegen 1602 und zwischen
17 und 18 Uhr sogar 2082 (s. Seite 61). Da dic Industrien zonal ange-
ordnet sind, werden bestimmte Strallcn besonders stark von diesem
Stofiverkehr belegt. Die ausgedehnten Verkehrs- und Signalanlagen
auf dem Bahnhofplatz crfiillen ihre Funktion zu cinem guten Teil
wihrend der industriebedingten Stofizeiten, da dann der von der
Gosgerstrafie einmiindende Verkehr den Durchgangsverkehr bei
weitem dbertrifft. Dall auch der Anstol3 zur Errichtung von Aare-
fihren und spiter von Briicken wegen der abgelegenen Industric-
zone im Tannwald erfolgt ist, ist bercits erwithnt worden.

Achnliche Zusammenhinge bestehen zwischen der Industrie und
dem lokalen Bahn- und Autobusverkehr. Die Zahl der nur werktags
verkehrenden Arbeiterziige und Autokurse ist auf allen von Olten
ausgchenden Linien relativ grof3:

. .. Zahl der nur werktags verkehrenden Ziige?
Fisenbahnlinic ,
ankommend abtahrend
Solothurn . . . . . . . . 5 4
Basel oW @ w W [ 3
Sissach . & 5 s 5 o w @ 5 o 4 2
Zirich . 2 4
Luzern . 5 5
Bern . 2 3

2 Sommerfahrplan 1956
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.. Zahl der nur werktags verkehrenden Kurse3?
Autobuslinie
ankommend abfahrend
Lostorf 3 3
T'rimbach 3 3
Aarburg 1 2
Starrkirch 2 .,
Wangen . . . 2 1
[Hauenstein 4 4
Boningen . . . . . . . . . — —
Langenbruck . . . . . . . — —

Dazu kimen noch die auch sonntags um die Zeiten von Arbeits-
beginn und -schlu3 verkehrenden Lokalkurse, womit die obigen
Zahlen ungefihr verdoppelt werden. FHatsprechend sind die Auswir-
kungen auf die Umsitze der beiden Bahnhofe. Fiir die Station Olten-
Hammer zum Beispiel ist das Gewicht der Versandgiiter betrichtlich
hiher als dasjenige der empfangenen Giter,

Ferner wire noch darauf hinzuweisen, dafl die Industrialisierung
zum Teil auch die Erweiterung des Netzes der Kanalisation, Wasser-
und anderer Zuleitungen zur Polge gehabt hat. 1916 erfolgte die
Uebernahme der Elektrizititsversorgung durch die Stadt und 1946
diejenige des Gaswerkes.

SchlieBlich sind noch die Auswirkungen auf das dulere Siedlungs-
bild zu beachten. Da die Industriestruktur sehr komplex und difte-
renziert ist, bieten auch im AufriB} die Industrieanlagen ein sehr unre-
gelmiBiges Bild, welches das gesamte Siedlungsbild nicht wenig
storen und beeintrichtigen wiirde, wiren die Industrien nicht zonal
angeordnet und wenigstens arcalmiBig mehr oder weniger harmo-
nisch in die Landschaft eingeordnet. Unguinstiger ist die duBere Be-
cintrichtigung des Siedlungsbildes durch die Zementindustrie. Diese
ist zwar standortsgebunden und liegt im tiir Wohnzwecke véllig un-
geeigneten Ausriumungsareal der Diinnern am Rande einer groBern
Industrie- und Bahnzone. Der Rauchabgang der drei Hochkamine
hingegen beeintriichtigt wihrend des meist vorhertschenden West-

W Sommerfahrplan 1956,
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windwetters einen groflen Teil der Stadt ungiinstig. In der Rauch-
richtung gelegene Hausddcher weisen lingst einen weilllichen Belag
auf.

Die industriellen Einflisse sind selbstverstindlich ebenfalls in
den umliegenden lindlichen Gebieten sehr intensiv, indem dort
besonders die Berufsstruktur bestimmt wird und die Zahl der neben-
beruflich bebauten Landwirtschaftsbetriebe sehr groB ist.

Auch der rege Handelsbetrieb hat gewisse Einwirkungen auf an-
dere Siedlungsfunktionen. So ist zum Beispiel bereits im Jahre 1912
cine stidtische Handels- und Verkehrsschule gegriindet worden, wo-
durch wiederum Bezichungen zur nihern und weitern Umgebung
verstirkt worden sind (s. Seite 117). 1938 wurde die Schule der Kan-
tonalen Lehranstalt fir den untern Kantonsteil angeschlossen und ihr
das Diplomrecht verlichen. Seit 1960 kann hier auch die Handels-
maturitit erworben werden, was die Handelsfunktion der Stadt neuer-
dings verstirken wird. Der Handel hat ferner starke Hinfliisse auf das
Verkehrs-, Post- und Bankwesen ausgetibt. Der tiberaus hohe Umsatz
des Postscheckamtes ist zu cinem guten Teil handelsbedingt, eben-
falls das Vorhandensein von finf verschiedenen Banken. Die Post
cerzielte folgende Umsitze, die sich in den letzten Jahren mehr als
verzehntacht haben:

Klein- Post-
Jahr Briefmarken Zeitungen sendungen Pakete anwei-
SL][lgCn

Fr, Stk. Stk. Stk. Stk.
1901 56 000 590 000 543 000 47 000 73 000
1952 1 662 000 11 335 000 6 278 000 694 000 631 000

1955 beforderten pro Tag 210 Eisenbahnziige Post, so dafi Olten
auch in postalischer Hinsicht cin Verkehrsknotenpunkt ist (66a).

Das bereits im Jahre 1909 ertffnete Postscheckamt Olten steht
heute von den 25 schweizerischen Aemtern im 18. Rang. 1915 waren
es erst ctwa 250 Kontoinhaber, gegenwirtig aber deren 3780. Der
Jahresumsatz betrigt 1,6 Millionen Franken. BEntsprechend hoch
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und ebenfalls gréBtenteils handels- und industriebedingt sind dic
Umsitze von Telephon und Telegraph.

SchlieBlich haben Handelshiuser auch schon in baulicher Hinsicht
verschiedentlich auf das Siedlungsbild eingewirkt.

2. OKOLOGIE

«Die Stadt empfingt ihre Wesensart durch ihre besondere Funk-
tion innerhalb der Kulturlandschaft. Jeder Raum mit arbeitsteiliger
Wirtschaft bedarf stidtischer Otrgane, deten Hauptberuf darin be-
steht, Mittelpunkt einet lindlichen Umgebung zu sein und mit dieser
geistige und materielle Giiter und Dienstleistungen auszutauschen»
(5). Je mehr und je hohete zentrale Funktionen die Siedlung inne-
hat, um so stirker werden die 6kologischen Bezichungen tiber die
Stadtgrenzen hinaus und um so mehr umliegende kleinere Ortschaften
treten mit der Stadt in wirtschaftlich-kulturelle Verbindungen.

Wie die kleine Zahl von 48 (im Jahre 1950) landwirtschaftlich
Berufstitigen zeigt, hat Olten praktisch keinen eigenen landwirt-
schaftlichen Nihrraum mehr. Neben den andern ILebensmitteln
miissen auch die landwittschaftlichen Produkte (Gemiise, Obst,
Milch) von auBlen hergefiihrt werden, was eine bestimmte Zahl von
Ortschaften ins Wirtschaftsgebiet Oltens cinbezieht. Die beiden
wochentlichen Gemiisemirkte zum Beispicl, auf dem Bifang- und
Munzingerplatz, sind Ausdruck dieser Relationen, ebenso im umge-
kehrten Sinn etwa die Verkaufsfilialen des Konsumvereins, von dessen
rund 40 Liden sich etwa die Hilfte in Nachbargemeinden befindet.

Die Verflechtung Oltens mit der lindlichen Umgebung beschrinkt
sich indessen nicht allein auf den Nahrungssektor: In den nichsten
Jahren soll die Giiteranlage des Bahnhofes Olten ins Trimbacher
Feld verlegt werden; die Funktion als Hauptort der Amtei Olten-
Gosgen verursacht Beziechungen durch Verwaltung und Gericht,
und auch die Schulen schaffen seht weit reichende Relationen. Die
Bezitksschule unterrichtete im Schuljahr 1955/56 Schiiler aus 19 Ort-
schaften, von denen Wangen, Dulliken und Starrkirch-Wil dem Be-
zirtksschulkreis Olten angehoren (105). Das Progymnasium besuchten
Schiiler aus 14 auswittigen Gemeinden. Den groBten stadtfremden
Bestand weist die Kantonale Handels- und Verkehrsschule auf. In
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den Verkehtsklassen waren 1955/56 nur 1, 3, 1 bzw. 2 Schiiler aus
Olten selbet, alle andern kamen aus folgenden zum ‘Teil betrichtlich
entfernten Ortschaften: Brugg, Baden, Wettingen, Kolliken, Staffel-
bach, Strengelbach, Gontenschwil, NuB3baumen, Kiingoldingen, Zo-
fingen, Bremgatten, Wohlen, Aarau, Zufikon, Moriken, Holziken,
Stetten, Wohlenschwil, Buchs, Villmergen, Othmarsingen, Ruppers-
wil, Oftringen, Rothrist, Turgi, Safenwil, Oberkulm, Dottikon, Britt-
nau, Lotzwil, Burgdorf, Niederbipp, Huttwil, Aarwangen, langen-
thal, Wynigen, Wynau, Schonenwerd, Gretzenbach, TIulenbach,
Ramiswil, Egerkingen, Niedererlinsbach, Herzogenbuchsee, Niedet-
lenz, Higendotf, Niedergosgen, Dulliken, Grod, Walterswil, Gunz-
gen, Wangen, Schotz, Reiden, Wintetsingen, Gelterkinden (100).
In den meisten Fillen erfolgt der Schulbesuch im tiglichen Pendel-
verkehr.

Kantonsspital, Stadttheater, vier Kinos, tiinf Banken, Stadtbiblio-
thek, Museen und eine Reihe von Niederlassungen halboffentlicher
und oOffentlicher Organisationen tragen cbenfalls zur Verdichtung
und Ausweitung detr wirtschaftlichen Wechselbezichungen beti.

| Diese Verflechtung mit der nihern und weitern Umgebung der
Stadt ist jedoch nicht erst seit dem Beginn der modernen Kultutland-
schaftsentwicklung vorhanden. Neben den schon in frithern Abschnit-
ten erwihnten Bezichungen sind als Vorboten der heutigen noch die
im 18. und 19. Jahrhundert durch die Heimarbeit entstandenen zu
erwihnen. Die Oltner Strumpf- und Kappenfabrikanten beschiftigten
zeitweise Uber 1000 Heimarbeiter, was den umliegenden Agrarge-
meinden zusitzliche Beschiftigungsmoglichkeiten brachte und sie
engetr an die Stadt band. Aenderungen der Industriestruktur, aber
auch das Aufkommen modetner Verkehrsmittel und deren Anpas-
sung an die Bediitfnisse der Industrie brachten die Heimarbeit in der
Umgebung Oltens fast vollig zum Verschwinden. Sie ist heute weit-
gehend durch den Pendelverkehr abgelost worden.

a) Der Pendelverkebr

Er ist wohl der deutlichst sichtbare Ausdruck der heutigen 6ko-
logischen Relationen. Im Jahtre 1950 pendelten tiglich 5736 Personen
zwischen ihrem auswirtigen Wohnort und ihrer Arbeitsstitte in Olten
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hin und her, cine Zahl, die schon verhiltnismiBig nahe an diejenige
der 7706 stadteigenen Berufstitigen herankommt. Andererseits wan-
derten tiglich 963 Oltner nach auswirts ab, was unter anderem wie-
derum auf dic giinstige Verkehrslage und dic guten Verkehrsver-
binclungcn hinweist. Dies erklirt teilweise auch, warum Olten seit
der ersten statistischen FErfassung im Jahre 1910 den stirksten zen-
tripetalen Verkehr des Kantons und eine stindige Zunahme der Zu-

pendler aufweist.?!

Zupendler (Zentripetaler) 1910 1930 1941 1950
Olten 3048 4 400 4722 5736
Solothurn 1812 3603 4 259 4 828
Kanton Solothurn . 12 868 22631 26 233 30 769

—_—

Auch im Verhiltnis zu anderen schweizerischen Stidten ist die
Anzahl der Zupendler in Olten betrichtlich. Olten riickt in einer
solchen Statistik unter den grofern Ortschaften der Schweiz an die
9. Stelle.’? Setzt man die Anzahl der tiglichen Zupendler in ein pro-
zentuales Verhiltnis zur Anzahl der in der Gemeinde wohnhaften
FErwerbstitigen, steht Olten sogar an 3. Stelle:

Tigliche Zupendler
Total Zupendler, 1950 in %, der wohnenden Erwerbstitigen, 1950
1. Ziirich 27012 1. Baden 146
2. Basel 16 297 2. Aarau 88
3. Bern 13 706 3. Olten 75
4, Genf 10 674 4. Solothurn 60
5. Baden 8941 5. Lugano 54
6. Aarau 6 115 6. Grenchen 51
7. Lausannc 6 053 7. Thun 42
8. Luzern 5904 8. Schaffhausen 306
9, Olten 5736 9. Luzern 21
10. Winterthur 5 157 10. Betn 19
11. Solothurn 4 828 Biel 19
12. Biel 4773 Neuenburg 19

3t Keine solothurnische Stadt hat bis heute Eingemeindungen vorgenommen, so
dall genaue Vergleiche angestellt werden kénnen.,
*2 Einzelne dieser Stiidte haben Eingemeindungen votgenommen, so dals genauc

Vergleiche fraglich sind.
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Die 5736 Zupendler des Jahres 1950 stammten aus 173 Gemeinden,
die sich im Vergleich mit 1930 und 1941 wie folgt auf die einzelnen

Kantone verteilten:

Kanton Zahl der Gemeinden
1950 1941 1930
Solothurn . . . . . . . . 47 44 43
AAPEBI « v % v v ¥ 5 ¥ 44 33 &l
Bethis w = w % % 5 ¢ v 3 i 31 23 14
Basel-Land . . . . . . . . 27 31 26
Luzern . . . . . . . . .. 18 9 12
Zirich . . . . . . . ... 3 1 4
Basel-Stadt . . . . . . .. 2 1 1
Bebwyie w 5 w @ 5 o« 0 @ s 1 — —_—
Total . . . . . . . ... 173 142 127

Nach Angaben tber das gesamte SBB-Personal des Jahres 1955
kimen noch weitere 7 Ortschaften hinzu. Ueber die zum Teil erstaun-
lich langen tdglichen Reisestrecken orientiert Karte 16. Die weib-
lichen Zupendler machten nur rund einen Viertel der Gesamtzahl
aus, was einigermalen auf die Oltner Industriestruktur schlieBen laBt.

Die 963 Wegpendler, die 129, der Berufstitigen Oltens stellten,
fuhren 1950 nach 73 auswirtigen Gemeinden zur Arbeit, und zwar

im Vergleich mit 1930 und 1941 in folgende Kantone:

Kanton Zahl der Gemeinden
) 1950 | 1941 1930

Solothutn . . . . . Co 24 18 18
Aargau . . . . . . .. L. 19 14 14
Bern . . . . . . . . . .. 12 6 6
Basel-Land . . . . . . . . 12 6 6
Luzern . . . . . . . . .. 4 5

Basel-Stadt . . . . . . .. | 1 1
el o v v o+ 2 v o6 & s 1 2

Total . . . . . .. 73 52 50

Sehr viele Wegpendler, 134 oder 1,79, der Berufstitigen, gingen

nach Dulliken, Es fuhren 1950 zum Beispiel nach




Aarau . . . . . . . . . 58 Wegpendler
Basel . - « + «» «» «+ + » » 52 Wegpendler
Baden . . . . . . . . . 29 Wegpendler
Zarich . . . . . . . . . 29 Wegpendler
Solothurn . . . . . . . 19 Wegpendler
Betn . . . . . . . . . . 11 Wegpendler

Dies ist wiedetum nut dank guter Schnellziige nach allen Rich-
tungen moglich. Nach Basel, Ziirich und Bern pendeln ferner noch
die in diesen Zahlen nicht inbegriffenen Studenten.33

Den grofiten Anteil an den tiglichen Zupendlern hat das Personal
der SBB-Werkstitte und der Bahnhofe. Von den 1046 Angestellten
der Bahnhofe wohnten 1955 nur 529 in Olten selbst, die iibrigen
stammten aus 32 andern Gemeinden, wovon 179, aus Trimbach.
Die 1003 in der Werkstitte Berufstitigen verteilten sich sogar auf
71 auswiirtige Dorfer, und nur 199, hatten in Olten selbst Wohnsitz.
102 oder 109, stammten wiederum allein aus Ttimbach. Wie entfernt
auch hier die dulersten Pendelgrenzen sind, geht ebenfalls aus
Karte 16 hervor. Bei den tbrigen Zupendlern {iberwicgen wahr-
scheinlich die Arbeiter der Oltner Industrien, wihrend bei den Weg-
pendlern das kaufminnische und technische Personal die Mchrzahl
bilden diirfte.

Der intensive und vielseitige Pendelverkehr hat selbstverstindlich
fir die Stadt fast uniibersehbare Auswirkungen. Verkehr und Ver-
kehtseinrichtungen zum Beispiel, besonders det Bahnhof und scine
Zufahrten, muBiten dem tiglichen Vetkehrsstrom angepalit werden.
Nachteilig fiir die Stadt wirkt sich aus, daf3 die Einkommen von tiber
5000 tagsiiber in Olten lebenden Personen auswirts versteuert wet-
den, was jedoch durch Hinkdufe in hiesigen Geschiften zum ‘Teil
wiederum kompensiert wird.**

Olten wurde mit dem intensiven tiglichen Pendelverkeht zu einer
typischen sogenannten Arbeitsgemeinde. Im Begleittext zur « Wirt-

3 Der durch die zentrifugalen Pendler verursachte «Steuergewinn» betrug 1942
fir Olten 120 000 Franken oder 4,5%, des gesamten Gemceindesteuercrtrages (38).

M Der ungefihre «Steuerentgang» betrug 1942 830 000 Franken oder 339%, des ge-
samten Gemeindesteuerertrages (38).
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Karte 16. Pendelrerkehr. Antcile der’nach Olten pendelnden Erwerbstitigen. 1 50-601,.
2 40-49%,. 3 30-39%. 4 20-299, r|‘5 10-199%.36 1-9%. 7 unter 1%, 8 SBB- und Werk-
statteangestellte; in Weill gehaltenc (:cmcmden nur SBB- und Werkstittcangestellte. —
Es fehlen auf der Karte folgende allzu schr abgelegene Gemeinden mit unter 19, : Ziirich,
Bern, Biel, Luzern, Thalwil, Kiisnacht ZH, Mosen, Littau, Kiilnacht a. R., Ennetbaden,
Neuenhof, Obersiggenthal, Untersiggenthal, Wettingen, Sarmenstorf, Villmergen,
Wohlen, Windisch, Reinach AG, Dottikon, Nebikon. Total 173 Gemeinden (1950).

schaftsgeographischen Karte det Schweiz» werden hinsichtlich der
Wohn- und Arbeitsverhiltnisse drei Gemeindetypen unterschie-
den (20):
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L. Atbeitsgemeinden, welche betrichtlich mehr Arbeits- als Wohn-
plitze bieten (bei denen die Zahl der arbeitenden Berufstitigen
die Zahl der wohnhaften Berufstitigen um 1109, und mehr iiber-
trifft):

2. Arbeits- und Wohngemeinden, welche sowohl Arbeits- und
Wohnplitze aufweisen (wo der entsprechende Prozentsatz zwi-
schen 75 und 1109, liegt) und

3. Wohngemeinden, in welchen die Arbeitsplitze gegeniiber den
Wohnplitzen in betrichtlicher Minderheit vorhanden sind (un-
ter 75%,)

Olten gehort zu den extremsten Arbeitsgemcinden der Schweiz

tiberhaupt. In Lit. 20 findet sich folgende Zusammenstellung:

Schonenwerd . . « « + « s+ « ¢« « 31593
Badefi « = « ¢ s » o % 1 s » s « 203,
Balsthal. . . . . . . . . . . .. 1929
Zofingemw o « ¢ ¢ 5 = s 2 » w2 a 10T
-GBS o » ¢ « oo s v e owow LA,
Olten . . . . . . 1629,

Vier dieser sechs Gemeinden befinden sich im Kanton Solothurn;
Zofingen liegt 7 km (Luftlinic) und Schonenwerd 8 km von Olten
entfernt. Damit cntsteht in der Gegend eine Art Agglomeration
extremer Arbeitsgemeinden. Die Folge davon ist nicht nur ein
tiberaus dichter Pendelverkehr nach den Arbeitszentren hin, sondern
auch ein intensiver tiglicher Lokalverkehr durch die ganze Gegend
hindurch, der teilweise durch industriceigene Fahrzeuge bewiltigt
wird.

Dic 'l'atsache, daBl von den 13442 in Olten Arbeitenden deren
5736 von auswirts stammen, berechtigt die Frage, ob sich nicht cine
Tendenz zur Wohnsitzverlegung nach Olten abzeichne. Die Bevélke-
rungsbewegung der umlicgenden Wohngemeinden zeigt aber, daf
auch diese sich stindig entwickelt haben. Daraus geht einigermafien
hervor, dafl am Pendelsystem ununterbrochen festgehalten witd
(Trimbach 1850—1950 338, Bevolkerungszunahme, Wangen 1689,
Winznau 1789, usw).

33 Zahlen veraltet,
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Die Griinde dieses Verhatrens in den auBerhalb des Arbeitsortes
gelegenen Gemeinden diirften cinmal mit der Bodenverbundenheit
zusammenhingen, die in der Umgebung Oltens auch beim industriell
Titigen noch grof3 ist. Ein groBer Teil vor allem det auf dem Lande
wohnenden Atrbeiter und SBB-Angestellten betreibt noch einen
landwirtschaftlichen Kleinbetrieb, wodurch die SeBhaftigkeit in der
Heimatgemeinde trotz des langen Arbeitsweges eher gewahrt bleibt.
Die Zahl der nebenberuflich betricbenen Kleingiiter ist besondets
im Giu und Niederamt ziemlich groB und betrigt fast iiberall in
Stadtnihe tiber 509%,. Andererseits spiclten auch hihere Boden- und
Mictpreise und eine Zeitlang auch die Wohnungsnot in der Stadt einc
Rolle, ferner die Tatsache, dafl das in Olten noch verfiigbare Bauland
fast nur noch an der Siedlungsgrenze vorhanden ist und somit der
Arbeitsweg nicht mehr wesentlich kiirzer ist als von der angrenzen-
den Nachbargemeinde aus.’® Den zur tiglichen Wanderung gezwun-
genen Berufstitigen steht somit ein in seiner GroBe nur schwer fest-
stellbarer Anteil freiwilliger Pendler gegentiber. Fiir viele Erwer-
bende ist diese tdgliche Wanderung auch nur ein voriibergehender
Zustand, sei es bis zum Datum eciner definitiven Arbeitsstitte oder
Anstellung in der Stadt (Landflucht) oder bis zum AbschluB3 det
Leht- oder Ausbildungszeit. In einzelnen Fillen ist das Pendeln auch
jahreszeitlich bedingt.

Der intensive Pendelverkehr vermag jedoch auch zu wesentlichen
Verschiebungen innerhalb des kultutlandschaftlichen Organismus
der ganzen Umgebung zu fithren. Schon eine Mittelstadt von der
Grofie Oltens kann mit tiglichen Zupendlern ubetsittigt werden.
Je mehr auswirtige Arbeitskrifte sie braucht und je linger die An-
fahrtswege werden, desto grofler werden die Verkehrsanforderungen.
Schon jetzt scheint die Leistungsfihigkeit der Bahnhofanlagen zu
gewissen Zeiten an der obetn Grenze angelangt zu sein, und seit
Jahren immer wieder auftauchende Fahtrplanforderungen der Pend-
lergebiete weisen in derselben Richtung. Ob die Verkehrseinrichtun-
gen weiter auszubauen oder ob nicht cher eine Dezentralisation det

36 Zur Zeit der groliten Wohnungsnot nach 1941 muBten gegen 800 Niederlassungs-
gesuche abgewiesen werden, die der Stadt ungefihr 3000 neue Einwohner zugetiihrt
hitten (38).
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Arbeitsstiitten anzustteben wire, hat die Landschaftsplanung zu
entscheiden. Mit der zweiten Moglichkeit ist von den SBB bereits
begonnen worden. Statt den GroBbetriecb der Oltner Werkstitte
weiterhin auszudehnen, ist kiirzlich etwa 6 km westlich Olten, zwi-
schen Higendotf und Egerkingen, ein neuer Betrieb errichtet worden.
Ebenso haben die Industrieagglomerationen in den Rdumen Aarburg/
Oftringen und Dulliken ebenfalls schon dezentralisicrend gewirkt,
Seit etwa 10 Jahren besitzt zum Beispiel auch die Oltner Schuh-
industrie in Riinenberg (BL) einen Zweigbetrieb.

Es beginnt sich damit eine Bewegung abzuzeichnen, die gréBere
Stidte, wie z. B. Bascl, schon lingst kennen (vgl. Lit. 5). Dadurch
setzt ein neues wesentliches Moment der stidtischen Beeinflussung
des Hinterlandes ein, das die Bezichungen zwischen Stadt und Land
in wirtschaftlicher und demographischer Hinsicht erneut kom-

pliziert.

b) Das Fingugs-, Begiehungs-, Wirtschafts- oder Erginzungsoebiet

Jede Stadt besitzt ihr lindliches Finzugs-, Bezichungs-, Wirt-
schafts- oder Erginzungsgebiet, das gelegentlich, in Anlehnung an
Hafenstidte, auch Hinterland genannt wird. Innethalb des stidtischen
Erginzungsraumes nimmt die Intensitit der von der zentralen Stadt
ausstrahlenden Einwirkungen mit der Entfernung ab. Hs entstchen
mehrere Hinterlandzonen, deren Grenzverliufe verkehrstechnisch,
wittschaftlich oder teilweise sogar politisch bedingt sind.

Karte 17 ermoglicht es, fir Olten die Grundlagen fiir das wirt-
schaftliche Finzugsgebiet abzustecken, das spiiter noch durch weitere
Faktoren bestitigt werden soll. Von jeder Gemeinde sind die Anteile
der nach Olten Pendelnden an der Gesamtzahl der cigenen Berufs-
titigen eingezeichnet worden. Die Gemeinden, aus denen iiber 309,
der cigenen Berufstitigen nach Olten pendeln, bilden das primire
Hinzugsgebiet, das auch als «vollverbundenes Hinterland» (52), als
«nahes Hinterland» (5) oder als «banlicue immédiate» (22) bezeichnet
wird. Der grofite Teil der Bedarfsdeckung erfolgt hier aus der Stadt,
abgeschen von der agrarischen Eigenproduktion, dic jedoch meist



schr gering ist. Die Bewohner finden ithren Verdienst ebenfalls groB-
tenteils in der Stadt. Dieses Gebiet umfaBite 1950 9 Gemeinden mit
zusammen (ohne Olten) 14 378 Einwohnern:

Berufstitige Weppendler
Gemeinde S - Siedlungstyp?
g davon in - davon in
Lokl Olten Yn Ll Olten Y%
Trimbach . .| 2031 51 1265 82 Industriegemeinde, Wohn-

gemeinde, GroBgemeinde
4622 Binwohner
Winznau . . 400 59 295 81 Gewerbegemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde,
974 Einwohner
Starrkirch-
Wil ..o 355 51 254 72 Gewerbegemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde,
875 Einwohner
Wangea . . . 1060 45 562 86 [ndustriegemeinde, Wohn-
und Arbeitsgemeinde,
Grobgemeinde
2437 Binwohner
Rickenbach . 206 43 157 57 Gewerblich-landwirtschatt-
liche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde,
457 Einwohner
Kappel . . . 366 41 230 65 Gewerblich-landwirttschaft-
liche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde,
792 Einwohner
Lostorf . . . 6l 34 380 58 Gewerblich-landwirtschafe-
liche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Mittelgemeinde,
1474 Hinwohner
fLigendorf . . 925 37 489 70 [ndustriegemeinde, Wohn-
gemeinde, GroBBgemeinde,
2096 Hinwohner
Hirkingen . . 290 39 174 45 Gewerblich-landwirtschaft-
liche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde,
651 Binwohner

17 Bestimmung und Definition nach dem Begleittext der « Wirtschaftsgeographischen
Karte der Schweiz» von H, Carol (20): iiber 2000 Einwohner: Grollgemeinde. 1000-2000



Das sekundire Hinzugsgebiet, «eng verbundene oder weitere
Hinterland», umfaB3t die Gemeinden mit Anteilen zwischen 29 und
109,. Lis sind dies 17 Ortschaften mit zusammen 11 125 Einwohnern.
Die Intensitit des stidtischen Einflusses ist hicr bereits geringer. Der
alltidgliche Bedarf wird vielfach am Orte selbst oder teilweise in cinem
anderen zentralen Ort, oft niederer Ordnung, gedeckt.

Die zahlreichen Gibrigen Gemeinden, die unter 109 ihrer Frwerbs-
titigen nach Olten senden, werden nicht mehr zu den Finzugsgebieten
gerechnet. Sie bilden héchstens noch ein sogenanntes «lose verbun-
denes oder fernes Hinterland» oder die «grande banlicue» und licgen
ganz im Einflul anderer zentraler Orte hoher Ordnung. Von gegen-
scitiger Brginzung kann hier kaum mehr diec Rede scin; die Bezie-
hungen erfolgen nur vercinzelt oder sind zeitlich sehr beschrinkt.
Diese weitere Unterteilung ist zudem cher nur fiir GroBstidte ange-
bracht.

Die beiden Gebiete zusammen umfassen, Olten mitgezithlt, einen
Raum mit 45 000 bis 50 000 Hinwohnern.

Nach etwas anderer Art wurde das Finzugsgebict Oltens durch
L. Felchlin bestimmt (31). Nicht der Prozentsatz der nach Olten pen-
delnden Berufstitigen der cinzelnen Gemeinden ist dort maligebend,
sondern derjenige der nach Olten pendelnden Wegpendler. Gemein-
den, die mehr als 509, ihrer Wegpendler nach Olten senden, werden
zum «[Haupt-Pendlereinzugsgebiet» gezihlt, solche, dic weniger als
509, abgeben, bilden das «Neben-Pendlercinzugsgebict». Je nach
Zweck der Betrachtung wird die cine oder andere Firmittlungsart
vorzuzichen sein. Die sich ergebenden Unterschiede sind hingegen
auftallend gering. Statt 9 umfalit das nach der zweiten Methode
errechnete primire Finzugsgebiet 12 Gemeinden. Neu hinzugekom-
men sind Gunzgen, Hauenstein-Ifental, Dulliken und Boningen;

Einwohner: Mittelgemeinde. 200-1000 Einwohner: Kleingemeinde. Unter 200 Fin-
wohner: Zwerggemeinde. Zwerg-, Klein- und Mittelgemeinden: iiber 509% laadwirt-
schaftlich erwerbend: landwirtschattliche Gemeinde. 10-509, landwirtschaftlich erwer-
bend: gewerblich-landwirtschaftliche Gemeinde. Unter 109, landwirtschaftlich erwer-
bend: gewerbliche Gemeinde. GroBgemeinden: tiber 509, der gewerblich Frwerbenden
in Industrie und Handwerk: Industriegemeinde. Einteilung in Wohn-, Arbeits- und
Wohn-[Arbeitsgemeinden, s, S, 123,
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nicht mehr dabei ist Hirkingen.?® Kleiner hingegen wird nach der
zweiten Brmittlungsart das sckundire Hinzugsgebiet. Statt 17 sind es
nur noch 11 Gemeinden, so daB3 die Gesamtgrofie des Oltner Wirt-

schaftsraumes cinigermallen ausgeglichen wird.?
k. Felchlin hat ebenfalls nach der zweiten Art die Wirtschafts-

gebiete tiir die Jahre 1941 und 1930 ermittelt. Zusammengestellt
ergibt sich folgende zahlenmiBige Hntwicklung:

Primires Hinzugsgebiet:

. Berufstitige Aeiteil
(;/:?]}:li]?(?::n B Asbeit ain Arbeif in (,})l[:::r '/.(1:11- Einwohner
Fotal Wohnort %9 Olten Y% pendler %o
1930 13 7088 49 38 61 16 712
1941 11 6256 47 40 53 13 922
1950 12 7438 43 42 55 17 058
Sckundires Finzugsgebiet:
Berulstitige
Zahl der —— Anteil der Lii -
Gemeinden Total Arbeit in | Olmner Zupendler % ADAREDE
Olten %o
1230 ; & i 4331 14 14 10 158
1941 . . . 11 4888 19 20 10779
1930 ; ¢ 11 5088 19 1 11 263
Ubriges Gebiet:
Anteil der Oltner
Zahl der Gemeinden Zupendler 9%,
1930 . . Coe e 103 25
1941 0 0 0 000 120 27
1950 5 & & & & 5 & & % = 2 150 28

38 Einwohnerzahl erste Methode: 14 378. Einwohnerzahl zweite Methode: 17 058,
¥ Einwohnerzahl erste Methode: 11 125, Einwohnerzahl zweite Methode: 11 263.
Total erste Methode: 25 503, Total zweite Methode: 28 321,
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Karte 17. Das Eingngsgebies. 1 Gebiet mit tiber 309, nach Olten pendelnden Erwerbs-
titigen. 2 Gebict mit 10-29% nach Olten pendelnden Erwerbstitigen. 3 Grenzen zu
Jura und Mittelland. 4 Verbreitung des Stadt-Anzeigers. 5 stindige Milchlieferanten.
6 gelegentliche Milchlieferanten, 7 Gemeinden mit mehr als 3 regelmiBigen Markt-
fahrern. 8 Filialen des Konsumvereins Olten. 9 Kinos. 10 Theater.

Die Gegeniiberstellung der Jahte 1930, 1941 und 1950 13t gewisse
Entwicklungstendenzen erkennnen. Westlich Olten, im Gebiet der
Diinnern, blicb die T.age ziemlich unverindert. Das nichste groBe
Industriezentrum ist in dieser Richtung erst wieder in Balsthal-Klus
vorhanden (90). Jenseits der Botn-Engelbergkette aber hat der Ein-
fluB der dortigen Industrielandschaften — Zofingen, Rothrist, Mur-
venthal, Langenthal — zugenommen. Im Niederamt Richtung Scho-
nenwetrd-Aarau hat sich das Oltner Hinzugsgebiet trotz dieser ex-
tremen Arbeitsgemeinden etwas ausgeweitet. Im  Juragebiet nord-
lich der Stadt blieb die T.age ziemlich stabil. Hier macht sich vor
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allem der EinfluB der Stadt Basel geltend. Olten befindet sich mit
Delsberg, Sickingen und Milhausen am Auflensaum des basel-
stidtischen Hinterlandes (vgl. Lit. 5). Die beiden Hauensteindurch-
stiche haben jedoch den Basler Einflull im obern Basclbiet etwas ver-
mindert (vgl. Lit. 5). Die theoretisch festgelegte Interferenzzone des
Basler Hinterlandes von 40 km Radius verlduft siidlich Olten ungefihr
bei Zofingen vorbei, so dafy Olten vor allem noch wegen der stark
trennenden Wirkung des Juras doch ganz an den Rand zu liegen
kommt. Wiirde man ausgehend von der gegenscitigen Entfernung
und Verteilung der groBen schweizerischen Zentren Ziirich, Luzern,
Bern und Biel ebenfalls Kreise von 40 km Radius zichen, kime Olten
in ein ausgesprochencs Uebergangsgebiet zu liegen. Der Ziiircher
Kreis reicht bis Aarau, der Luzerner bis Oftringen, der Berner bis
Roggwil und der Bieler bis Oensingen. Diese Abgrenzung ist selbst-
verstindlich rein theoretischer Art, diirfte aber der Wirklichkeit
schr nahe kommen. Die Bezichungen Oltens zu den schweizetischen
zentralen Orten hochster Ordnung verteilen sich mit leichtem Uebet-
gewicht Basels ziemlich gleichmiBig. Diese Uebergangslage kommt
ibrigens auch schon in sprachlich-mundartlicher Hinsicht zum Aus-
druck.

Karte 17 ergibt ferner, dal3 dieses gesamte Einzugsgebiet zum Teil
in auflfallender Weise durch die Kantonsgrenzen gegeben ist, und
zwat auch dort, wo diese nicht durch Wasserscheiden und Bergziige
ohnehin schon trennend wirken. Diese Tatsache zecigt erneut, wie
hemmend sich die allzu nahen politischen Grenzen vor allem im Siiden
der Stadt ausgewirkt haben. Schon siidlich Aarburg hort das eigent-
liche Einzugsgebiet auf, und das gesamte aargauische und luzernische
Wiggertal sendet trotz bester Verkehrsverbindungen aus jeder Ge-
meinde nur noch 1 bis 99, der Berufstitigen nach Olten. Dal} an die-
sem Umstand auch die Kantonsgrenzen und nicht allein die dortigen
Industriezentren beteiligt sind, zeigt zum Beispiel die Tatsache, daf}
im Osten der Stadt, im solothurnischen Niederamt, Hinzugsgebiete
vothanden sind, die sich bekanntlich in den letzten 20 Jahren noch
verstiarkt haben, obwohl Schonenwerd und Aarau als weitere Atbeits-
zentren von dort ebenfalls Leute anzichen. Allerdings wird hier das
primire Wirtschaftsgebiet doch durch Dulliken, Schénenwerd und
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Karte 18. Isochronen-Karte. 1 15-Minuten-Isochronen. 2 30-Minuten-Isochronen. 3 durch
Pendleranteile bestimmtes primiites Einzugsgebiet. 4 durch Pendleranteile bestimmtes
sekundiires Einzugsgebiet. Grundlage: Sommerfahrplan 1956, Beriicksichtigt sind die
offentlichen Verkehrsmittel, die vor 08.00 Uhr in Olten eintreffen. Die Zeiten sind von
Bahnhof zu Bahnhof oder von der zentralsten Bus-Haltestelle bis Bahnhof Olten berech-
net, so daB die Isochronen nicht fiir alle Teile einer Gemeinde gelten, andererseits aber
Gebiete von Gemeinden einbezogen werden miilten, die nicht auf der Karte eingezeich-
net sind. 15-Minuten-Isochronen: hier sind auch Gemeinden beriicksichtigt, die keine
Station oder Bus-Haltestelle besitzen, jedoch so gelegen sind, dal} die niichste Station
zu FuB} innerhalb der 15 Minuten erreicht werden kann, 30-Minuten-Isochronen: hier
sind nur Gemeinden mit Stationen oder Bus-Haltestellen beriicksichtigt. Die eingezeich-
nete Zone ist daher eher zu klein, da mittels Fahrtad oder anderer Fahrzeuge innett
30 Minuten noch weitere Dorfer erreicht werden kénnen. 60-Minuten-Isochronen: hier
sind nur einige groBe Zentren ohne die Anschliisse beriicksichtigt. Warte- und Umsteige-
zeiten sind tiberall inbegriften,

UW,
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Aarau eingedimmt, und Lostorf gehort nur noch dank seiner Auto-
busverbindung dazu.

Die zum Teil betrichtlich entfernten Gebiete, aus denen 1 bis 99,
der Erwerbenden tiglich nach Olten fahren, halten sich mit wenigen
Ausnahmen an die Hisenbahn- oder iibrigen Verkehrslinien. Ueber-
cinstimmungen mit den Verkehrslinien ergibt natiirlich auch dic
Karte der Isochromen. Da in der Berechnung auch die Umsteige- und
diesbeziiglichen Wartezeiten einbezogen sind, fallen einige nahe-
gelegene Gemeinden aus. Deutlich erkenntlich ist aufs neue die tren-
nende Wirkung des Juras, wo nur durch die beiden Hauenstein-
durchstiche und in der Talung der Ergolz groBlere Zonen vorhanden
sind. Die vom geschlossenen Gebiet der 30-Minuten-Isochronen
losgelosten Gemeinden besitzen Schnellzugshalte (Solothurn, Basel,
Pratteln, Brugg, Sursee, Herzogenbuchsee).

Eine Uebereinstimmung zwischen primidrem Einzugsgebiet und
15-Minuten-Isochronen-Grenze ist hingegen kaum vorhanden. Hir-
kingen zum Beispiel, das tber 309, seiner Berufstitigen nach Olten
sendet, liegt auBlerhalb, ebenso lostorf. Andererseits gehdren zahl-
reiche innerhalb der 15-Minuten-Grenze gelegene Ortschaften, vor
allem im aargauischen Siiden der Stadt, nicht mehr zu den Einzugs-
gebieten. Die Karte ergibt somit eindeutig, daB} fiir Pendelverkehr
und Wirtschaftsgebiet nicht allein die tiglich zurlickzulegenden
Distanzen und die schnellen Verkehrsverbindungen maB3gebend sein
konnen. Vielmeht spiclen hierfiir die Verteilung der zentralen Orte
und Industrieagglomerationen in der weitern Umgebung sowie der
Verlauf der politischen Grenzen und des Juras eine Rolle. Um so
erstaunlicher ist daher die grofie Zahl der auflerhalb der 30-Minuten-
[sochronen gelegenen Ortschaften.

Das bis zu dieser Stelle allein dutrch die Anteile am Pendelverkehr
skizzierte Einzugsgebiet lieBe sich mittels anderer Paktoren in seinem
Grenzverlauf noch etwas genauer festlegen.

Vor allem die Milchversoreung der Stadt, die abhingig ist von der
Einwohnerzahl, der Produktionsdichte des landwirtschaftlichen
Hinterlandes und vom Verkehrsnetz, ist hierzu geeignet. In Olten
erfolgt die Milchverteilung seit Jahren von einer einzigen Stelle
aus. Die Verbandsmolkerei bezieht aus folgenden Sammelstellen regel-
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miflig Milch: Olten, ‘Trimbach, Winznau, Obergosgen, Lostotf,
Diniken, Rickenbach, Kappel, Boningen, Gunzgen und Hirkingen.
Bei Bedarfs- oder Produktionsschwankungen etfolgen zudem tem-
porire Beziige aus StiiBlingen, Rohr (SO), Walterswil-Rothacker,
FEgerkingen, Oberbuchsiten, Fulenbach, Wolfwil, Neuendotf, Nie-
derbuchsiten, Kestenholz und Niederbipp. 1947, 1949 und 1951
mufite in den Monaten November und Dezember oftmals auch Milch
aus dem Kanton Luzern bezogen werden (1). Diese Verteilung ergibt,
daB3 nur 3 von den 9 zum primiren Einzugsgebiet gehdrenden Ort-
schaften nicht zu den Milchlieferanten gehoren; die aus Trimbach
stammende Menge diitfte zudem auch dullerst gering sein. Der von
der Stadt bestimmte nichtlandwirtschaftliche Siedlungstyp macht sich
hier also deutlich bemerkbar. Vier der stindigen Milchsammelstellen
liegen im sekundiren Einzugsgebiet; nut 4 der gelegentlichen Liefe-
ranten befinden sich aufferhalb. Im sekundiren Einzugsgebiet gibt
es nut 5 Gemeinden, die nie Milch nach Olten liefern: Aarburg
(Eigenbedatf, seht geringe Produktion), Dulliken (Figenbedarf),
Wisen, Hauenstein-Ifental (ungiinstige Verkehrsverhiltnisse) und
Laufelfingen (Figenbedatf, Orientierung nordwirts).

Die Verteilung der Milchsammelstellen bestitigt somit wesentlich
das bereits durch die Pendelwanderungen gewonnene Einzugsgebiet.
Geringfiigige Korrekturen wiren einzig im Norden, im Juragebiet,
vorzunchmen. Hs erweist sich erneut, dal3 der Jura trotz geringster
Entfernung von der Stadt eine wirtschaftliche Schranke bildet und
die dortigen Juradorfer in gewissem Sinne ein «wirtschaftliches Nie-
mandsland» (31) zwischen den Zentren Basel und Olten darstellen.

Genau dasselbe Bild ergibt die Zusammenstellung der rege/nsii-
gen Markthesucher der beiden wochentlichen Gemiisemirkte auf dem
Munzinget- und Bifangplatz. Dort stammen die Bauern und Hindler
aus 34 verschiedenen Ortschaften, hier aus 29. Das Herkunftsgebiet
erstreckt sich weit in die Kantone Aargau (zum Beispiel Moriken,
Othmarsingen, Schafisheim u. a.) und Luzern (zum Beispiel Dagmer-
sellen, Mehlsecken, T.angnau b. Reiden u. a.) hinein (111). Die hohe
zentrale Funktion Oltens wird dadurch neuerdings bestitigt. Hinge-
gen fillt auf, daBl die Juragemeinden mit Ausnahme von Wisen
wiederum vollig ausfallen, ebenso die Dotfer im obern Baselbiet.
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Wird die Verteilung derjenigen Dorfer niher betrachtet, aus denen
mindestens 3 Marktfahrer regelmiBig an die Oltner Gemiisemirkte
kommen, ergibt sich, daB von den 9 diesbeziiglichen Gemeinden
deren 6 (Wangen, Winznau, Trimbach, Lostorf, Kappel, Higendorf)
im oben skizzierten primiren Hinzugsgebiet liegen. Nur die dort cin-
geteilten kleinen Détfer Rickenbach und Starrkirch-Wil senden keine
regelmiBigen Marktfahrer. Die drei {ibrigen Gemeinden (Aarburg,
Neuendorf, Obergosgen) liegen alle im sekundiren Einzugsgebiet,
keine einzige auBerhalb. Das Ergebnis ist somit eine ncuerliche Be-
statigung der Hinzugsgebiete.

Die Gemiise- und Obstversorgung, die durch Hindler und Ver-
kaufsfilialen in detr Stadt selbst erfolgt, ist ohne Spezialuntersuchung
kaum erfalBbar. Bestimmt wiirden die Bezugsorte weiter entfernt zu
suchen sein, da die umliegenden Gemeinden zu geringe Prozent-
sitze landwirtschaftlich Berufstitiger aufweisen.

In auffallendster Weise wird das FEinzugsgebiet weiterhin ersicht-
lich, wenn auch noch die Verteilung der Kinos und Theater in der wei-
tern Umgebung herangezogen wird. Einzig das Kinotheater von
Aatburg liegt innerhalb des sekundidren Einzugsgebietes, zudem in
fiir Aarburg teilweise so exzentrischer Lage, dall ein GroBteil der
Bevolkerung in dieser Hinsicht gleichwohl nach Olten orientiert
ist. Alle andern Kinos der Umgebung liegen aulerhalb der Einzugs-
gebiete, und nicht einmal wenn pro Unternehmen ein Einzugsradius
von 2 km angenommen wird, erstrecken sie sich in die Oltner Ein-
fluBzone hinein. Wiedetum ist auch ersichtlich, wie einzig im Westen
das Wirtschaftsgebiet noch offen ist, wihrend im Stiden und Osten
die kleineren zentralen Orte Langenthal, Zofingen und Schénenwerd,
ferner die Born-Engelbergantiklinale, teilweise die Aare und die
Kantonsgrenzen einen AbschluB3 bilden. Die Jurarandlage kommt
ebenfalls wieder zum Ausdruck.

1959 hatten 388 033 Personen die Oltner Kinos besucht. Dies et-
gibe im Jahr pro Einwohner tiber 20 Kinobesuche, eine Zahl, die
selbstverstindlich viel zu hoch ist, da auch Jugendliche, Kranke,
Nicht-Kinobesucher usw. miteinbezogen sind. Der GroBteil der Be-
sucher stammt somit von auswaitts.
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Dieselbe Feststellung wie fiir die Kinos ist auch fir dic Theater
zu machen. In Aarau, Langenthal und Zofingen finden ebenfalls
regelmiBige Theatergastspiele auswirtiger Biithnen statt. Bemerkens-
wert ist aber, daff Olten mit gegen 30 Auflithrungen (Schauspiel,
Oper, Opetette, 3 Abonnemente) pro Saison von diesen Orten den
regsten ‘Theaterbetrieb aufzuweisen hat, womit einc zentrale Funk-
tion entsteht, die tibet das eigentliche Wirtschaftsgebiet hinaus wirkt.
Diese Tatsache kommt besonders auch in der Publikumszusammen-
setzung fiir diec Abonnementsgastspicle zum Ausdruck, wo der Anteil
aus der Gegend Aarburg—Zofingen ziemlich grof3 ist.

1959 hatten 19231 Personen die Oltner Theaterauffithrungen und
35 449 Personen die Konzerte besucht. Beide Zahlen liegen wesent-
lich iiber der Einwohnerzahl Oltens, womit die zentrale Funktion
des Theaters neuerdings sichtbar wird. Interessant ist ein Vergleich
dieser Angaben mit der Besucherzahl der FuBballspiele im selben
Jahr, die mit 11 586 nicht cinmal an die Einwohnerzahl heranreicht,
was die zentralisierende Wirkung von Theater und Konzert um so
meht hervorhebt.

Auch der wochentlich in 14 650 Exemplaren erscheinende S/adi-
Angeiger, ein Annoncen- und Geschiftsblatt fiir Olten und Umgebung,
gibt durch scin Verbreitungsgebiet cinen seht zuverlissigen Hinweis
auf dic Finzugsgebiete. Das Blatt wird in 20 umliegenden Gemeinden
verteilt. Hinzig Rothrist und Oftringen liegen auBerhalb des oben
festgelegten Gebictes. Im Osten der Stadt folgen die Verteilungs-
grenzen ganz genau denjenigen des sekundiren Wirtschaftsraumes,
im Norden erhilt einzig Liufelfingen das Blatt nicht, wihrend im
Westen die Verteilungsgrenze ungefihr mit dem primiren Einzugs-
gebiet iibereinstimmt. Die Verbreitung des Stadt-Anzeigets sichert
somit dic Bestimmung der Wirtschaftsriume im Osten vollstindig,
wihrend im Westen wenigstens das primire Gebiet bestitigt wird.

Nur einmal werden die Grenzen des Wirtschaftsraumes durch die
auswirtigen [ilialen des Konsumvereins Olten gesprengt, der in 16 Ge-
meinden der Umgebung 1 bis 3 Filialen besitzt. Hinzig die Filiale
Schonenwerd licgt auBerhalb, wihrend die andern sich tiberall an die
bekannten Grenzverliufe halten und im Norden sogatr den Anschlufl
von Liufelfingen und Wisen bestitigen.
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In gewissem Male erlauben auch die Sechulverhiltnisse cine Bestim-
mung. Wihrend das Progymnasium und Seminar den gesamten
untern Kantonsteil und die Handels- und Verkehrsschule noch grofie
Teile vor allem des Kantons Aargau zum Einzugsgebiet haben,
beschrinkt sich die Bezitksschule wiederum ziemlich genau auf den
bereits abgesteckten Raum. Zum Bezirksschulkreis Olten gehoren
zwar nur die Gemeinden Wangen, Starrkirch-Wil und Dulliken,
doch stimmt die Herkunft der Schiiler der 3. und 4. Klassen (9. und
10. Schuljahr) ziemlich genau mit den FEinzugsgebicten iiberein.
Fine genaue Grenzziehung ist zwar unmoglich, da sich in Rand-
gebieten die Grenzverliufe zwischen den cinzelnen Bezitksschulen
seht oft {iberschneiden und auch von Jaht zu Jahr wechseln. 1955/56
stammten die auswirtigen Schiiler der Oltner Bezirksschule aus fol-
genden Gemeinden: Dulliken, Wangen, Starrkirch-Wil, Lostortf,
Higendotf, Hirkingen, Winznau, Trimbach (= Gemeinden des
primiren Einzugsgebietes), aus Oberbuchsiten, Boningen, Gunzgen,
Niedetbuchsiten, Stillingen, Aatburg (= Gemeinden des sckundi-
ren Einzugsgebietes), aus Fulenbach, Wolfwil, Kienberg, Zofingen
(= auBerhalb liegende Gemeinden). Eine gewisse Bestitigung ist
somit durchaus vorhanden.

¢) Die Gemeinden der Finzugsgebiete

Es hat sich gezeigt, dal die dutch die Pendleranteile ermittelten
Einzugsriume durch andere Faktoren, wic Milchversorgung, Markt-
fahrer, Verbreitung des Stadt-Anzeigers, Verteilung der Filialen des
Konsumvereins, Schulverhiltnisse in ihrer Ausdehnung meist besti-
tigt werden. Zur genauen Erfassung der einzelnen Gemeinden und zur
endgiiltigen Zuweisung einiger fraglicher Grenztille sei nun noch
versucht, die Zugehorigkeit zu den Finzugsgebieten mittels eines
Punktesystems zu bestimtmen.

Der Pendleranteil ist unbedingt der wichtigste Faktor. Daher
werden einer Gemeinde, die mehr als 309, ihrer Erwerbstitigen nach
Olten entsendet dafiir 2 Punkte erteilt; wenn dieser Anteil nut 10 bis
299, betrigt, erhilt die Gemeinde nur 1/, Punkt, — Die stindige Milch-
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ablieferung datf ebenfalls als ziemlich untriigliches Kennzeichen be-
wettet werden; daher wird fiir die Zugehorigkeit zu den regelmalBigen
Milchlieferanten 1 Punkt gegeben, wihrend nur gelegentliche Ablie-
ferung mit !/, Punkt bewertet wird. — 1 Punkt wird ferner den Ge-
meinden mit 3 und mehr regelmiBigen Marktbesuchern erteilt. —
Ein zuvetlissiges Merkmal ist auch die Zugehorigkeit zum Vertei-
lungsgebiet des Stadt-Anzeigers. Fiir viele Leute auf dem Iand erfolgt
allein darin die Ankiindigung det verschiedenen Veranstaltungen in
der Stadt und die Werbung der stidtischen Gewerbe. Deshalb ge-
schieht die Bewertung ebenfalls mit 1 Punkt. — Fraglicher ist der Faktor
der Konsumfilialen, da die Verteilung doch vetschiedentlich von
Konkurtrenzunternechmen abhingig ist. Eine Gemcinde mit ciner
Oltner Filiale erhilt deshalb nur '/, Punkt. — Vielfach unzuverlissig
ist auch die Zugehorigkeit zum 15-Minuten-Tsochronen-Gebiet, wic
ein Vergleich zwischen Pendler- und Isochronen-Karte stellenweise
recht deutlich ergeben hat. Eine Gemeinde, von der aus innerhalb
15 Minuten Olten errcicht werden kann, bekommt nur !/, Punkt.

Die Addition dieser Punktezahlen hat nun folgende Rethenfolge
ergeben:

Primdres Einzugsgebiet:

1. Trimbach. . . . . . . . 6 Punkte (Maximum = 6)
2. Kappel. : « - . . ... 6 Punkte
3. Winznau . 5t/, Punkte
4. Wangen 5 Punkte
5. Rickenbach . .« . . 5 Punkte
6. Higendott . . . . . . . 5 Punkte
7. Lostorf., . . . 5 Punkte
8. Starrkirch-Wil 4 Punkte
9. Obergdsgen 4 Punkte

Sekundires Finzugsgebiet:
10. Aatburg . . . . . . . . 3!, Punkte
11. Boningen . . . . . . . 3!/, Punkte
12. Diniken . . . . . . . . 3!, Punkte
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13. Hirkingen . . . . . . . 3 DPunkte
14. Egerkingen . . . . . . 3 Punkte
15. Gunzgen . . . . . . . . 3 DPunkte
16. Dulikety « + « & « « « « 24 Punkte
17. Hauenstein-Ifental . . . . 2!/, Punkte
18. StuBlingen . . . . . . . 2 DPunkte
19. Wisen . . . . . . . . . 2 DPunkte
20. Neuendort . . . . . . . 2 DPunkte
21. Lédufelfingen . . . . . . 1, Punkte
22. Obetrbuchsiten . . . . . 1 Punkt
23. Niederbuchsiten . . . . 1 Punkt
24. Kestenholz . . . . . . . 1 Punkt
25. Fulenbach 1 Punkt
Uebrige Gemeinden:
26. Rothrist . . . . . . . . 1!, Punkte
27. Oftringen . . . . . . . I Punkt
28. Schonenwerd . . . . . . 1 Punkt
29. Niedetbipp . . . . . . . '/, Punkt
30. Woltwil . . . . . . . . . Punkt
o). Walkerswll . : © 5 & ¢ » !/, Punkt

32. Rohr (SO) . . . . . .. L Punikt

Die Reihenfolge zeigt, daB die Gemeinden des durch die Pendler-
anteile abgesteckten primiren Einzugsgebictes mit Ausnahme von
Hirkingen alle tiber 4 Punkte aufweisen. Simtliche Gemeinden des
sckundiren Hinzugsgebictes haben 3'/, bis 1 Punkt. Hinzig Ober-
gosgen macht eine Ausnahme und wire demzufolge mit seinen
4 Punkten anstelle von Hirkingen ins primire Wirtschaftsgebict
aufgeriickt, was in Anbetracht seiner guten Autobus- und baulichen
Verbindung mit Olten durchaus gerechtfertigt ist. Von den Dérfern
mit 1 bis 1!/, Punkten gehorten einzig Rothrist, Oftringen und
Schonenwerd nicht zu den Einzugsgebieten.

Eine Aufnahme ist aber auch jetzt nicht gegeben, da der wich-
tigste Faktor, der Pendleranteil, vollig ungentigend (unter 109%) ist.
Die schon frither vorgenommene FEinteilung kann somit belassen
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werden; einzig Hirkingen und Obergosgen wiren miteinander zu
vertauschen. Fir die Bestimmung der Wirtschaftsgebicte hat sich
der Pendleranteil als zuverlissiger Faktor erwiesen.

Mit Ausnahme von Wangen und Dulliken sind die Gemeinden der
Oltner FHinzugsgebicte nicht besondets stark mit eigenen Industrien
versehen. 1949 arbeiteten im primiren Einzugsgebiet nur rund 1800
Arbeiter in etwa 30 Betrieben, von denen dic meisten cher klein sind.
Die Wirtschaftsgebicte etfiillen damit vom Standpunkt der Oltner
Industrie aus geschen vor allem die Funktion als Wohntiume. Die
sogenanaten GroBlgemeinden Trimbach, Wangen und Hiagendorf
sind Industriegemeinden mit mehr als 509, in Industric und Hand-
werk Hrwerbenden; die Kleingemeinden Winznau, Starrkirch- Wil
und Obergisgen sind gewerbliche Gemeinden mit weniger als 109,
landwirtschaftlich FErwerbenden und die Mittelgemeinde Lostorf
und die Kleingemeinden Kappel, Rickenbach und Hirkingen ge-
werblich-landwirtschaftliche Gemeinden mit 10 bis 509%, landwirt-
schaftlich Erwerbenden,

In geringerem AusmaBe bilden dic Dorfer des Wirtschaftsraumes
fiir Olten das landwirtschaftliche Erginzungsgebict. Die Anteile der
landwirtschaftlichen Bevolkerung werden in den umliegenden Ge-
meinden stindig kleiner und variieren im primiren Binzugsgebiet
zwischen 3 und 199,. Je groBer die Entfernung Oltens wird, desto
groBer werden auch die Anteile (Trimbach 39%,, Lostorf 159, Kappel
179, Hirkingen 199,, Niederbuchsiten 339,). Karte 10 zcigt auch
techt deutlich die Verteilung der zentralen Orte und Industrie-
agglomerationen tiber die ganze Gegend. Die Talungen der Wigger
und Suhre, sowie das Niederamt mit Schonenwerd, heben sich mit
geringen Anteilen deutlich ab, wihrend Jurazone und Giu noch die
hochsten Prozentsitze aufweisen. Auffallend ist, dal diesseits des
Juras nut noch die vollig verkehrsabgelegenen Zwerggemeinden
Rohr (SO) und Grod tber 509%, landwirtschaftlich Erwerbstitige
besitzen.

Je niher die Gemeinden bet der Stadt liegen, desto grofler werden
auch die Zahlen der auBerhalb der Wohngemeinde Geborenen. Die
umliegenden Dotfer profitieren damit ebenfalls von der Anzichungs-
kraft der Stadt. Die Karte mit den eingezeichneten Anteilen der aus-
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wirts Geborenen stimmt zicmlich genau mit derjenigen der land-
wirtschaftlichen Bevolkerung tiberein, Wo deren Anteil klein ist, ist
derjenige der Zugezogenen grofl. Die Nachbargemeinden Starrkirch-
Wil, Trimbach und Wangen weisen 65, 62 bzw. 609, aulierhalb der
Gemeinde Geborene auf, wihtend zum Beispiel in den entfernteren
und noch groBere Prozentsitze biuerliche Bevolkerung aufweisenden
Dotfern Hirkingen und Neuendorf nur 33 bzw. 329, der Bevolkerung
von auswirts stammen, Die Anziehungskraft Oltens ist wiederum
in der Jurazone wenig wirksam gewesen. In Hauenstein-1fental sind
es 39, in Wisen 389,.

Die Dorfer des primiren Einzugsgebietes seien kurz folgendet-
mallen charakterisiert:

Trimbach: Trimbach ist eine Vororts- und Wohngemeinde Oltens
ohne gréBere cigene Industrie. Baulich ist es heute vollkommen mit
Olten verbunden. Frither war es ein Pal3dotf und eine Wechselstation
an der Hauensteinstralle. Vom alten Dorfzentrum in der Talung des
Dotfbaches ist das Dorf seit der Industrialisierung Oltens und vor
allem seit dem Werkstittebau in die Aareebene hinaus, Richtung Olten,
gewachsen. Wie eng die wirtschaftliche Verkntipfung mit Olten ist,
zeigt die Tatsache, daBl 1955 109, der Werkstittcangestellten und
179, der Bahnhofangestellten in Trimbach Wohnsitz hatten.

Wangen: Der alte biuerliche Dotfkern liegt in geschiitzter lLage
auf einem Bachschuttkegel. Strafle und Bahn haben die Siedlung im-
mer mehr in die frither oft durch Ueberschwemmungen gefihrdete
Diinnernebene hinabgezogen und den Zusammenhang mit der um die
Sigerei gruppietten Weilersiedlung Kleinwangen hergestellt. Eben-
talls vollzogen ist die bauliche Verbindung mit Olten lings der Haupt-
strafe. Wangen ist vom ganzen primiren Einzugsgebict heute am
stirksten mit eigener Industrie versehen.

Starrkirch-Wil: Die kleine Doppelgemeinde liegt zu beiden Seiten
einer Talwasserscheide. Das Gelinde ist fiir Industrieanlagen daher
wenig geeignet. Wihrend Wil noch eher landwirtschaftlich ist, nimmt
Starrkirch an der Hauptstraie nach Olten immer mehr Vororts-
charakter an.

Wingnan: Der alte Dotfkern ist ebenfalls auf cinem Bachschuttkegel
tiber der Aareebene gelegen. Die bauliche Entwicklung erfolgte in
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erster Linie lings der HauptstraBe nach Olten und neuerdings zwi-
schen Kanal und alter Aare.

Rickenbach: Auch diese Kleingemeinde liegt, wie alle Giu-
Gemeinden am Jurafufl, auf dem Schuttkegel cines Scitenbaches der
Diinnern. Ein grolerer Dorfkern ist nicht vorhanden, und die Ent-
wicklung geht nur langsam vorwiirts. Industrie fehlt,

Hedgendorf: Die topographische Lage ist in cine dhnliche wic bei
Rickenbach und Wangen. Vom biuerlichen Kern aus ist die Gemeinde
cbenfalls ziemlich stark und rasch in die Ebene hinausgewachsen.
Bereits ist jenscits des Bahnhofes die bauliche Verbindung mit Kappel
hergestellt,

Kappel: Der landwirtschaftliche Dorfteil ist eine Art StraBendorf
lings der StraBe durch das Mittelgiu. Die heutige Ausdehnung durch
Wohnsiedlungen erfolgt vor allem an den Hingen der hier auszulau-
fen beginnenden Bornantiklinale,

Laostorf: Das Dotf liegt cbenfalls in schr geschiitzter Lage lings einer
ausgeprigten Bachtalung, die im Bad Lostorf ihren Anfang nimmt
und bei den letzten Hiusern des alten Dorfkerns endet. Die moderne
Entwicklung etfolgt an den Abhingen westlich und éstlich des Baches
und stdlich in die Schotterebene Richtung Obergésgen hinaus.

Obergisgen: Die Lage ist gegeniiber dem Aarelauf, der hier mit der
Zeit verschiedentlich sein Bett verlegt und eine Auenlandschaft
geschaffen hat, erhéht. Die Ausdehnung der Siedlung erfolgt an den
drei StraBen nach Winznau, mit dem es bereits zusammengewachsen
ist, Lostorf und Niedergosgen.

Dudliken: Dulliken gehort zwar wegen seinet eigenen Industric
nicht meht zum primiren Hinzugsgebiet, schlieBt sich aber baulich
gleichwohl der Siedlungsagglomeration Olten an. Das Dorf hat
heute seinen Schwerpunkt von der alten bauerlichen Siedlung am
Molassestreifen des Fngelberges ganz in die Ebene hinunter lings
HauptstraBle und Eisenbahn verlegt, wo sich auch die grofien Indu-
stricn niedergelassen haben, die aus Dulliken cinen sckundiren
Arbeitsort machen,

Vergleicht man das Hinzugsgebict Oltens mit demjenigen der
nur 12 km ostwirts entfernten Stadt Aarau, tritt jenes in seiner Beson-
derheit nochmals hervor. Zwar sind entsprechende Untersuchungen
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iiber Aarau nicht bekannt, doch 1i6t sich allein schon aus dem Ver-
gleich der geographischen Lage der beiden Stidte cin wesentlicher
Unterschied herauslesen. Abgesehen von der Funktion als Kantons-
hauptstadt ist es vor allem die morphologisch-tektonische Gestaltung
der Umgebung, die Aarau andere Vorbedingungen fur ein Wirt-
schaftsgebiet schafft. Gegen Norden ist der Jura bei Aarau weniger
hoch und wirkt daher weniger trennend, was allerdings durch das
Fehlen von Hisenbahnen und Juradurchstichen kompensiert witd.
Gegen Westen entsteht durch den Arbeits- und Industrieort Scho-
nenwerd cine dhnliche Schranke wie fiir Olten. Gegen Osten sind
dic Verhiltnisse auch nicht am glinstigsten. Das sckundire Zentrum
Lenzburg und der Industricort Wildegg trennen teilweise auch nach
dieser Richtung. Olten hat somit vor allem westwirts, im Giu, be-
deutend ungestortere  Moglichkeiten.  Ganz  verschiedenartig ist
hingegen die Situation im Stiden der beiden Stiddte. Siidlich Aarau
verliuft keine Kantonsgrenze, die wic bei Olten in ihrer Wirkung
noch durch cine Antiklinale und die Aare verstirkt wird. Die ausge-
dehnten, stidtelosen Nord-Stid-Tiler der Suhre und Wyna vereinigen
sich ungestort in der Aarauer Vorortsgemeinde Suhr, Durch Schmal-
spurbahnen wird der schon durch die Naturgrundlagen gegebene
EinfluBl Aaraus in dicsen Tilern weiter verstirkt. Das Wirtschafts-
gebiet kann sich somit hier ungehindert bis zur EinfluBsphire Luzerns
ausdechnen, wihrend bei Olten die Agglomeration Aarburg-Zofingen
ebenfalls sehr stark zentralisierend wirkt. Oltens Wirtschaftsraum
hat fast ganz Jurarandcharakter, wihrend derjenige Aaraus groften-
teils mittellindisch sein dirfte.

d) Die Agglomeration Olten

Olten als zentraler Ort hoherer Ordnung, dessen Wachstum und
der damit immer kleiner werdende eigene Siedlungsraum, die Funk-
tion als typische Arbeitsgemeinde usw. haben die Entstehung ciner
Siedlungsagglomeration Olten zur Folge gehabt. Im Gegensatz zum
oben festgelegten wirtschaftlichen Einzugsgebiet, das unter sich nicht
tiberall cinen baulichen Zusammenhang besitzt, sei unter diesem
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Begriff das zusammenhingende iiberbaute Siedlungsareal rund um
die Stadt Olten verstanden, das die politischen Gemeindegrenzen
iberdeckt und den Anschein einer einzigen GroBsiedlung erweckt.
Das Maf3 zur Beurtcilung der Frage, ob eine Nachbargemeinde als
getrennt oder verbunden zu betrachten sei, wurde der « Wirtschafts-
geographischen Karte der Schweiz» und deten Begleittext entnommen
(20). Als durchschnittlich giinstiger Grenzwert wird dort die Zahl
von 15 Hiusern pro 500 m lings eciner StraBe festgesetzt. Diese
Methode auf der Landeskarte 1 : 25 000, Aufnahme 1951, angewandt,
zeigt, dall die Agglomeration Olten aus den 7 bzw. 8 Gemeinden
besteht, die nachfolgend zusammengestellt sind (Zahlen des Jahres

1950/51):

Lliiche der ;
- in (.)lten
Gemeinde Finw, h\‘fingundeu l;i:}:;::(l: Siedlungstyp **
Siedlungs- oy
gebiete, gkm
Olten 16485 3,3 88 gemischtberufliche Arbeits-
gemeinde, GroB3gemeinde
Trimbach 4622 1,0 51 Industrie- und Wohngemeinde,
GrobBgemeinde
Wangen 2437 0,7 45 Industrie- und Wohn-/Arbeits-
gemeinde, GroBgemceinde
Dulliken 2033 0,7 27 Industrie- und Wohn-/Arbeits-
gemeinde, Grolligemeinde
Winznau 974 0,3 59 gewerbliche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde
Obergosgen 924 0,3 28 gewerbliche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde
Starrkirch-
Wil 875 0,3 51 gewetbliche Gemeinde, Wohn-
gemeinde, Kleingemeinde
Quarticr von
Aarburg ? 0,04 ? —
Total 283501 6,6

#1 Bestimmungsart und Definition s. S. 123 und Anmerkung S. 126/127.

0 Diese Summe der Einwohnerzahl der agglomerierten Gemeinden ist etwas zu
hoch, da nicht alle Einwohner im geschlossenen Siedlungsgebiet der Agglomeration
wohnen, Da die Zahlen aus dem Jahre 1950 stammen, diirften sie aber fiir den Zustand
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Die 28 350 Einwohner verteilen sich auf eine Agglomerations-
fliche von rund 6,6 km? was eine mittlere Bevolkerungsdichte von
4290 pro Quadratkilometer ergibt. Im Vergleich mit andern schwei-
zerischen Stddten bewegen sich diese Zahlen in der Rangordnung
zwischen der 12. und 17. Stelle, was auch etwa der Reihenfolge der
reinen Einwohnerzahlen der Stidte entspricht. Ein genauer Vergleich
ist indessen unmdoglich, da die vorhandenen Zahlen andeter Agglo-
merationen sich noch immer auf frithere Volkszihlungen bezichen.*?

Vier der agglomerierten Gemeinden (Ttimbach, Wangen, Winz-
nau, Starrkirch-Wil) gehoren auch dem wirtschaftlichen Einzugsgebiet
Oltens an, von denen aber heute erst Trimbach und Starrkirch-Wil
mehr als nur durch eine Stralle mit Olten baulich verbunden sind.
Nach Wangen, Winznau, Obergtsgen und Dulliken geht die Vet-
bindung erst lings der Hauptstrafle, allerdings mittels bedeutend mehr
Hiuser als nur 15 pro 500 m. Besondere Verhiltnisse liegen Richtung
Aarburg vor. 1951 war erst das aarburgische Quartier siidlich der Chlos
eindeutig in die Agglomeration Olten einbezogen. Die Ueberbauung
der Aareebene zwischen Born und Sili ging aber in den letzten Jahten
so rasch vor sich, daf} heute der notwendige Grenzwert erreicht ist.
Zwar bilden Chlos und Born-Engelbergkette einen natiirlichen Ab-
schlu3 gegen Stiden, doch sind heute durch das schmale Verbindungs-
stiick durch jene Kette hindurch theoretisch auch Aarburg und Oftrin-
gen in die Agglomeration Olten einbezogen. Da von dort aus nich-
stens auch die Grenzwerte Richtung Rothrist und vor allem Richtung
Zofingen erreicht sein diirften, steht eine Verschmelzung der Agglo-
merationen Olten und Zofingen bevor. Beide zusammen diirften dann
ctwa 50 000 Einwohner zdhlen. Diese Zahl entspricht ungefihr der-

von 1957 gleichwohl annihernd stimmen. Dasselbe gilt fiir Agglomerationstliche und
~-dichte.

2 Dieser durch Abgrenzung auf der Landeskarte 1951 gewonnene Wert diirfte
gegeniiber einer genauen Flichenstatistik zu hoch sein, vor allem weil auf der Karte
cingeschlossene landwirtschaftlich und girtnerisch genutzte Flichen usw. cinbezogen
werden muliten.

3 Eine Zusammenstellung der 18 groBten Agglomerationen findet sich zum Beispiel
im Begleittext zur « Wirtschaftsgeographischen Karte der Schweiz» (20). Sie bezieht sich
aut die Zihlung von 1930 und die Ausgaben des Top. Atlas der dreiffiger Jahre, Olien
ist damals unter den aufgefiihrten GroBsiedlungen noch nicht vorhanden. Auch nach
reinen Binwohnerzahlen gezihlt, stand es 1930 erst an 18. Stelle.
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Karte 19. .Agglomeration Olten. 1 Olten. 2 Trimbach. 3 Wangen, 4 Statrkirch-Wil.
5 Dulliken. 6 Winznau. 7 Obergtsgen. 8 Quartier von Aarburg. 9 Quartier von Aarburg,
Grenzwert 1951 jedoch noch nicht erreicht. 10 Altstadt Olten. 11 Hauptbahnhof Olten.
12 Gemeindegrenzen. 13 Wald. Grundlage: Landeskarte 1 :25 000, Aufnahme 1951.

jenigen des wirtschaftlichen Einzugsgebietes, das sich jedoch aus
bereits bekannten Griinden arealmiBig keineswegs mit dieser kiinf-
tigen GroBagglomeration deckt. Diese wiirde den Nachteil zwei ver-
schiedenen Kantonen anzugehéren, jedoch den Vorteil einer dutch
die natiirlichen Verhiltnisse (Born-Engelbergkette) gegebenen ge-
lockerten Bauart aufweisen.

Die bauliche Verbindung mit dem Zentrum Olten hat vor allem
fiir die direkt angrenzenden Nachbargemeinden manchetlei Folgen.
Die Bauweise wird vielfach derjenigen der Stadt angepalit, und der
Verlauf neu entstehender Stralen ist den bereits bestehenden in der
Stadt anzugleichen. Wirtschaftlich sind die Bewohner dieser Ver-
bindungsstiicke noch einseitiger nach Olten gerichtet als die eigent-
lichen Dotfbewohner, was den gemeindeeigenen Gewerben ansehn-
liche Finnahmen entzieht. Da diese Uebergangsgebiete fast tiberall
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auch lings der Autobuslinien liegen, wird der Einbezug der AuBlen-
gemeinden immer stirker. Fir die Bewohner der aarburgischen
Quartiere in der Chlos und Sonnmatt ist zudem der Weg nach Olten
kiirzer als derjenige nach Aarburg, so daB ein Quartierschulhaus er-
richtet werden mufite. Disteli schreibt in seiner Geographie Aarburgs
iber jenes Gebiet: «Im nordlichen Teil sind zum groften Teil luxu-
riose Hinfamilienhiuser von Oltner Geschiftsleuten erbaut worden.
Mit der zunchmenden Verknappung an Baugelinde in der Stadt
Olten miissen dort die Einfamilienbauten stark cingeschrinkt wer-
den ... Aarburg wird zu einem Wohnvorort von Olten, cine Ent-
wicklung, die noch stark durch die Autobuslinie Olten-Aarburg
beschleunigt wird, wodurch nun das Klusengebiet in raschem
Rhythmus in eine andere Landschaft verwandelt werden wird» (30).
Achnliches gilt fiir die stidlichen Quartiere Trimbachs.

Diese Uebergangsstellen zwischen cigentlicher Stadt und agglo-
merierten Vororten fordern die besondere Aufmerksamkeit der
Landschaftsplanung, etfolgen doch hier die zeitlich raschesten Funk-
tionswandlungen und Sukzessionen. Landwirtschaftliche Gehofte
gelangen in zwangvolle Engen und Fluren werden zerstiickelt. Die
Dorfer verlieren ihren bduerlichen Charakter. In den Dorfkernen
von Trimbach und Wangen ist heute kein einziger landwirtschaftli-
cher Hauptbetrieb mehr vorhanden. Dagegen vermischen sich Wohn-
hauskolonien mit Industrie- und Verkehrsanlagen lings der Ausfall-
stralBen (Aarburg, Starrkirch, Trimbach). Zwar ist der gegenwiirtige
Zustand noch weit vom unschénen Vorstadtbild vieler groBerer
Stadte entfernt, doch verlangt auch die Oltner Agglomeration schon
heute eine aktive Lenkung der gesamten Landschaftsentwicklung.

Die wirtschaftliche und bauliche Verflechtung Oltens mit mehre-
ren Nachbargemeinden hat schon frither die Frage von FEingemein-
dungen aufgeworfen. In Lit. 38 ist dartiber folgendes ausgefiithrt: «Von
Olten ist bis jetzt eine solche MaBnahme (Fingemeindung) nie ge-
wiinscht, wohl aber ins Auge gefa3t und gepriift worden, und zwar
auf Gesuche der Vorortsgemeinden Trimbach und Starrkirch-Wil
vom Jahre 1931 bzw. 1929... Zur Begriindung ihrer Eingabe
stiitzten sich die beiden Gemeinden vornehmlich auf ihre miBliche
finanzielle Lage. Sie wurde als eine Folge der Siedlungsverhiltnisse
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erklirt und darauf zuriickgefiihrt, daf die grofien Unternchmungen
sich in Olten niedergelassen hitten, wihrend die Arbeiter, die in den
Fabriken und Geschiften in Olten Arbeit und Verdienst finden, in
den Dotfern wohnen. Aus diesem Grunde bestehe, wenn nicht direkt
eine rechtliche, so doch eine moralische Verpflichtung der Gemeinde
Olten gegeniiber ihten Vororten, diese einzugemeinden oder doch
wenigstens ihnen jihrliche Beitrige an ihre Gemeindeausgaben zu
verabfolgen ... Aus vornehmlich finanziellen Erwigungen wurden
die beiden Gesuche 1932 dann auch abgewiesen und auf den Finanz-
ausgleich unter den Gemeinden verwiesen, der eine Aufgabe des
Staates sei, die auf dem Wege der Gesetzgebung ihre gerechte Losung
finden miisse . . .»

1959/60 ist im Oltner Gemeinderat die Frage einer Eingemeindung
von Starrkirch-Wil neuerdings aufgeworfen, dann aber wiederum
abgelehnt worden.

Da fiir Olten die Industrialisierung im wesentlichen abgeschlossen
ist und neue Unternehmen sich immer mehr in der Umgebung der
Stadt (Aarburg, Rothrist, Dulliken, Wangen) niedergelassen haben,
riickt die Bereitstellung fiir kiinftigen industriellen Wohnungsraum
in einen neuen und ganz anderen Zusammenhang. Mit blofen Ein-
gemeindungen kann heute das gesamte Problem kaum mehr befrie-
digend gelost werden. Die industriellen Arbeitsgemeinden Olten,
Schonenwerd, Aarau und Zofingen liegen zu nahe beieinander und
sind durch die Herkunftsorte ihrer Arbeitnehmer zu seht miteinander
verstrickt, als daB} eine Gemeinde allein und unabhingig von der
industriellen weitern Umgebung diese groBen siedlungsgeographi-
schen Fragen losen konnte. FEingig eine aktive Landschaftsplanung,
welche die geographischen Relationen der gesamten Landschaft im Raume
Olten—Aarau—Zofingen ins Auge faft, kann 3u weckdienlichen Lisungen
fiihren. Am Schlusse der votliegenden Arbeit wird zusammenfassend
nochmals auf die gesamte Frage zuriickzukommen sein.
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e) Die Zentralitit Oltens

Die Festigkeit der tiber die politischen Stadtgrenzen Oltens hinaus-
gehenden Bindungen hidngt mit der Stufe der Zentralitit zusammen.
Je mehr und hohere zentrale Funktionen die Stadt besitzt, desto
groBer werden umgekehrt ihre Bedeutung und die Ausdehnung des
Einzugsgebietes. Es ergeben sich jedoch zentrale Funktionen, die
sich auf die unmittelbare Umgebung der Stadt auswirken und solche,
die tiber groBere geographische Riume hinweg eine Rolle spielen.
Einzelne haben cine praktische wirtschaftsgeographische Bedeutung,
andere wiederum sind eher symbolischer Art oder illustrieren hoch-
stens dic Stellung Oltens im Zusammenhang mit andern landschaft-
lichen Belangen. Im folgenden seien aus der Vielfalt dieser Hrschei-
nungen cinige besonders anschauliche Beispiele herausgegriffen,
wobei jedoch auf die zentralisierende Rolle der Industrie in anderem
Zusammenhang schon hingewiesen worden ist. Die zentralen Funk-
tionen, die das eigentliche Einzugs- oder Wirtschaftsgebiet ausmachen,
sind bei dessen Bestimmung ebenfalls schon erwihnt worden.

Um die Zentralitit bestimmen zu konnen, darf nicht einfach die
dullere Grofle einer Siedlung herangezogen werden; die Kantons-
hauptstadt Chur zum Beispiel und der Vorort Koéniz bei Bern sind
bezliglich Einwohnerzahl etwa gleich grof3. Die Verschiedenartig-
keit der Zentralitit und der Funktion ergibt sich jedoch sogleich.

Zur Bestimmung des AusmaBes der Zentralitit werden verschie-
dene Methoden angewendet. Christaller hat die Zahl der Telephon-
anschliisse als Maf3 vorgeschlagen (23, 24). Dies mag fiir frihere
Jahre berechtigt gewesen sein, als Telephonanschlisse fast aus-
schliellich bei zentralen Berufen und Funktionen vorhanden waren.
Heute hat sich jedoch das Telephon auch in Privathidusern und in
lindlichen Gegenden so sehr verbreitet, dall diese Art der Bestim-
mung teilweise nicht mehr zu zuverlissigen Resultaten fithrt. Ferner
kann sich eine Institution hochster zentraler Bedeutung im Telephon-
verzeichnis oft nur mit einer einzigen Nummer dullern, wodurch sie
sich von einem unwesentlichen Kleinbetrieb gar nicht unterscheidet.
Im Vergleich mit andern Gemeinden ergibt sich fir Olten immerhin
folgendes charakteristisches Bild. Etwa 319%, der Einwohner besitzen
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einen TelephonanschluB.*#* In den benachbarten Kantonshaupt-
stidten Solothurn und Aarau sind es hingegen etwas mehr, dort
rund 34, hier etwa 329. Der Kantonshauptort Liestalhingegen kommt
lediglich auf 249, Zofingen auf 27 und Grenchen ebenfalls aut 24%,.
Das bedeutend grofiere Luzern jedoch weist auch nicht tiber 349,
auf, Im Vergleich zu den Nachbargemeinden zeigt sich hingegen ein
deutlicher Unterschied; in Trimbach und Wangen besitzen 149, der
Einwohner einen Telephonanschluf3, in Winznau nur 139.

Falls die Telephondichte noch immer fiit die Bestimmung der
Zentralitit herangezogen werden kann, ergibt sich somit fiir Olten
ungefihr diesclbe Stufe der Zentralitit wie fiir Kantonshauptstadte
etwa gleicher Groflenordnung. Die dortigen wenig hohern Zahlen
erkliren sich durch das Vorhandensein der verschiedenen kantonalen
Verwaltungseinrichtungen und Behorden.

Zur Bestimmung des Ausmalles der Zentralitit gibt Annaheim
mit Recht der beruflichen Gliederung der Bevélkerung den Vorzug
(5). Der Anteil der nicht in Industrie und Landwirtschaft Titigen am
Total der Berufstitigen erfal3t die vorwiegend zentralen Berufe (Be-
amte der staatlichen Verwaltungen, der sozialen Institutionen, Ange-
horige der Gesundheitsdienste, der Erziehung, Kirche, des Handels
und Verkehrs usw.). Diese machten im Jahre 1950 in Olten rund
509, aus, so daff Olten ablenmifiig beinabe die Zentralititsstufe der Kan-
tonshauptsiadt Solothurn (519, ) erreicht und diejenige von Grenchen (229,)
bei weitem dibertrifft, was auch im Vergleich mit verschiedenen Kan-
tonshauptorten festzustellen wire (zum Beispiel Iiestal, Herisau
u. a.).

An dieser im Verhiltnis zur Einwohnerzahl und politischen Stel-
lung tiberdurchschnittlich hohen Zentralitit ist einmal mehr die Funk-
tion des schweizerischen Fisenbahnknotenpunktes wesentlich betei-
ligt oder zum mindesten fiir diejenigen andeter Funktionen aus-
schlaggebend gewesen. Es sei an dieser Stelle nur erwihnt, daf3 «das
hinter Bahnhoflirm verborgene Olten» (83) zwar vielfach unbekannt
ist, doch wenigstens det groBe Bahnhof beim GroBSteil des Reise-

" Verzeichnis der Telephonabonnenten 3. Die Kolonne durchschnittlich mit
55 T'elephonnummern angenommen. Verzeichnis 1955/56 umstindehalber auf Ein-
wohnetzahlen 1950 bezogen.
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publikums schon irgendwie eine Rolle gespielt hat. Diese gefiihls-
milBige Erfassung der Zentralitit deckt sich vollig mit den durch
genauere Methoden der Vetrkehrsgeographie ermittelten Resul-
taten (s. Seite 44 ff.) und der Tatsache, daf in den Anfingen des
Eisenbahnzeitalters von Olten aus das schweizerische Fisenbahnnetz
vermessen worden ist, indem der Bahnhof Olten den Nullpunkt
bildete (59).

Die Zentralitit der Stadt wird im weitern noch durch einige andere
in Olten ansissige Institutionen iiber das fiir die GréBenverhiltnisse
tibliche Mal3 gesteigert. Als Beispiel sei zunichst die Aare-Tessin-
Aktiengesellschaft fiir Elektrizitit erwihnt, die in Olten ihren Haupt-
sitz hat. Schon die ersten Werke der Gesellschaft, Ruppoldingen
(1894-1896 etbaut) und Gosgen (1914-1917 erbaut), beide in Stadt-
nihe, waren zur Zeit ihrer Inbetriebsetzung die groBten Zentralen
des Landes. Mit der Vereinigung der Gesellschaft Olten-Aarburg mit
den Officine Elettriche Ticinesi im Jahre 1936, der Beteiligung am
Rheinkraftwerk Ryburg-Schworstadt, an den Maggia-, Blenio-,
Simplon- und Gougra-Kraftwerken usw. wurde die Gesellschaft zu
einem der bedeutendsten Energieproduzenten der Schweiz, deten
zentrale Funktion, besonders was die Energieverteilung des bei Olten
gelegenen Werkes Gosgen betrifft, anschaulich aus der Karte auf
Seite 31 in Lit. 12 hervorgeht. Auf Seite 41 wird dort fiir die Zentra-
litdt Oltens nachstehende wesentliche Feststellung gemacht: «So wie
Olten ein wichtiger Eisenbahnknotenpunkt ist, wo sich bedeutende
internationale Schnellziige kreuzen, liegt Gosgen im Mittelpunkt
wichtiger elektrischer Adern, welche im Ausland ihre Fortsetzung
finden. In der Tat flieBt hier Strom von und nach Ttalien, Frankreich,
Deutschland, ja sogar Belgien und Holland. Aus diesem Grunde bildet
die Zentrale Gosgen mit ihren beiden Schaltstationen gewissermalien
das Herz des Atel-Netzes, wihtenddem der Sitz in Olten, um bei
diesem bildlichen Vergleich zu bleiben, sein Gehirn darstellt. Im
Verwaltungsgebiude in Olten wurde ndmlich vor wenigen Jahren
(1953) ein moderner Lastverteiler eingerichtet, der durch eine Hoch-
frequenzfernmessung die Ueberwachung det Energieerzeugnug und
-verteilung im ausgedehnten Netz der Atel ermdglicht. Die Betriebs-
ingenieure werden dadutch in die Lage versetzt, simtliche Leistungen
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und Spannungen an den Hauptpunkten, auch den entferntesten, ditekt
abzulesen und ihr Programm und ihte Anweisungen iiber ein eigenes
Hochfrequenztelephonnetz  durchzugeben. Dieses Fernmessungs-
und Telephonnetz erstreckt sich von Riazzino bis Bottmingen und
mifit im ganzen rund 1000 km.» Die Stellung Oltens in der schwei-
zerischen Elektrizititswirtschaft und -versorgung kommt dadurch
klar zum Ausdruck. Neben der geogtraphischen Lage waten in den
Anfingen vor allem auch die Wasserkraft der Aare und die oberhalb
und unterhalb Olten giinstigen Laufverhiltnisse maBgebend.

Eine dhnlich hohe zentrale Funktion im gesamtschweizerischen
Raum tibt Olten auch im Radiowesen aus. In Olten befindet sich das
Verstirkeramt fiir alle tber Betomiinster ausstrahlenden Radio-
studios. Die praktische Auswitkung dieser Zentralitit auf die Nach-
barschaft und das wirtschaftliche Einzugsgebiet ist zwar gering, doch
kommt damit erneut der innere Zusammenhang mit der geographi-
schen Lage der Stadt zum Ausdruck.

Wirksamer ist die Funktion im ‘Telephonwesen. Olten ist Sitz
cinetr Telephondirektion und Hauptort der Netzgruppe Olten.

1887 war der Telephonverkeht mit 12 Abonnementen erdffnet
worden (91b). Heute ist Olten Schnittpunkt der Kabelleitungen
West-Ost und Nord-Siid, ferner nach Ziirich und Bern das dritt-
grofte Verstirkeramt der Schweiz. Die Folge war 1943 die Erstellung
cines automatischen Fernbetriebes und Tandemamtes, des ersten der
Schweiz und wohl auch des Auslandes. Seine Aufgabe besteht in der
Vermittlung des in Olten transitierenden automatischen Fernverkehrs.
So haben zum Beispiel die Zentralen Neuenburg, La Chaux-de-Fonds,
Langenthal, Burgdotf usw. keine ditekten Leitungen mit Ziirich,
Basel, Luzern. Dasselbe gilt fiir den Verkehr von Aarau, Baden,
Wohlen usw. mit Bern und Basel. All dieser Verkehr wickelt sich
iiber das Tandemamt Olten ab.

Eine zentrale Stellung weitesten Ausmales, und zwar wiederum
im Zusammenhang mit Verkehrslage und Eisenbahnwesen, iibt
Olten auch als Sitz der Schweizetischen Speisewagengesellschaft aus,
die 1954 mit 40 Wagen auf 5 920 000 km 35 tigliche Kurse bedient
hat, seit 1949 auch die Linien der Rhitischen Bahn und seit 1951
ferner den Restaurationsbetrieb im Bahnhofbuffet Romanshorn und
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auf den schweizerischen Bodenseeschiffen betreut (74). Da neben dem
Wareneinkauf auch die Besorgung der Wische (1954: 300 000 kg)
in Olten erfolgt, ist die zentrale Funktion dieser Institution fiir Olten
bedeutend.

Einc ganz ahnliche Rolle spielt das sich in Olten befindliche Vet-
einssortiment des schweizerischen Buchhindlervereins, die erste in
der Schweiz gegriindete Hinkaufsgenossenschaft (im Jahre 1882)
(47a). Um Frachtspesen einsparen zu konnen, werden die von den
Verlagen herausgegebenen Blicher von der Zentralstelle Olten aus
an die schweizerischen Buchhandlungen wverschickt. Der weitaus
grolte Teil der in der Schweiz gelesenen Biicher hat demnach den
Weg zum Leser via Olten gefunden. Gegenwiirtig sind 17 000 Titel
am Lager. Bestellungen, die bis 23 Uhr aufgegeben werden, sind am
andern Tag in Basel, Ziirich, Bern usw. Das Vereinssortiment gilt
als die beste Organisation der Welt im buchhidndlerischen Verkehr.
Folgende Umsitze wurden erzielt: 1900 107 441 kg Biicher, 1957
708 022 kg Biicher. Diese zentrale Stellung im Buchhandel hat fernet
zut Folge gehabt, dal in den letzten Jahren in Olten das Verlagswesen
auflerordentlich stark aufgebliht ist.

Von weitern groflern Unternehmen, die auf andern Gebieten die
gleiche zentrale Funktion ausiiben, sei schlieBlich noch die USEGO,
die Union schweizerische Einkaufsgenossenschaft Olten, als Beispiel
erwihnt. Heute bestehen zwar verschiedene Filialen in der gesamten
Schweiz; der Hauptsitz befindet sich jedoch in Olten, und ein ansehn-
licher Teil der Belieferung mit Lebensmitteln etfolgt fiir ausgedehnte
Gebiete der Schweiz in tiglichen Transporten von Olten aus.

Diese Hinweise gentigen, um zusammenfassend festzuhalten, dal3
die einzigartige Verkehrslage, der schweizerische Eisenbahnknoten-
punkt, die vielgestaltige Industrie mit hauptsichlich nationalen Ab-
satzrayons, das ausgedehnte Einzugs- und Pendlergebiet, die Vielzahl
von hochsten zentralen Funktionen verschiedenster Belange usw.
Olten eine Zentralitit verleihen, die nicht einmal von allen Kantons-
hauptorten erreicht wird und die fir schweizerische Verhiltnisse in
der Regel erst bei Stidten hoherer Einwohnerzahlen festgestellt wird.
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Ergebnisse und Ausblick

Die Betrachtung der Naturlandschaft, der Kulturlandschafts-

entwicklung, der wichtigsten Strukturelemente und der physiologi-
schen und 6kologischen Bezichungen hat zu folgenden Erkenntnissen

gefiihrt:

— Dutch die Naturgrundlagen — Vetlauf der Hauptgewisser, Vor-
lagerung der klusendurchbrochenen Born-Engelbergantiklinale,
Niedererwerden des mit verschiedenen PaBliicken verschenen
Kettenjuras, Ausriumung und Terrassicrung der ausgedehnten
Schottetebenen, Grund- und Oberwasserreichtum usw. — ist der
Raum Olten fir eine Siedlungsanlegung geradezu pridestiniert.
Es ist somit kein Zufall, daB das Gebiet von Olten seit dem Auf-
tauchen der ersten Menschen in det Gegend eine ununterbrochene
Kulturlandschaftsentwicklung aufweist und schon in prihistori-
scher Zeit ein relativ dichtbevolkertes Zentrum darstellt.

In det romischen Epoche kommt erstmals die einzigartige Ver-
kehtslage im Zusammenhang mit dem Aareiibergang zur Geltung.
Seit der Eroffnung des Gotthardpasses gelangt Oltens Verkehrs-
lage zu internationaler Bedeutung. Die Grafen von Froburg ver-
suchen das Pal3gebiet um die beiden Hauensteine unter ithre Herr-
schaft zu bringen und sichern es durch ein vom wirtschaftlichen
Standpunkt aus gesehen allzu dichtes Stidtenetz.

Die Nihe anderer Stidte und das Fehlen cines ausgedehnten
Matktgebietes fithren aber im Mittelalter zu einer Stagnation der
Entwicklung. Olten bleibt typische Kleinstadt, deten Wachstum
teilweise auch durch die politische Abhingigkeit und seit der ber-
nischen Eroberung des Aargaus durch die die Stadt betiihrende
Staats- und spiter durch die ebenfalls trennende Konfessions-
grenze gehindert wird,

Die giinstige Vetkehrs- und Durchgangslage wirkt sich indirekt
aber doch aus, indem Sinn und Geist der Bevolkerung wach und
aufgeschlossen bleiben. Die Eteignisse nach dem Untergang det
Alten Fidgenossenschaft haben aus Olten in der ersten Hilfte des
19. Jahrhunderts das politische Zentrum des Kantons gemacht.
Praktische und entscheidende Bedeutung fiir die Siedlungsent-
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wicklung bekommt die Verkehrslage durch den Eisenbahnbau
seit etwa 1850. Olten wird schweizerischer Fisenbahnknotenpunkt
und erlebt in der Folgezeit einen beispiellosen bahnbedingten
Aufschwung.

~  Bis zum Bahnbau war Olten von den Stiddten der Umgebung be-
volkerungsmiBig am kleinsten. Dann werden diese nach und nach
tiberfliigelt. Seit 1956 ist Olten im GroBraum zwischen Ziirich,
Luzern, Bern, Biel und Basel die grofite Stadt.

—  Die moderne Siedlungsentwicklung beginnt im wesentlichen mit
der HEroffnung des Bahnhofes und der Eisenbahnlinien im Jahre
1856. Das Struktutelement Verkehr spielt die dominierende
Rolle. Oltens Verkehrslage und Erreichbarkeit im schweizerischen
Eisenbahn- und StraBennetz sind erwiesenermallen die besten.
Olten ist daher zur Konferenzstadt pridestiniert und hat gute
Aussichten, auch im Fremdenverkehr eine Funktion als Stand-
quartiet fiir Schweizer Reisen zu tibernehmen. Die hohe Verkehrs-
dichte aut Schiene und Strafle macht sich in der Bevélkerungs-
struktur und im duBern Siedlungsbild deutlich bemerkbar.

—~ Im Anschluf3 an den Bahnbau ist Olten industrialisiert worden,
wobei Bahnlinien, Naturgrundlagen und alte Gewerbe zu einer
glnstigen zonalen Anordnung der Industrien gefiihrt haben. Die
Industriestruktur ist sehr vielseitig, so dal Olten bedeutend kri-
sensicherer wird als zum Beispiel Grenchen oder Baden. Die In-
dustriefunktion wird nichstens iht Optimum erreichen, so dal3
die umliegenden Gemeinden ebenfalls von der mit der Verkehrs-
gunst zusammenhingenden Industrialisierung zu profitieren be-
ginnen.

~ Die Landwirtschaft hat auf Gemeindegebiet keine praktische Be-
deutung meht. In Randlagen befinden sich noch wenige Einzel-
hofe, die im Begriffe sind, ihr Land nach und nach der Wohn-
funktion abzutreten.

- Die Zunahme der Bevolkerung wihrend der letzten 100 Jahre
ist fir schweizerische Verhiltnisse fast einzigartig. Die Berufs-
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sttuktur ergibt, dafl Olten heute eine gemischtbetutliche Stadt
mit iiberaus grofen Anteilen von in Verkehr und Handel Be-
schiftigten ist. Der Anteil der Industriebevélkerung betrug in
den letzten Jahrzehnten stets um die 509,. Eine starke Zuwande-
rung von auswirts und ein stindiger Wechsel groBer Bevolke-
rungsgruppen stehen im Zusammenhang mit der Verkehrs- und
Handelsfunktion.

Das dulBere Siedlungsbild fiigt sich harmonisch in die Landschaft
ein. Olten kann mit Recht als Gartenstadt bezeichnet werden, da
die Bauweise Ein- und Zweifamilienhduser bevorzugt und eine
lockere Anordnung aufweist. Die Anteile der Erholungsflichen
sind tiberdurchschnittlich groB. Dieses duBlere Siedlungsbild ist
zu einem Teil die Folge der Bevolkerungsstruktur. Die iiberbaute
Siedlungsfliche ist ebenfalls gréBet als bei andern Stidten etwa
gleicher Einwohnerzahl.

Samtliche Strukturelemente der Stadtlandschaft sind oder watren
irgendwie bahnbedingt. Bei Industrie und Handel spielt der
Standortsfaktor «giinstige Verkehrslage» die Hauptrolle. Bahn-
und damit zusammenhingender Briickenbau haben zu einer
Schwerpunktsverlagerung der Siedlung gefithrt und vor allem
die Altstadt entlastet. Die zentralen Funktionen gruppieren sich
immer mehr an der modernen Bahnhofroute, wo eine allmihliche
City-Bildung unverkennbar ist. Da im stiddtischen Organismus
Bahn und SBB-Werkstitte noch immer am stirksten wirksam
sind, ist das Siedlungsattribut «FEisenbahnstadt» gerechtfertigt.
Die tkologischen Beziehungen Oltens erstrecken sich tibet ein
relativ ausgedehntes Gebiet. Industrie und giinstige Verkehrs-
verbindungen verursachen ein iiberdurchschnittlich groBes Pend-
lergebiet, das sich stellenweise weit ins Wirtschaftsgebiet von
Orten hoherer Zentralitit hinein erstreckt. Olten ist eine typische
Arbeitsgemeinde mit meht Arbeits- als Wohnplitzen. Ueber 5700
in Olten Arbeitende wohnen auswirts. Das eigentliche Wirt-
schafts- und FEinzugsgebiet erstreckt sich vor allem westwitts.
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Im Norden ist es durch den Jura, im Osten durch die Atbeits-
gemeinden Schonenwerd und Aarau und im Stiden durch die
Industricagglomeration Aarburg-Rothrist-Zofingen sowie durch
Born-Engelbergantiklinale, Aare und Kantonsgrenze beeintrich-
tigt.

~  Der Aufschwung Oltens hat sich auch auf die Nachbargemeinden
ausgewirkt, dort die landwirtschaftlichen Anteile der Bevolke-
rung reduziert, zu einer Zunahme der auBerhalb der Gemeinde
Gebotenen gefithrt und etne Siedlungsagglomeration Olten zut
Folge gehabt.

—  Die Zentralitit Oltens entspricht derjenigen einer Kantonshaupt-
stadt gleicher GroéBenordnung wie Solothurn und Aarau, und
tbertrifft dicjenige anderer Orte etwa gleicher GréBe bei weitem,
zum Beispiel Grenchen.

Treffend sind die geographischen Gegebenheiten Oltens von
G. Burckhardt in sciner «Basler Heimatkunde III» zusammenge-
fal3t worden (19):

«Olten verdankt sein Dasein als Briickenstadt dem Pallwege Basel-
Hauenstein—Luzern und seine zweite Bliite dem Netze der Central-
bahn, die an einem Juratunnel vier ins Alpenvorland ausstrahlende
Zweige anschlof3. Daraus entstand in Olten die wichtigste Straffen-
kreuzung der Mittelschweiz. Handel und Industrie miissen an diesem
Verkehrsknoten gedeihen. Aus dem friedlichen und dem kriegeri-
schen Verkehr der vergangenen Jahrtausende, der sich ginzlich
nach den natiirlichen Gegebenheiten richtete, war das alte Zwerg-
stidtchen hervorgegangen. Beim Bahnbau aber hat der Mensch hier
begonnen, frei mit diesen Gegebenheiten zu schalten, und hat so
die Daseinsbedingungen fiir eine ganz andere Stadt geschaffen, fiir
eine Hauptstadt des schweizerischen Alpenvorlandes sozusagen. Nur
drei Dinge behindern eine solche Entwicklung: das einstweilige Feh-
len des Wasserverkehrs, die engen und allzunahen Kantonsgrenzen
und das Dasein dlterer Hauptstidte.»

k
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AbschlieBend sei noch versucht, cine Prognose der Kulturlandschafts-
entwicklung zu stellen.

Auch in Zukunft wird die Verkehrstunktion die Grundlage der
gesamten Stadtentwicklung bilden. Der schweizerische Eisenbahn-
verkehr durfte in seiner gegenwirtigen Linienfihrung auf Jaht-
zchnte hinaus im wesentlichen unverindert bleiben und damit seine
Bedeutung fiir Olten behalten, Da die Lage im StraBenverkehrsnetz,
auch nach der Entstehung der geplanten Autobahnen, ebenfalls eine
vorziigliche ist, konnte auch eine umfassende Abwanderung des Ver-
kehrs von der Schiene auf die StraBe nicht allzu schlimme Folgen
haben. Olten besitzt eine mannigfaltige und gerade dadutrch schr
krisensichere Industrie, die bei einer Einschrinkung des Eisenbahn-
transportes ebenfalls aus der StraBenverkehrslage Vorteile ziechen
kénnte,

Industrien groferen Ausmalles werden sich auf Gemeindegebiet
kaum mehr ansiedeln koénnen, da die Industriezonen bald einmal
besetzt sind. Hingegen hat vor allem die Handelsfunktion ihr Opti-
mum noch nicht erreicht. Da sie weniger an groBe Areale gebunden,
dagegen auf ecine glinstige Verkehrslage und auf schnelle Verbin-
dungen angewiesen ist, bildet Olten fiir Handelsunternchmen gerade-
zu den idealen Standort. In dieser Richtung dirfte die wesentlichste
zukiinftige Entwicklungsmdglichkeit liegen.

In vermehrtem MalBe konnte neben der stets zunehmenden Be-
deutung als Konferenzstadt auch die Funktion im modernen Frem-
denverkehr eine Rolle zu spielen beginnen. Handelsstadt, Konfe-
renzstadt, Standquartier fiir Auto- und Bahntouren nach der ganzen
Schweiz sind unbedingt die gegebensten Schlagworte der Stadt-
propaganda.

Da Olten durch verschiedene Umstiinde relativ krisenunempfind-
lich ist wie nur wenige Schweizer Stidte, wird die Bevolkerungs-
zunahme auch in wirtschaftlichen Normal- oder Depressionszeiten
nicht allzusehr gestort werden. Die Bereitstellung von geniigend
Wohnareal bildet daher fiir die Stadt ein Hauptproblem, da einer
weitern Ausdehnung der Wohnzonen in einigen Jahrzehnten natut-
bedingte Grenzen gesteckt sein werden. In nichster Zeit schon wer-
den auch die Siedlungsagglomerationen von Olten und Zofingen
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miteinander verwachsen, und die bauliche Verschmelzung des tiber-
aus stark industrialisierten Juralandes von Olten iiber Schonenwerd
nach Aarau wird unter Umstinden in einigen Jahrzehnten ebenfalls
zur Tatsache geworden sein. Zum groBlen Vorteil dieser ganzen Land-
schaft gestaltet sich diese vorauszusehende GroBagglomeration seht
aufgelockert und gegliedert, da Aarelauf, Schotterebenen und -tet-
rassen, Jurarand und vor allem die vor- und dazwischengelagerte
Born-Engelbergantiklinale in den Grundziigen die I.andschaftsaut-
zung auf natiitliche Art bestimmen. Gleichwohl werden sich immer
in vermehrtem Male wirtschaftliche und siedlungsgeographische
Probleme einstellen, die durch eine Gemeinde allein nicht mehr geldst
und bewiltigt werden konnen. Die landschaftsokologischen Ver-
schlingungen sind im Raume der allzu nahe beieinanderliegenden
Arbeitsgemeinden Olten, Schénenwerd, Aarau und Zofingen so
ausgeprigt und komplex, daBl nur noch eine aktive Lenkung auf re-
gionaler Basis Aussicht auf Frfolg und jede Gemeinde befriedigende
[.osungen hat.*

Es ist nicht Aufgabe der vorliegenden Arbeit, hierfiir Wege und
Maoglichkeiten aufzuzeigen, doch sei doch auf einen diesbeziiglichen
Vorschlag hingewiesen, der kiirzlich von wirtschaftswissenschaft-
licher Seite gemacht worden ist (31). Es wird dort unter anderem
ausgefiihrt:

«Eine Art ,Arbeitsteilung’ dringt sich also geradezu auf. Um diese
zu verwitklichen, sollte ein Zweckverband oder eine Interessen-
gemeinschaft gegriindet werden, der alle Gemeinden des ganzen
Gebietes angehoren wiirden. Der Aufgabenbereich dieser Organisa-
tion wiirde die Regionalplanung (die Abgrenzung der Zonen fir
Industrie, fiir Wohnbauten und fiir land- und forstwirtschaftlich zu
nutzendes Gebiet und Festlegung der Verkehrsadern) und die Ver-
einheitlichung der Bestrebungen der einzelnen Gemeinden umfassen.
Da eine solche Zoneneinteilung sich nach den natiirlichen Gegeben-
heiten und nicht nach den Gemeindegrenzen richtet, wiirden cinige
Gemeinden, die sich gegenwirtig stark bemiihen, Industrien in ihr

¥ Gerade zur Zeit der Drucklegung der vorliegenden Arbeit ist eine Regional-
planungsgruppe Olten und Umgebung gegriindet worden,
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Hoheitsgebiet zu ziehen, zu reinen Wohngemeinden, andete hin-
gegen zu ausgesprochen industriereichen Gemeinden. Zwar ist diese
Aufteilung des Gebietes nach Eignung ... sicher die verniinftigste
Losung; sie diirfte aber auf harten Widerstand stoBen vor allem bei
jenen Gemeinden, die vorwiegend in die reine Wohnzone eingeteilt
wiirden. Dieser Widerstand ist ganz begreiflich, bricht aber zusammen,
sobald die Gemeinde die GewiB3heit hat, daB sie durch die Interessen-
gemeinschaft mehr gewinnt als verliert. In dieser Hinsicht wird vom
Gemeindestandpunkt aus ein Steuerausgleich die beste Wirkung
erzielen . . .

Vom Gedanken ausgehend, da3 die Gemeinden in der Industrie-
zone der Wohngemeinde fiir diese Vorzugsstellung eine Entschidi-
gung schulde, kann man die Steuerleistungen der Industriefirmen
in zwei Teile aufspalten: Ein Teil gehért der Gemeinde als eigentliche
Steuer des Unternehmens. Der andere Teil aber wird als ,Arbeitgeber-
beitrag” an die Steuerleistung des Arbeitnehmers betrachtet und des-
halb — pro Arbeitnehmer aufgeteilt - den Wohngemeinden derselben
zugesprochen.,

Ein anfinglicher Steuerausfall der Industriegemeinden durfte
durch Neuansiedlungen in absehbarer Zeit wettgemacht werden,
abgesehen davon, dafl bei Einfithrung dieser Interessengemeinschaft
eine Uebergangslosung den alten Zustand den neuen Verhiltnissen
anpassen miite. Die groBte finanzielle Einbusse erlitte aber Olten.
Doch als Entgelt dafiir miiite ihm die Rolle des wirtschaftlichen,
geistigen und gesellschaftlichen Zentrums iiberlassen werden. So-
weit die Direktionen und Verwaltungen von den Betrieben zu tren-
nen wiren, konnten sie sich in Olten selbst niederlassen, um der
Vorteile des direkten Kontaktes und Verkehrs teilhaftig zu werden.
Auf diese Weise wire es moglich, Olten weiterhin die Vorteile eines
industriellen Wachstums und vor allem eines Handels- und Finanz-
platzes — wenn auch nur regionaler Bedeutung — zu sichern. Weil aber
Olten und seine Geschiftsleute von dieser Interessengemeinschaft
am meisten profitieren wiirden, wire diese groBere EinbuBe als be-
sondere Leistung von seiten Oltens gerechtfertigt. Die Kosten, welche
die Organisation als solche verursachen wiirde, aber auch die Kosten
fir Propaganda u.a. m. wiren von der Gesamtheit zu tragen. An
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den Unkosten fiir die ErschlieBung neuer Industriegebicte miifite
sich ebenfalls die ganze Interessengemeinschaft mitbeteiligen.

Neben diesem Steuerausgleich, dessen Hauptaufgabe es wire,
die Tnteressengemcinschaft fir jede einzelne Gemeinde ,interessant’
zu machen, mifBte natiitlich fiir eine gemeinsame Finanzpolitik, tiir
cine gemeinsame Wirtschafts- und Sozialpolitik, kurz, fiir eine Uebet-
cinstimmung aller sich auf das ganze Gebiet erstreckenden Bestrebun-
egen der cinzelnen Gemeinden gesorgt werden. Es handelte sich
demnach darum, daB die Gemeinden einen Teil ihrer Souverinitit
dem gemeinschaftlichen Ziel opfern wiirden. Den Gewinn sehen
wir darin, daf die natiitlichen Vorteile der ganzen Gegend zum Nut-
zen aller viel intensiver verwertet werden konnten als im gegenwirti-
gen Zustand, wo die cinzelnen Gemeinden vielfach sich gegenscitig
konkurrenzieren. Ueberdies wire eine Verstidterung, wie sie als
Folge von Eingemeindungen auftreten miifite, viel weniger zu be-
fiirchten. Weil fiir die Verteilung von Industrie- und Wohngebieten
bedeutend mehr Raum zur Verfliigung steht, wiren ganz andere Sied-
lungsbilder moglich. Der Arbeiter bliebe immer noch in einer Dorf-
gemeinschaft verankert und wire demzufolge der Verproletarisie-
rung weniger ausgeliefert . . .»

Die Ausfihrungen und skizzierten Vorschlige sind auch vom
geographischen Standpunkt aus sehr zu begriilfen, um so mehr als
bekanntlich die tektonisch-morphologische Gestaltung der ins Auge
zu fassenden Region geradezu die Aufteilung in Wohn- und Industrie-
zonen bzw. Gemeinden aufdringt. Der GroB3teil der Landschaft hat
Muldencharakter, was zum voraus zu einer verschiedenartigen Nut-
zung der «Sonnen- und Schattenhiinge» fithren muf.



Bild 1. Die Landschaft um Olten 1869. Panorama, von der Droburg aus gezeichnet
von R, Huber. Blick gegen S. Die gestrichelte Linic umschlieBt die Siedlungsausdeh-
nung von 1960. Dic punkticrte Linic bezeichnet die Industric- und Bahnateale 1960, Die
Lage der Stadt in der Synklinale zwischen Born-Engelbergkette und den Schuppen der
Hauensteinkette und der Aaredurchbruch haben wesentlich zur Siedlungsentwicklung
beigetragen, Im Vordergrund, an der HauensteinstraBe, Trimbach, das sich heute
chentalls ostwiires bis zur Aare und zum Stadtrand von Olten ausgedehnt hat.
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Bild 2. Oflten 1547, von Hans Asper in Stumpfts Chronik, Die ilteste genaue bildliche
Darstellung Oltens. Festungsartig erhebt sich die Stade im Winkel zwischen Aare und
Diinnern. Reches das SchloB Ziclemp. Bereits hier erfolgt, wic tibrigens auch aut spiitern
Zeichnungen der Stadt, ein Hinweis auf die friihere Aareschitfahre.



Bild 3. Olten in der Mitie des 18. Jabrbunderts, von Eimanucl Biichel. Blick von Siiden
gegen den Jura. Noch steht in der in sich abgeschlossenen Alistadt das westliche Stadt-
tor. In der Verlingerung der Altstadtachse die Chorherrenhiiuser. Davor Miihlekanal
und Miihle. Im Vordergrund die noch ungebiindige miindende Diinnern. Vor dem rech-
ten Briickenkopt die Schifflinde. Hinter der Briicke das heutige Bahnhotareal.

Bild 4. Die Altstadt von S1:. Durch Aare und Diinnern ist der Stadtkern von der
modernen Stadt deutlich getrennt. Die Stadtmauer ist aut dieser Scite noch am besten
erhalten. Der Turm der im 19, Jahrhundert abgerissenen Kirche ist zu einem Wahrzei-
chen Oltens geworden, Bet der architektonischen Gestaltung der modernen Siedlungs-
teile sollte daraut geachtet werden, daly diese Silhouette nicht gestort wird, Rechts dic
Holzbriicke aus der Zeit der Helvetik. ‘



Bild 5. Fluganfnabme der Altstadt. Foro Dr. Mihlethaler. Der auf dem rémischen Castrum erstellte mittelalterliche Mauerring ist
noch erhalten, doch vor allem auf der W- und N-Seite von neuern Gebiuden durchserzt. Auffallend ist der leicht gebogene
und geknickte Verlauf der Hauptgasse. Seit dem Beginn des 19. Jahrhunderts sind u. a. die Kirche und das westliche Stadt-
tor verschwunden. Dal} es dringend nérig war, die gesamrte Alwstadr unter Denkmalschurz zu stellen, zeige 2.B. das moderne
Warenhausgebiude im Zentrum.



Bild 6. Die Flauptgasse der Altstadt. Von der Alten Briicke iiber den Stalden ansteigend
weist sie einen gebogenen Verlaut auf, Der quer zur Hauptgasse vorstchende Bau des
Gasthotes Lowen, rechts, bewirkt cine besondere Geschlossenheit des Stadtkerns. [Hier
kreuzten sich bis zum Bau der Bahnhotbriicke im Jahre 1882 zwei bedeutende schwei-

zerische Strallen.



Bild 7. Die Basterstrafie im 19. Jabrbundert. Damals ‘I'rimbacherstrasse genanat, Fiir cin
Landstidtchen charakteristische Vermischung von handwerklichen und  biuerischen
Siedlungstormen.

Bild 8. Die Baslerstraffe 1960. Aufnahme ungetihr von derselben Stelle aus wie Bild 7.
Obwohl nicht mchr DurchgangsstraBie ist sie zu ciner der bedeutendsten Geschiifts-
stralBen geworden und daher ciner raschen baulichen Entwicklung unterworten, Durch
dic Bahnhofbriicke wird der gesamte Durchgangsverkcht durch die Abzweigung im
Vordergrund von det Altstadt und Holzbriicke ferngehalten.



Bild 9. Die Babnhofbriicke 1883. Blick Richtung Trimbach und linkes Aarcufer, wo dic
Briicke ein Jahr nach ihrer Erbauung noch immer in vollig uniiberbautes Gelinde tiihrt.
Durch die Briicke wurde es moglich, daB der gesamte Durchgangsverkehr die Alestadt
umfahren konnte, was dann wiederum zu ciner Siedlungsverlagerung an diese ncuce
Route gefithrt hat.

Bild 10. Die Bahnbofbriicke 1960, Sic ersetzt scit 1952 die erste Briicke. Das Bild zcigt
deutlich, wic kurzsichtig der Ausspruch aus den achtziger Jahren war, aut der Briicke
werde Gras wachsen. Auf dem linken Briickenkopt Amthaus, Kantonalbank, Ersparnis-
kasse und Konzertsaal, Blick von der Terrasse der ncuen Bahnhotunterfithrung aus.



Bild 11. Die Froburgstraffe 1960. Blick von der Bahnhofbriicke nach W. Heute die ver-
kehrsreichste StraBe der Stadt mit Durchgang- und lokalverkehr. Immer mehr erfolge
cine Schwerpunktverlagerung Oltens in diese Gegend.,

Bild 12, Blick vam Frobheimschuthans gegen . Im Hintergrund die vorgelagerten Juraketten
von Siili und Engelberg, Dazwischen die Halbkluse bei den Wartburghdten, Die Stadt
erlebte in der Nachkriegszeit cine starke bauliche Umgestaltung. Anstelle von kleinen
Altgebiiuden entstehen hohe Geschiifts- und Wohnbauten, die den Stadtkern immer
mehr verdecken. DaB das Bauarcal am Stadtrand ebenfalls recht knapp geworden ist,

zeigt das Bild deutlich.



Bild 13. Moderne Wobnsiedlungen im Wilerfeld, 1960. Links Wohnsicdlungen aus den vier-
ziger und ersten fiinfziger Jahren. Rechts cine im Entstchen begriffene Siedlung fiir
itber 1000 Einwohner, Die Gebiudehohe ist Ausdruck des allseitig knapper werdenden
Baugclindes.
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