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zu manévrieren, diesen Teufelsglauben zu pflanzen und zu pflegen. Zweitens
aber ist der beste Schutz gegen den Vernichtungskrieg, wie er unser im
Ernstfalle warten wiirde, gegen den Krieg zu wirken, die unbegrenzten Mit-
tel, die fiir dessen wahnwitzige Vorbereitung aufgewendet und verschleudert
werden, fiir die weltweite Aufklirung der Volker, fiir die Verbreitung des
Friedensgedankens zu verwenden und gleichzeitig dafiir einzustehen, dass
das soziale Unrecht in unserer so reichen Welt verschwindet. Da liegt die
Aufgabe der Mutter in der engen Zelle der Familie, die Aufgabe aller
Frauen und Minner in allen Volkern, die grosse Verpflichtung der Erziehe-
rinnen und Erzieher den ihnen anvertrauten Kindern gegeniiber. Das wire
eine Aufgabe, zu der aufzurufen einer jeden Frau wiirdig und begeisternd
wire. Viel zu viel wird vom Militdr geredet in der Welt! Und das Ergebnis?
...Reden wir doch endlich vom Frieden! Setzen wir alle unsere Fihigkei-
ten, alle unsere Mittel und Krifte fiir den Frieden ein! Nur in diesem Sinne
fiihle ich mich mit Ihnen verbunden. Elsa Pavoni-Lezzi

Gottfried Keller als Prophet

Nach der Etfindung des Dynamits durch Nobel gab unser Dichter seinen
Befiirchtungen in folgenden Versen Ausdruck:

Seit ihr die Berge versetzet mit archimedischen Kriften,

Flrcht' ich, den Hebel entfiihrt euch ein dimonisch Geschlecht!
Gleich dem bésen Gewissen geht um die verwiinschte Patrone,
Jegliches Biibchen verbirgt schielend den Greuel im Sack.
Wahrlich, die Weltvernichtung, sie nahet mit linglichen Schritten,
Und aus dem Nichts wird nichts; herrlich erfiillt sich das Wort!

Das Uberschall-Verkehrsflugzeug

(SST, Super-Sonic Transport)

Der Plan der Amerikaner, ein Uberschall-Verkehrsflugzeug zu bauen, hat
einen Mitarbeiter der USA-Zeitschrift «BULLETIN OF THE ATOMIC
SCIENTISTS» veranlasst, einige heilsame Uberlegungen zum Thema Mensch
und Umwelt anzustellen. Die Fragestellung Dr. GARRETT HARDIN's, ei-
nes Naturwissenschafters der Universitit von Kalifornien, lautet vereinfacht:
Wer hat untersucht, welcher Gewinn den Kosten dieses Flugzeugbaues gegen-
tber steht? Dr. Hardin spricht als Okologe. Wihrend der Okonom oder Wirt-
schafter die tiblichen Systeme menschlicher Produktivitdt studiert und als
oberste und fast ausschliessliche Bewertung einer Titigkeit deren Ertrag in
Dollars und Cents annimmt, forscht der Okologe den Gesetzen nach, die im
Haushalt der Natur, in der noch viel zu wenig bekannten Organisation unseres
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Lebensraumes zu erkennen sind. Neu ist, dass die okologische Betrachtungs-
weise, als iibergeordnete Sicht, mehr und mehr auch auf die Wirtschaft {iber-
greift. Unabhingige Wirtschaftswissenschafter iibernehmen die Kriterien des
Okologen, d.h. sie analysieren und beurteilen ein Projekt nicht mehr nur
nach dem, was es in Dollars und Cents kostet und einbringt, sondern sie bezie-
hen in ihre Analyse von Kosten und Gewinn alles ein: die Vorteile wie die iib-
len Folgen eines Unternehmens fiir den Menschen in seinem Lebensraum.

Dass jedoch 6kologisches Denken noch lingst nicht in allen wichtigen Un-
ternehmungen Eingang gefunden hat, zeigt Dr. Hardin am Projekt eines
Uberschall-Verkehrsflugzeuges. Man wiirde annehmen, meint er, dass eine
Neukonstruktion, deren Entwicklungskosten auf 5 Milliarden Dollar veran-
schlagt werden, mindestens einer erschopfenden wirtschaftlichen Analyse
unterworfen worden wire. Dem ist aber nicht so. Tatsache ist, dass kein Kon-
zern, keine Gruppe von Firmen sich je anerboten hat, den Bau dieses Uber-
schall-Verkehrsflugzeuges zu finanzieren; die Regierung, miv andern Worten
der amerikanische Steuerzahler soll iiber 90 Prozent der Entwicklungskosten
berappen. Beschlossen wurde von den Gesetzgebern, ohne dass eine ernstzu-
nehmende Analyse iiber Aufwand und Gewinn vorausging, dass dieser Flug-

zeugbau, der nur als Prestige-Unternehmen bezeichnet werden kann, auszu-
fithren sei.

Wie beim Assuandamm in Agypten, der auf dhnlich kurzsichtige Art in
Angriff genommen wurde, das ganze Werk weit mehr kosten wird, als der
Beton und Stahl der dazu gebraucht wurde, erreicht der Aufwand fiir dasUber-
schallflugzeug ein Mehrfaches der Preise fiir Speziallegierungen und die In-
genieurleistung, die zum Bau nétig sind. Die wirklichen Betriebskosten miis-
sen nimlich die Erstellungskosten fiir riesige neue, von Grossstidten weit ent-
fernte Flughifen einschliessen, die Zufahrtsstrassen zu den Flughdfen und
schliesslich die Kosten fiir Wertverminderung grosser Wohngebiete in der
Umgebung von Uberschall-Flughifen.

Kein Wirtschafter fiihrte in seiner Bilanz von Aufwand und Gewinn alle
diese Kosten auf. Was als wesentlich zihlte, waren die Kosten fiir die Planie-
rung und den Bau der Maschine. Alles andere figurierte unter Nebenkosten.
Bekanntlich spricht man beim Gebrauch von Unkrautvertilgungsmitteln oder
beim Versprithen von DDT von «Nebenwirkungen», die infolge ungeniigen-
der Erprobung, aber auch fehlender Uberlegung wegen nicht etkannt werden,
die aber schwere Folgen haben. Gerade um die Bedeutung solcher Nebenwir-
kungen aufzuzeigen, weist Dr. Hardin als Okologe auf das weltbekannte Un-
ternehmen des Assuandammes in Agypten hin. Jeder Laie weiss, dass der Nil-
schlamm die dgyptischen Felder fruchtbar machte, und dies seit 5000 und
mehr Jahren. Heute bleibt der Schlamm im Staubecken des Nils zuriick und
an seiner Stelle muss Kunstdiinger verwendet werden. Folgen sind unter ande-
rem eine stirkere Ausbreitung der furchtbaren Krankheit Bilharzia, wie auch
der Ruin der Fischerei im 6stlichen Mittelmeer.

Das Schlimmste an «Nebenkosten» beim Bau eines Uberschall-Verkehrs-
flugzeuges, eine Erscheinung, die man moglichst wenig erwahnt, ist der Knall-
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Terror, der mit den Dimensionen des Flugzeuges rapid zunimmt. Im Innern
eines Gebdudes ist er gewoShnlich schlimmer als im Freien — ein Zimmer kann
vibrieren wie ein Musikinstrument, und fiir das Gehor wirkt sich das Uber-
schallknallen aus, als sisse man in einer Trommel, auf die ein Verriickter ein-
haut.

«Das ist eben der Preis fiir den Fortschritt», sagt der Uberschall-Fanatiker.
Was kann man als fassbaren Gewinn dieses «Fortschrittes» buchen? Der ein-
zige Vorteil, den man feststellen kann, ist eine kleine Zeitersparnis fiir die
Flugpassagiere.

Am vorliegenden amerikanischen Modell eines Uberschallflugzeuges be-
rechnet, das ca. 240 Passagiere, z.B. von der West- zur Ostkiiste der USA
transportieren soll, macht der Zeitgewinn 2 Stunden aus — fiir alle Flugzeug-
passagiere also 480 Arbeitsstunden. Angenommen, sage Dr. Hardin, die 240
Passagiere seien alle Grossverdiener mit einem Einkommen von beispielswei-
se 60 000 Dollar: sie wiirden demnach etwa 100 Dollar pro Arbeitsstunde be-
ziehen, so dass die Zeitersparnis in Dollar umgerechnet pro Flug 9000 Dollar
ausmachen wiirde. Das wire also der «Gewinn».

Und die Kosten? Diese werden nicht von den Passagieren getragen, son-
dern von den Menschen auf dem Boden. Da mag man sich nun selbst ausma-
len, welche Quilerei fiir Bewohner dieser vom Uberschallverkehr begliickten
Landstriche ertragen werden muss, um die Ersparnis von 9000 Dollar jener
Supermanager wettzumachen. Es konnen ibrigens auch Damen der Gesell-
schaft sein, die solche Flugzeuge zu ganz trivialen Zwecken beniitzen oder Re-
gierungsbeamte, die Vortrige tiber die Vorteile dieser neuesten Flugzeuge zu
halten haben. Auf alle Fille erzeugt ein typischer Uberschallflug von der
Westkiiste nach der Ostkiiste der USA einen unertriaglichen Larmschock fiir
etwa 20 000 000 Personen.

Sicher ist, dass diese Rechnung nicht aufgeht. Warum sollte man sich also
mit solchen Ungeheuern abfinden? Knapp formuliert darum: Zwischen dem
Beschluss, der zur Konstruktion solcher Maschinen fiihrt und dem Kontroll-
mechanismus, den man soziale Verantwortung nennt, besteht keine Verbin-
dung.

Man kann von Verantwortung reden, wenn der Mann, der eine Entschei-
dung der erwihnten Art trifft, all jenen, die durch seinen Beschluss direkt
oder indirekt betroffen werden, Rede und Antwort stehen muss.

Im vorliegenden Fall wire wohl eine zu verantwortende Losung des Pro-
blems leicht zu erreichen, wenn alle Direktoren der Fluggesellschaft ihr ge-
samtes, nach Zehntausenden zihlendes Personal, und alle 535 Mitglieder des
Abgeordnetenhauses gezwungen wiren, im Bereich der Uberschallflug-Rou-
ten zu wohnen.

Wirtschaftliche Entscheidungen werden auch auf anderen Gebieten immer
noch auf Grund unvollstindiger Analysen getroffen. Durch die zunehmende
Bevolkerungsdichte und wachsende Einsicht in die Folgen unseres Handelns
sieht sich auch die Wirtschaft gezwungen, weitere Kriterien als Rendite in
ihre Uberlegungen einzubeziehen. Besonders in der Verwendung 6ffentlicher
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Mittel, meint Dr. Hardin, werden bei Aufwand und Gewinn Analysen &ko-
logische Kriterien, d.h. die Riicksicht auf die Beziehungen der Menschen un-
ter einander und. zu ihrer Lebenssphire eine immer wichtigere Rolle spielen.

Red.

Die Entnuklearisierung Lateinamerikas

Gertrude Baer schreibt aus Genf:

Eine der wenigen Nachrichten iiber ehrliche Bemithungen auf dem
Wege zur Abriistung ist die Mitteilung, dass der Vertrag von Tlatelolco am
24. Mirz 1970 rechsskriftig wurde, nachdem 16 lateinamerikanische Staaten
ihn ratifiziert hatten.

Bereits im Juni 1969 wurde in Mexiko eine Konferenz zwecks Griin-
dung der «Organisation fiir das Verbot nuklearer Waffen in Lateinamerika»
(OPANAL) abgehalten,und am 2. September fand die feierliche Eroffnungs-
sitzung im Beisein U Thants sowie des Generaldirektors der Internationalen
Atomenergieorganisation und vieler Staaten statt.

Der Vertrag steht auch den fiinf nuklearen Grossmichten zur Unter-
zeichnung und Ratifizierung offen. Nur eine dieser Regierungen, Grossbri-
tannien nimlich, ratifizierte ihn bereits am 11.Dezember 1969, wihrend
die Vereinigten Staaten von Amerika jhn am 10. April 1968 nur unterzeich-
net hatten. Die Ratifizierungen Frankreichs, der Volksrepublik China und
der Sowjetunion stehen noch aus.

In einer Sitzung des UN-Abriistungskomitees hier in Genf betonte der
Delegierte Brasiliens am 12. Mirz 1970, «dass die umfassende Verwirk-
lichung des lateinamerikanischen Vertrages die formale Verpflichtung der
nuklearen Grossmichte erfordere, dieses militirisch entnuklearisierte Gebiet
zu respektieren»,

Lateinamerikanische Juristen gelten in den Vereinten Nationen als her-
vorragende Volkerrechtler. Die klare Sprache ihres jiingsten Vertragswerkes
zeugt von zwingender Logik, von umfassender politischer Einsicht. Es sollte
ein Vorbild werden fiir andere Regionen, die ebenso oder noch stirker
kriegsgefihrdet sind.

Was wurde aus den Rapacki-Gomulka-Vorschligen? Werden sie in ab-
gewandelter Form bei kommenden Diskussionen tiber die Moglichkeiten
europdischer Sicherheitsgestaltung endlich wieder zur Sprache kommen?

Wir, die wir uns zu nichts weniger als zu weltweiter und totaler Abrii-
stung bekennen, werten die Realisierung nuklearfreier Zonen als einen un-
bestreitbaren Fortschritt, aber eben als nur einen Schritt auf dem mithsamen
Weg zum Frieden.

Wir miissen uns in kommenden Auseinandersetzungen iiber die Vor-
arbeiten fiir eine Friedenssicherung der europiischen Region fiir einen nicht
nur nuklearfreien, sondern einen im umfassenden Sinne militirfreien Kon-
tinent einsetzen,
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