Barner Platte

Objekttyp:  Group

Zeitschrift:  Nebelspalter : das Humor- und Satire-Magazin

Band (Jahr): 108 (1982)

Heft 7

PDF erstellt am: 23.09.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Barner
Platte

Ueli der Schreiber

Wir von

der

Oberschicht

an kann noch so laut nach

Gleichheit rufen, die Men-
schen sind halt — seit Kain und
Abel — einfach ungleich. Diejeni-
gen aber, welche einander am
dhnlichsten sind, schliessen sich
zusammen und bilden eine
Volksschicht. Jede Volksschicht
hat ihre Merkmale. Denken wir
etwa an die Fortbewegungsmit-
tel. Frither, als die Mehrheit wohl
oder iibel zu Fuss ging, war ein
Reiter einer von der oberen
Schicht. Hoher noch als ein Rei-
ter war dann aber jener, der sich
in einer Kutsche transportieren
liess, und auch die Art der Kut-
sche, die er besass, sagte vieles
iiber seine finanzielle Lage und
gesellschaftliche Stellung aus.
Auch die ersten Fahrrider waren
anfanglich noch Sportgerite der
Wohlhabenden, die dann, sobald
Armere sich ebenfalls ein Velo
kaufen konnten, auf das Motor-
rad umsattelten, bis der Fort-
schritt der Technik ihnen erlaub-
te, sich durch den Besitz eines
Automobils von den unteren
Volksschichten abzuheben.

*

Die weitere Entwicklung (die
ich als Augenzeuge erlebte) ver-
lief dann nicht mehr ganz folge-
richtig. Anfangs zwar schon
noch, da hatte jeder Stand seinen
Wagentyp. Also etwa Deux-che-
vaux fiir Studenten und Existen-
tialisten, Volkswagen fiir Veteri-
nare und Primarlehrer, Opel fiir
Sekundarlehrer und Chefbuch-
halter, Porsche fiir Playboys,
Mercedes fiir Viehhindler und
Bankdirektoren, Rolls-Royce fiir
Diplomaten und Hochstapler.
Ich fuhr damals eine Lambretta,
Volksmodell. Heute aber ist diese
Ordnung vielfach auf den Kopf
gestellt. Viele fahren unstandes-
gemdss einen zu teuren oder
einen zu billigen Wagen: typisch
fiir die Disziplinlosigkeit unserer
Zeit! Ich kenne einen Vizedirek-
tor, der Moped fahrt, wahrend in
der gleichen Gemeinde ein Pfar-
rer einen «Mustangy steuert und
versteuert. Wie soll man sich da
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im sozialen Gefiige noch zu-
rechtfinden? Das Grundiibel ist
wohl darin zu sehen, dass es zu
viele Autos gibt und dass man
diese nicht bar bezahlen muss.
Darum konnen sich so viele An-
gehorige aller Schichten ein Auto
anschaffen, dass dieses Trans-
portmittel geradezu ordinar ge-
worden ist.

Um die Karten offen auf den
Tisch zu legen: Auch ich besitze
eines, und ich schime mich sei-
ner nicht, denn es ist bezahlt und
wird nur in dringenden Fallen
aus seinem Versteck hervorge-
holt. Sonst aber lasse ich mich,
um nicht zum Plebs gezdhlt zu
werden, von einem Chauffeur
herumfahren.

*

Dies klingt elitir und ist es
auch. Ich gebe es zu und geniesse
es. Ein herrliches Gefiihl, zu wis-
sen, dass mich der Chauffeur
stdndig am vereinbarten Ort mit
dem Wagen erwartet! Er sorgt
dafiir, dass genug Benzin im
Tank und Strom in der Batterie
ist, dass die Scheiben weder be-
schlagen noch vereist sind, dass
ich im Sommer kithl und im
Winter warm habe. Er fahrt mich
— iibrigens in schmucker Uni-
form — zur Arbeit, ins Theater,
ins Konzert oder zum Coiffeur,
wohin immer ich will oder muss.
Ein unbezahlbarer Vorteil ist da-
bei, dass ich, da ich ja nicht sel-
ber am Steuer sitze, aussteigen
kann, wo es mir passt; das Par-
kieren des Wagens ist nicht mein
Problem, dafiir habe ich eben
den Chauffeur. Ich brauche le-
diglich zu wissen, wo mich dieser
nach der Arbeit, dem Kulturge-
nuss oder dem Haarschnitt wie-
der abholen wird. Als zweiten
von vielen Vorteilen nenne ich
die erholsame Wirkung solcher
Fahrten, da mir ja der Chauffeur
die Verantwortung fiir korrektes
Fahren abnimmt und ich mich
unbeschwert des gesellschaftli-
chen Umgangs mit meinen Mit-
fahrern erfreuen kann. Ich bin

auf diesen zahlreichen Fahrten
namlich fast nie allein, weil
neben dem Chauffeur meist noch
mehrere andere mitfahren. Dies
finde ich gut, denn sonst wiirde
sich die Fahrt mit einem so gros-
sen Vehikel, wie ein stadtischer
Autobus es ist, gar nicht lohnen.

X

Tatsachlich, liebe Leser, ich
wire ja blod, wenn ich im Stadt-
verkehr den Privatwagen
brauchte. Mein Streckenabonne-
ment der SVB (das bedeutet:
Stadtische Verkehrsbetriebe
Bern) kommt mich pro Tag auf
finfundneunzig Rappen zu ste-
hen; eine Fahrt kostet mich rund
dreissig Rappen, was mir nicht
einmal die Kosten fiir einen ein-
zigen Privatautokilometer dek-
ken konnte. Ich mochte aber das
Hauptgewicht gar nicht auf die-
sen wirtschaftlichen Vorteil le-
gen, denn sonst konnten die Rei-
chen weiterhin mit verachtlicher
Miene ihren Privatwagen beniit-
zen — nein, das Fahren in 6ffent-
lichen Transportmitteln hat ho-
here Beweggriinde, die man so
zusammenfassen kann: Es ist
vornehm. Wer etwas auf einem
gediegenen  Lebensstil  hilt,
wiirde sich schimen, selber ein
Fahrzeug zu lenken. Das tut man
einfach nicht. Zugegeben, einige
kommen nicht darum herum:
Warenlieferanten etwa, Hand-
werker, Arzte und Hebammen;
wenn aber einer im Auto nur
seine Aktenmappe transportiert
und deshalb den Stress des Fah-
rens von Verkehrslicht zu Ver-
kehrslicht und die erniedrigende

Jagd auf einen Parkplatz auf sich
nimmt, dann muss man ihn (oder
sie) ganz einfach als ordinér be-
zeichnen. Das Spriichlein: «Ich
muss drum jederzeit an irgend-
eine Stelle der Stadt fahren kon-
neny ist dabei eine faule Ausrede
von Leuten, die den SVB-Fahr-
plan nicht kennen, und wer es als
Zumutung empfindet, dass er
von der Bus- oder Tramhaltestel-
le noch einige Schritte gehen
muss, beweist damit nur, dass er
noch nie im Ausland war oder
aber dort nichts gelernt hat.

*

Brechen wir indessen den Stab
nicht iiber jenen ungliicklichen
Kreaturen, die auf ein fiir den
Stadtverkehr vollig untaugliches
Fahrzeug angewiesen zu sein
glauben. Bedauern wir sie eher,
denn wihrend wir uns sorgenfrei
transportieren lassen und dabei
die so wichtigen zwischen-
menschlichen Beziehungen pfle-
gen, miissen sie sich in freudloser
Isoliertheit durch den Verkehr
quélen, als arme Aussenseiter der
Gesellschaft, subalterne Bedie-
ner von Motor und Lenkvorrich-
tung, den Sinn auf die Verkehrs-
regeln gerichtet und nicht, wie
wir, auf hohere und erfreulichere
Dinge. Es gibt halt einfach, wie
gesagt, verschiedene  Volks-
schichten, und eine muss not-
wendigerweise die unterste sein.
Fiir uns aber, die wir aus Tram
und Bus auf die privaten Auto-
décher hinunterschauen, bedeu-
tet die Abkiirzung SVB nichts
anderes als «sehr vornehme Ber-
nery.

Ein Berner namens Erwin Henkel

befiihlte seine Unterschenkel,

fand seine Waden allzu weich

und schloss aus diesem alsogleich,

wie winzig seine Chance war,

als Radler- oder Fussballstar

die Gunst der Menge zu erringen

und Ruhm und Reichtum heimzubringen.

Da hat der Henkel unverdrossen

Jurist zu werden sich entschlossen

und dann, nach seinen Studienjahren,
vergniigt am eignen Leib erfahren,

dass auch mit Kopf und Mundwerk man
sich ein Vermogen dufnen kann

— und ohne sich im Schweiss zu baden
wie jene mit den harten Waden.
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