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VON IwAN RASCHLE

Propheten haben es schwer im
cigenen Land. Grosse Denker
werden meist erst nach ihrem
Tod zur Kenntnis genommen,
wihrenddem es  Holzkdpfe
immer wieder schaffen, der
Weltsffentlichkeit das eigene
Brett vor dem Kopf als Kunst-
werk zu verkaufen. Oder sie
gar darunter leiden zu lassen.
Dummbeit hat die Welt immer
wieder aus der Bahn geworfen,
das hat sich trotz dicker Ge-
schichtsbiicher nicht geindert.

Darunter gelitten hat das Al-
penland Schweiz bislang nicht
sonderlich. Ganz im Gegenteil.
Die Tellenshne und -tdchter
haben es immer wieder verstan-
den, aus der eigenen Dummbheit
Kapital zu schlagen bzw. sich
vom Brett anderer ein dickes
Stiick abzuschneiden.

Swissmetro: Gefahr
fiir die SBB

Zugegeben: Einige haben es
geschafft, ihre Errungenschaften
noch vor dem Ableben als sol-
che zu verkaufen. Wer bis zehn
zihlen kann, kennt gewiss eines
der unerreichten Weltwunder,
und manch einem oder einer
fillt sogar cine zeitgendssische
Erfindung ein. Vielleicht sogar
eineschweizerische! Die Swatch
zum Beispiel. Aber die ist—seien
wir doch ehrlich—, keine Glanz-
leistung, die auf unser Konto
geht. Billiguhren haben die Ja-
paner und Koreaner schon lange
vorunsptoduziﬁt,\mddzsﬂz-
wutdc ebenfa.lls nicht von

Adolf Ogi. Nicht weil er immer
wieder Freude und Schweizer

Luftkanal sta

Ilusionen  aufkommen  Lisst,
sondern weil er einer Bahn vor-
steht, die tiber dem grossten Fi-
nanzloch schwebt. Und weil er
als einziger Bundesrat auf Pro-
pheten im eigenen Land hért.
Klar, unser oberster Diplomat
Flavio Cotti hat als Gesund-
heitsminister auch auf irgend-
welche Sektierer gehért, die sich
Propheten in einer von Aids ge-
plagten Welt glauben und mit-
tels Menschenkenntnis die Psy-
che ihrer Jiinger erobern wollen.

Aber Cotti hat den Blick flir
das wirklich Innovative nicht —
fiir das Priservativ zum Beispiel
—, wiihrend Adolf Ogi durchaus
bereit ist, unkonventionelle
Ideen zu Gemeint

Die

ist damit nicht die Emennung
cines Krienser Felsbrockens zum
Geburtsort des Sbrienz, was Ogi
mit einem prisidialen «Freude
herrscho im  Werbeblatt - der
Kiser begriisst hat. Vielmehr
geht es um des Verkehrsmini-
sters Bereitschaft, fiir ein wag-
halsiges Unternchmen einzuste-
hen: die Swissmetro. Ein Pro-
Jjeke, das wohl innovativ ist, fiir
Ogis Hausbetrieb, die SBB, je-
doch das Aus bedeuten kénnte.

Denn gelingt es hlich

obilitdt:.

Swissmetro

mehr verkehren. Zumindest
nicht mehr als prestigetrichtige
Intercity-Ziige zwischen den
schweizerischen  Metropolen
Ziirich-Ost, Ziirich, Ziirich-
Central, Ziirich-West, Ziirich
near France und Ziirich am
Rhein

Ohne Fahrzeug nach
Basel schweben

«Die Schweiz ist cine grosse
M le. vergleichbas ot

einen  Hochgeschwindigkeits-
unterirdisch  zwischen
On-Westunded—Sﬂd durch
die Schweiz zu jagen, werden
die SBB-Ziige nicht mehr nur
b sondern gar nicht

grossen Stidten Europas. Die
Kantone sind die Quartiere,
zwischen denen es eine schnel-
le Verbindung geben muss —
wie es die Metro fiir die Quar-
tiere von Paris ist. Nun ist die

Schweiz ein bisschen grosser als
Paris, also miissen wir schneller
fahren, um rasch von Quartier
zu Quartier zu gelangen», sagt
Rodolphe Nieth, geistiger Vater
der Swissmetro. Vor Jahren
noch wurde der Lausanner In-
genieur belichelt, wenn er von
e S oy

Thre Katze durch eine Rohrpost
schicken?» Was SBB-General-
direktor Claude Roux nicht
‘wissen konnte: Seine Rohrpost-
vision wird Realitit werden.
Zwar planen die Ingenieure
nochimmer fleissigan der Swiss-
metro, doch hat in Fachkreisen
lingst ein Geriicht die Runde
gemacht, wonzch d1e Swiss-

dern, wie Astronauten im All, im
Luftstrom ihrem Ziel entgegen-
schweben bzw. -schwimmen.
Das System Lisst sich mit einem
Eiskanal vergleichen, der ohne
Schlitten betreten wird.

Ein Beispicl: Passagier Wun-
derlin will von Ziirich nach
Basel. Er besteigt den Swiss-
Canal-Turm  am  Ziircher

metro AG ni Hauptbahnhof, zieht Schutz-
sei von der I kraft des dHel d Lisst sich
Projektes. Unter den Ingenieu-  fiinfzig Meter in die Tiefe fallen.
ren sei ein Zwist dariiber aus- Donﬁl]zerwnchmdeog
gebrochen, ob die irdisch der L ng und wird in-

S ey

zug sprach, der in einer Halbva-

kuumréhre mit vierhundert Sa-

chen durch die Schwe:z bnusen
T el

ihrer Fertigstellung uber'hanpt
noch bahnbrechend m Peeer
Hafner, Swi

nert zehn Minuten nach Basel

gerticke, haben sich gar die SBB
mit 150000 Franken, das sind
flinf Prozent des Aktienkapitals,
am Projekt beteiligt.

Vor sechs Jahren noch ténte
es anders in der Bahnzentrale:
«Wiirden Sie Thren Hund oder

48 prowranen Lo g

Fiissen und Hinden die Kurve

Nobalites Ty

zu erwischen, landet er nicht

Genenationsfrage. Die ilteren
Kollegen rund um  Griinder
Rodolphe Nieth wollen um
Jjeden Preis eine Bahn hinklot-
zen, wir aber wollen die Idee
noch etwas auskitzeln.» Was dar-
aus wird, ist noch nicht ausge-
reift, steht in den Grundziigen
aber bereits fest. Noch in diesem
Frithling wollen sich Hafnerund
seine Anhiinger von der Swiss-
metro AG abspalten und ihr ei-
genes Projekt weiterverfolgen.

Von der alten Metro-Idee

in Basel, sondern in Bern oder
Systems: «Die Leute haben doch
alle schon mal einen Schlitten
In unserem Kanal
wird nichts anderes verlangt.»

Schiéfer fahren besser
im Zug
Schwierig werde es allein ﬂh'

Passagiere, die im Zug gemne
schlafen. Sie miissen, so Hafner,
«wnednzul-]aweschh&noderf
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