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VON PETER STAMM

Roger: Wir befinden uns an
der N1 zwischen Winterthur
und St.Gallen, der wichtigsten
schweizerischen  Binnenlinie,
und werden fiir die nichsten
zwolf Stunden von hier berich-
ten. Wir werden Licht und
Schatten zeigen, Kriech- und
Uberholspur, Menschen, die auf
dieser Strasse leben, mitihrleben,
durch sie leben, trotz ihr leben.
Die N1 verbindet die welsche
mit der alemannischen Schweiz
und ist somit mehr als nur eine
Strasse. Sie ist das Band, das
unsere Nation zusammenbhilt. In
ihrer schlichten, grauen Schén-
heit durchzieht sie verschieden-
ste Gegenden unseres schonen
Landes, eine graue Eminenz,
eine Krampfader im erhabenen
Kérper unserer Heimat.

Es ist jetzt drei Uhr mittags,
und Autos fahren auf allen vier
Spuren. Zu meiner Rechten,
wenn ich gegen St.Gallen
schaue, fahren sie von mir weg,
zu meiner Linken auf mich zu.
Ich drehe mich jetzt einmal um
und schaue gegen Winterthur.
Und noch immer fahren die
Autos zu meiner Rechten von
mir weg und zu meiner Linken
auf mich zu. Es sind Autos ver-
schiedenster Typen und Farben,
einige fahren schnell, einige
langsamer. Und jetzt schalte ich
um zu meiner Kollegin Anita,
die sich in der Raststitte Grau-
holz befindet. Anita, kannst du
mich hoéren...?

Anita: Ja, Roger, ich hore dich
schr gut, kannst du mich
horen.:.?

Roger: Ja, Anita, ich kann dich
héren. Was hast du fiir unsere
Leser vorbereitet?

Anita: Ich habe hier Herrn Dr.
phil. Hartlaub Otter, er ist so
etwas wie ein Lokalhistoriker
und wird uns einiges iiber die
Entstehung der N1 erzihlen.
Otter: Kann ich jetzt sprechen?
Ja? Ja, also. Erfindungsreiche
Techniker haben schon vor der
Jahrhundertwende in aller Stille
an der Schaffung eines selbstfah-
renden Fahrzeuges gearbeitet,




das schliesslich als Automobil das
Licht der Welt erblickte.
Anita: Wir wollen vielleicht
nicht ganz so weit zuriick.
Koénnten Sie uns etwas iiber die
N1 erzihlen.

Otter: Nun, die Autobahn,
nicht wahr, wir brauchten sie ja,
weil die Schweiz ein sehr leb-
haftes Bodenprofil hat, das noch
dazu tiberall die Spuren emsiger
Arbeit und ZFusserster Ausnut-
zung zeigt. Frither gab es nur ein
verschlungenes Netz krauser,
alter Landstrassen. Zudem
machten Ginse, Hiihner und
Enten dem Wagenlenker das
Fahren ebenso sauer wie Bau-
ernfuhrwerke und ausgetriebe-
nes Vieh, dem man in und bei
den Dérfern hiufig begegnete.
Altere Leute werden sich der
Anfangszeiten des Autofahrens
mit Humor und Schrecken zu-
gleich erinnem. Ich kénnte da
einige kleine Begebenheiten ...
Anita: Lassen Sie uns doch lie-
ber von der N1 sprechen.
Otter: Ah, ja. Was die Auto-
bahnen anbetrifft, da waren uns
die Deutschen ja weit voraus.
Man darf das ruhig auch einmal
sagen, dass da visionire Min-
ner... Also die Autobahn ist
sozusagen das Kind des Natio-
nalsozialismus. Man sollte das nie
vergessen. Am 21. Mirz 1934
erdffnete Adolf Hitler die Ar-
beitsschlacht an der Strecke
Miinchen — Salzburg mit den
Worten «Fanget anl». Auf den
Waldstrecken fielen krachend
die deutschen Eichen unter der
glinzenden Axt erhabener
deutscher Arbeiter. Tausende
von deutschen Hinden fiillten
die Loren der Feldbahnen mit
deutscher Erde.

Anita: Herr Otter, die N1!
Otter: Dank unseren voraus-
schauenden Landesvitern wur-
den die Probleme des Stras-
senbaues auch in unserem Land
bald — weitschauend planend
und grossziigig handelnd — in
Angriff genommen. Alles wurde
darauf abgestellt, einem grossen
Volke die notwendigen Lebens-
grundlagen zu sichern. Friithzei-
tig haben unsere Behorden die

Bedeutung des Autos als des
beherrschenden Landverkehrs-
mittels der Zukunft erkannt. Im
Jahre 1951 verkiindete die
Reichsregierung  das Haupt-
strassenprogramm, die Schaf-
fung eines Netzes von reinen
Kraftfahrbahnen. Schépferische
Phantasie und politischer Ge-
staltungswille vereinigten sich in
diesem Plan, der auf eine weite
Zukunft zielte und doch schon
der Gegenwart diente.

Anita: Soweit mein Gesprich

mit Herrn Otter. R oger? Kannst
du mich héren? Wie sieht es bei
dir aus?

Roger: Danke, Anita. Ja, hier
auf der Autobahnbriicke kurz
vor Winterthur herrscht noch
immerreges Treiben. Autos fah-
ren auf allen vier Spuren an mir
vortiber. Gelegentlich kommt
auch ein Lastwagen hier durch.
Jetzt gerade zum Beispiel wird
ein Lastwagen mit Anhinger
von einem kleinen, schwarz-
en...ja,dasmuss ein Uno Turbo
sein ..., wird also tiberholt. Ein
schénes Schauspiel. Und damit
zurtick in die Raststitte zu mei-
ner Kollegin Anita.

Anita: Danke, Roger. Ich habe
hier Herrn R einhard Seiftert bei
mir. Er ist Psychologe und hat
das vielbeachtete Buch «Vom
Fahren hingt das Leben ab»
geschrieben. Herr Seiffert, wir
haben eben gehért, dass ein Last-

wagen tiberholt wurde. Kénnen
Sie uns dazu etwas sagen?

Seiffert: Schr gerne. Man muss
beim Uberholen unterscheiden:
Es gibt realisierbare und nicht
realisierbare Uberholbediirfhis-
se. Nicht realisierbare Uberhol-
bediirfnisse stauen sich an. Das
ist nicht gut. Deshalb ist es be-
sonders wichtig, dass Autobah-
nen mit moglichst vielen Spuren
gebaut werden. Wer will sich
das moralische Recht nehmen,
einen schnellen Fahrer in eine

Kolonne zu zwingen? Freie
Fahrt fiir freie Reichsbiirger!
Und ganz allgemein méchte ich
als Psychologe und Autofahrer
noch sagen: im Zweifelsfall —
iberholen. Mit einem schnellen
‘Wagen ist das auch in Extremsi-
tuationen kein Problem. Ein ge-
wisses Risiko ist fiir ein erfiilltes
Leben unabdingbar.

Anita: Vielen Dank, Herr Seif-
fert. Zuriick zu Roger. Roger?

Roger: Anita? Danke, Anita.
Hier hat der Verkehr in den letz-
ten Minuten etwas zugenom-
men, aber alles liuft wie am
Schniirchen. Ich habe Besuch
bekommen, von einer Polizeipa-
trouille. Meine Herren, was kon-
nen sie uns tber die N1 sagen.?

Polizist: Es ist im Moment sehr
ruhig. Sonst haben wir hier viel
mehr zu tun, mit Unfillen, Pan-
nen. .. es hat bis jetzt leider kei-
nen Unfall gegeben ...

Roger: Ja-ha-ha. Wir hoffen
natiirlich, dass das so bleibt, nicht
wahr? Danke, meine Herren.
Zuriick zu meiner Kollegin,
Anita. Anita?

Anita: Roger? Danke, Roger.
Meine Damen und Herren, da
wir ja beide Seiten zu Wort
kommen lassen wollen, haben
wir jetzt einen Vertreter des
Naturschutzes bei uns. — Es ist
Elerr. 7

Koller: Koller. Ich bin Jiger,
und ich muss sagen, die Auto-

R

Autobahnen sichern dem grossen Volke die notwendigen Lebensgrundlagen: Grauholz

bahn stort uns tiberhaupt nicht.
Wir sind ja die Heger, nicht
wahr, die Jiger, und wir sind sehr
zufrieden mit diesen Strassen-
schildern, so mit einem Reh-
bock und Entfernungsangaben
drauf. Das ist Naturschutz nach
unserem Geschmack. Und das
zeigt auch, mit welch behut-

samer Umsicht die oberste
Reichsbauleitung mit dem
Wildbestand unserer Heimat
umgeht.

Anita: Was halten Sie vom
‘Waldsterben, Herr Koller?
Koller: Das ist Unsinn. Ich bin
ja viel im Wald, und ich habe
noch nie einen Wald sterben
geschen. Ich miisste das ja wis-
sen, nicht wahr? Ich bin ja viel
im Wald. Ich bin sozusagen ein
‘Waldmensch.

Anita: Vielen Dank, Herr Kol-
ler. Das also eine krtischere
Meinung, und damit zuriick
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zu meinem Kollegen Roger.
Kannst du mich héren Roger?
Roger: Anita? Ja, Anita. Danke
Anita. Der Verkehr hat hier wei-
ter zugenommen. Es folgt nun
ein Auto nach dem anderen. Ein
schones Schauspiel. Die ersten
Lenker haben auch schon die
Lichter eingeschaltet und fahren
gemiitlich in Richtung nach
Hause, wo sie schon von ihren
Frauen mit dem Nachtessen
erwartet werden. Ich habe drei
Autofahrer hier bei mir. Meine
Herren, erzihlen Sie uns doch
ein wenig von sich.

1. Autofahrer: Die vom Nebel-
spalter sind alles Arschlécher!
Roger: Ah... ja, vielen Dank.
Das die Meinung von einem
Autofahrer. Essollen ja auch kri-
tische Stimmen... aber wir haben
noch zwei Herren bei uns...

2. Autofahrer: Ich bin mit mei-
ner Verlobten — die da hinten,
die Kleine — sie ist zum ersten
Mal in der Schweiz, und da
wollte ich ihr unbedingt die
N1 zeigen.

3. Autofahrer: Ich fahre jeden
Tag diese Strecke, und —wie Sie
sehen —ich habe einen Mitsubi-
shi Colt Top Star. Der hat Air-
bag und Servolenkung und
sogar hinten Kopfstiitzen und
einen Einspritzmotor.

2. Autofahrer: Was hat der ge-
kostet?

3. Autofahrer: Netto 17990.-,
mit Radio/Kassettenanlage.

2. Autofahrer: Das ist wirklich
billig. Das ist also der neue Mit-
subishi Colt Top Star.

3. Autofahrer: Ja, der neue
Mitsubishi Colt Top Star.
Roger: Vielen Dank, meine
Herren. Wir haben noch eine
Vertreterin der Fussginger...
aber ich sehe gerade, dass sie es
nicht bis zu uns schafft, meine
Damen und Herren. Es ist ein
grauenhaftes Schauspiel, das sich
unseren Augen darbietet. Aber
gliicklicherweise wurde ihr
Ko&rper von der Fahrbahn ge-
schleudert, und wir diirfen mit-
verfolgen, wie reibungslos der
Verkehr trotz dieses bedauer-
lichen Zwischenfalles weiter-
funktioniert. Damit gebe ich das
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Wort meiner Kollegin Anita.
Anita?

Anita: Ja. Roger. Danke, Ro-
ger. Bei mir ist jetzt einer der
Ingenieure, die an der Verwirk-
lichung der N1 mitgearbeitet
haben. Herr Nyffeler, es gibt ja
immer noch Kritiker der Auto-
bahnen. Was sagen Sie zur Be-
hauptung, die Strassen verschan-
delten die Landschaft?
Nyffeler: Autobahnen sind
nicht nur technische Zweck-
bauten. Unter Anwendung
eines kiinstlerisch-geistigen Ge-
sichtspunktes wird besonders auf
die Einfligung der Strassen in die
Landschaft geachtet. Wo immer
es angingig ist, sind die Linien
so gefithrt, dass sich reizvoll
wechselnde ~ Landschaftsper-
spektiven  ergeben.  Ziigig
schmiegt sich die Fahrbahn den
grossen Formen der gewachse-
nen heimatlichen Natur an.
Nicht selten hebt das Strassen-
band diese noch markant hervor.
So wird das natiirlich Gewach-
sene nicht gewaltsam zerrissen,

sondern die Autobahn verbindet
sich als neues Element organisch
mit der Landschaft und wirkt in
einem erhaltenden und férdern-
den Sinne landschaftsgestaltend.
Anita: Und der Verlust an Kul-
turland?

Nyffeler: Der Mutterboden,
der beim Bau anfillt, wird ge-
sammelt und pfleglich behandelt
und leistet bei der Begrtinung
des Mittelstreifens spiter wert-
volle Dienste. Ehrfurcht vor der
Natur und Behutsamkeit in der
Pflege alles Gewachsenen ist fiir
den Reichsstrassen-Ingenieur
erstes Gebot. An vielen Stellen
kénnen wir durch den Bau
neuer Strassen dem Raubbau an
der Natur, der in einer Zeit blos-
sen Wirtschaftsdenkens sich aus-
breiten konnte, Einhalt gebieten
und ihm sogar entgegenwirken.
Anita: Konnen Sie uns etwas
iiber die Zukunft der Autobah-
nen sagen?

Nyffeler: General Motors hat
das Verkehrs-Mirchenland Ar-
teria entworfen. Dort gibt es ein

dreistockiges  Verkehrssystem
und Autobahnen mit elektroni-
schen Leitschienen. Das Zeital-
ter des Autos ist erst angebro-
chen. Allerdings kénnen wir
vorldufig noch nicht ganz auf die
Eisenbahn verzichten. Wir miis-
sen sie mindestens noch so lange
kiinstlich am Leben erhalten, bis
die Strassen ihre volle Leistungs-
fihigkeit erhalten haben.
Anita: Vielen Dank, Herr Nyf-
feler. Zuriick zu meinem Kolle-
gen Roger. Roger?

Roger: Anita? Danke, Anita. Ja,
hier hat der Verkehr wieder
etwas abgenommen. Es ist nun
dunkel geworden, und die
Autos fahren mit eingeschalte-
ten Lichtern. Zu meiner Rech-
ten, wie Sie sich vielleicht noch
an den Anfang unseres Berich-
tes erinnern, fahren sie von mir
weg und zu meiner Linken auf
mich zu. So war das den ganzen
Tag, und so wird es auch mor-
gen sein. Es liegt eine stille
Schénheit in dieser Regelmis-
sigkeit, eine Regelmissigkeit,
die wir rund um die Erde auf
allen Strassen finden. Wir haben
Ihnen nun einen kleinen Ein-
blick gegeben in das Leben einer
Strasse. Aber vergessen wir nach
diesen schoénen Bildern nicht,
dass das Netz der Weltstrassen
noch nicht unendlich ist, dass es
noch viel zu tun gibt. Immerhin
liegen schon heute Hunderttau-
sende von Kilometern von
Strassen vor uns, erschaffen von
emsiger Menschenhand. Sie
sammeln  das  viclgestaltige
Leben unserer Welt, leiten es in
Bahnen, lassen es fliessen, halten
esin Bewegung. Kénnte man sie
alle zugleich horen, die Strassen
der Welt, so erklinge eine ge-
waltige Musik, eine Symphonie
der Strasse, aus dem dumpfen
Riderrollen schwerer Lastfahr-
zeuge, aus dem regelmissigen
Surren edler Verbrennungsmo-
toren, aus dem Singen ingenio-
ser Getriebe — eine Symphonie,
die kiinden wiirde von der ewi-
gen Unrast des Menschen und
von derniemals endenden Wan-
derschaft in eine neue und bes-
sere Zukunft.
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