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Hawns Doxus

Weltbiihne

Wer ist denn eigentlich schuld
am taglichen Stau?

Was treibt denn all die Omas, aber
auch die in Entwicklungslindern
selbst fiir den Mittelstand unent-
behrlichen Hausangestellten jeden
Morgen im Auto des Herrn und
Gebieters zum Zentrum der
indonesischen Hauptstadt Djakarta?
Die Antwort: Bin Versuch
der Stadtverwaltung, den wiisten
Verkehr zur morgendlichen
Stosszeit in den Griff zu
bekommen.

Im September findet in Djakarta

das grosse Gipfeltreffen der sechs Mitglieder der

Vereinigung stidostasiatischer Staaten (ASEAN) statt.

Der ohnehin schon chaotische Strassenverkehr droht dann
ganzlich zu ersticken, wenn nichts geschieht. Also geschieht
etwas. Bis Ende Juli zurzeit ein Versuchsprojekt, das aber seinen
Erfindern im Verkehrsamt schon jetzt mehr Kummer als Freude be-
bereitet. Dabei klingt es doch so verniinftig. Von 6.30 bis 10 Uhr morgens
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«Warum ausgerechnet die Italiener?»

«Herr Staatssekretar, ich bereite die Dank-
adressen zum zweiten Jahrestag der deut-
schen Einheit vor.»

«Sehr gut, mein lieber Méller! Wer hat sich um
den Aufschwung Ost verdient gemacht?»

«Die Treuhand-Gesellschaft natiirlich.
Ferner die deutsche Industrie und der
deutsche Steuerzahler, reprasentiert durch
Herrn Finanzminister Waigel.»

«Logo. Und im Ausland?y

«Dastehtan erster Stelle eine Dankadresse
an Rom.»

«Rom? Ach, Sie meinen den Vatikan?»

«Nein, nicht der Heilige Stuhl. Ich meine
den Herrn Staatsprasidenten in Rom.»

«Ausgerechnet eine Dankadresse an die Italie-
ner? Es ist noch gar nicht lange her, da war aus
Rom zu héren, es lebe sich sehr gut mit zwei
deutschen Staaten.»

«Die Italiener haben ihre diesbeziigliche
Meinung mittlerweile grundlegend ge-
andert.»

«Interessant, lieber Moller! Wie ist der Stand der
Dinge?»

«Nach zuverlissigen Berichten steht fest,
dass Italien der potenteste Investor aller
EG-Staaten in den neuen deutschen Bun-
deslandern ist.»

«Das klingt ja phantastischly

«Ist es auch, Herr Staatssekretar. Etwa ein
Drittel aller in- und auslandischen Inve-
stitionen flossen aus Italien nach Deutsch-
land. Sage und schreibe stolze 72 Milliar-
den Mark.»

«Aus den Kassen der italienischen Industrie?»

«Nein; Herr Staatssekretar, direkt aus den
Kassen der Mafia»

Gerd Karpe
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diirfen sich auf den Hauptstrassen aus den
Vororten nur Autos mit mindestens drei
Insassen bewegen. So will man die Zahl der
Autos auf den Strassen verringern. Klingt
doch gut. Doch den Indonesiern ist mit
solch infamen Tricks nicht so leicht beizu-
kommen. Sie sind nicht minder listenreich.

Wenn also der Herr des Hauses morgens
zur Arbeit fahrt, nimmt er einfach seine
Frau und noch zwei Verwandte und Haus-
angestellte mit. Die Gattin bringt den Wa-
gen samt den vorgeschriecbenen zwei wei-
teren Insassen dann wieder nach Hause.
Kann sich der Boss einen Chauffeur leisten,
brauchen ausserihm nurzwei weitere Insas-
sen die allmorgendliche Reise anzutreten.
Der Chauffeur bringt sie nachher wieder
nach Hause, fahrt aber nach zehn Uhr allein
wieder zum Chef zurtick. Was kaum zu
ciner Verdinnung des Strassenverkehrs
beitrigt.

Schleichwege blockiert

Dies ist aber natiirlich nicht der einzige
Trick. Wenn man sich das Umsteigen auf
den dampfenden, gestopft vollen und geri-
chereichen Bus ersparen will — und das wol-
len die meisten trotz morgendlicher Ver-
kehrsbeschrinkung —, dann lenkt man
seinen Wagen einfach auf Schleichwegen
durch enge Hintergisschen ans Ziel. Doch
so einfach ist das gar nicht. Denn man ist
nicht der einzige, der auf diese Idee gekom-
men ist. Und so verlagert sich der Stau eben
von den Haupt- auf die Nebenstrassen. Das
verlangertallerdings die Fahrt und vermehit
den Schadstoffausstoss. Ob das die Stadt-
viter gewollt hatten?

Seit sich auch in tropischen Landern so
manche Biiros und Geschafte angenchme
Klimaanlagen leisten konnen, rast nicht je-
derschon um sechs Uhr frith ins Kontor, um
bis zur Mittagshitze sein Geschaftspensum
erledigt zu haben. Viele kénnen es sich lei-
sten, den Arbeitstag erst spater zu beginnen.
Sie tun es seit der Einfiihrung der neuen
Verkehrsregelung dergestalt, dass sie die
Hauptstrassen punktlich um zehn Uhr er-
reichen, also am Ende der Drei-Insassen-
Vorschrift. Ab zehn Uhr «erfreut» sich Dja-
karta dann wieder der gewohnten Staus — in
verstarktem Masse.
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