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MICHAEL DREHER:

AUTOPARTEI
PLANT ZUSAMMEN-
ARBEIT MIT SBB

VON MARKUS ROHNER (TEXT) UND ORLANDO EISENMANN (ILLUSTRATIONEN)

Zufall und eine tiichtige Portion Neugierde haben es dem Nebelspalter
ermoglicht, eines der bestgehiiteten Geheimnisse der Schweizer Innen-
politik zu liiften. Die Autopartei (AP) von Michael Dreher plant eine
enge Zusammenarbeit mit den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).
Aus AP und SBB wird neu die BAPS, die Bahn- und Autopartei der

Schweiz.

«Neiny, entfuhr es Michael «Mike» Dreher
am Abend des 3. Miarz anlisslich der Ziir-
cher Stadt- und Gemeinderatswahlen,
«jetzt haben die Ziircherinnen und Ziircher
noch den letzten Rest ihres kleinen Hirns in
die Urne geworfen.» Der Abend im feu-
dalen Heim in Kiisnacht an der Ziircher
Goldkiiste war bei Drehers wieder einmal
im Eimer. Zum Feiern bestand kein Anlass,
nachdem eine satte Mehrheit des Stadtziir-
cher Souverins, anders als frither in ver-
schiedenen Kantonen der Ostschweiz und
des Mittellandes, den Windschutzscheiben-
Politikern der AP die Gefolgschaft verwei-
gert hatte.

Keinen einzigen Sitz, nicht einmal den
schibigen Sessel einer von der CVP zur
Autopartei abgesprungenen Gemeinderitin
hat der Stimmbiirger Drehers Partei
gegonnt. Ausgerechnet in der grossten
Schweizer Stadt, die dem Individualverkehr
durch Stadtrat «Riegel-Ruedi» Aeschba-
cher immer wieder Schwellen zwischen die
Achsen geworfen hat und deswegen allent-

6

halben als idealer Nihrboden fiir Mikes ra-
sende Autopolitiker angesehen worden ist,
steht der AP- -Wagen still — bockig wie ein
storrischer Esel vor dem Berg. Drehers
Spritztour durch verschiedene Parlamente
in Gemeinden und Kantonen ist briisk ge-
stoppt worden.

Wer ist schuld an der
AP-Panne?

Mag sein, dass die frauenfeindlichen und
rassistischen Parolen der Stadtziircher Au-
topartei selbst die autofreundlichsten Wih-
ler nicht fiir Mikes Idee haben gewinnen
lassen. Mag auch sein, dass Herr und Frau
Ziircher ihre personliche Freiheit durchaus
zu geniessen wissen, aber fiir sie beginnt die
offensichtlich ausserhalb der Windschutz-
scheibe und hért nicht beim Auspuffrohr
auf. Eine grosse Mchrheit der Stadtziircher

will ihre Lebensqualitit nicht an der Tacho-
nadel ablesen.




Der Verzweiflung nahe ruft Mike Dreher
wenige Tage nach dem Ziircher Debakel
seine Freunde zur Krisensitzung. Man holt
sich Ratschlige bei den erfolgreichen AP-
Freunden in St.Gallen und Aargau, doch
auch die helfen den ratlosen Ziirchern nicht
weiter. «Der Wagen ist so stark rampo-
nierty, meldet sich ein mutiges Vorstands-
mitglied zu Wort, «dass nur noch die
Shredder-Anlage weiterhelfen kann.» Viel-
leicht, so meint er an die Adresse von Par-
teiprasident Dreher, liessen sich aus dem
Schrott noch ein paar Franken herausholen,
die wiederum am besten bei der Nationalen
Aktion angelegt wiren.

«Bullshity, kontert Mike solche abstrusen
Ideen, «die Zukunft der AP hat erst richtig
begonnen.» Wer wolle sich denn wegen ein
paar weltfremden und von einem linken
Frauenzimmer aufgescheuchten Ziircher
Wahlern so schnell ins Bockshorn jagen las-
sen? Jetzt gelte es erst recht weiterzukdmp-
fen und dabei die Interessen des Gaspedals
und des Lenkrades nicht aus den Augen zu
verlieren. Wegen einer Beule und eines
Plattfusses werde ein Auto doch nicht gleich
auf den Schrottplatz geschoben, versucht
Chefideologe Dreher seine Freunde wieder
auf die richtige Strasse zu fithren.

Das Geheimtreffen
von Olten

So sicher scheint sich AP-Prisident Dreher
seiner Sache allerdings nicht gewesen zu
sein, als er an einem sonnigen Aprilmorgen
im Hauptbahnhof Ziirich still und diskret
den Zug 8 Uhr 28
Richtung Westen

besteigt. Um all-

falligen peinlichen
Begegnungen aus-
weichen zu konnen, |
hat sich der Auto-

partei-Prisident in einen unverdichtigen
Wanderlook gestiirzt. Hohe Schuhe, Knik-
kerbocker, Gamsbarthut und Handstock
machen aus dem Autofetischisten Dreher
den naturverbundenen Wandervogel.
Endlos scheint die Fahrt ins 60 Kilometer
entfernte Olten. Mike kommt nicht zur
Ruhe und beginnt das SBB-Kursbuch zu
studieren: 37 Zugsminuten fiir 62 Kilome-
ter, ergibt mickrige 100 Stundenkilometer.
Sisse er jetzt in seiner PS-starken Bolide, der
Weg iiber die Autobahn N 1 wire nicht nur




schneller hinter sich gebracht, Geist und
Korper wiren hinter dem Lenkrad voll
gefordert. Im weichen Sofa des SBB-Erst-
klassabteils dagegen kommit sich der 46jih-
rige AP-Boss vor wie auf dem Weg ins Kre-
matorium. «Bleib ruhig, Mike», spricht sich
Dreher selbst Mut zu, «das Bahnhofbuffet
von Olten wird zum Ort deines politischen
Schicksals.» Entweder wird in der Eisen-
bahnermetropole ein erfolgreicher Pakt ge-
schlossen, oder die Autopartei landet end-
giiltig im Shredder.

Maltritiert wie ein von Neuseeland nach
Europa verschiffter Koalabir verlisst Mi-
chael Dreher in Olten den Zug seiner Ver-
wiinschungen. Schnellen Schrittes eilt der
Guru aller Autopolitiker ins Bahnhofbuffet,
wo der gewichtige Gesprichspartner bereits
auf ihn wartet. Die Konferenz von Jalta war
ein Kaffeckrinzchen im Vergleich zu dem,
was sich in den nichsten zwei Stunden in
Olten abspielen wird.

Die SBB als neuer
Partner

Michael Dreher macht gute Miene zum bo-
sen Spiel, als er SBB-Generaldircktor Hans
Eisenring die Hand zur Begriissung reicht.
Als Mike gleich am Anfang erfihrt, dass der
SBB-Boss per Auto, weil bequemer und
schneller, nach Olten gefahren ist, versetzt
dies dem Ziircher einen ersten tiefen Stich.
«Nur ruhig bleiben und nicht provozieren
lasseny, versucht Mike die innere Ruhe
nicht zu verlieren, «vorldufig gibt es die Au-
topartei noch.» Und vor den michtigen
Bundesbahnen lohne sich iiberhaupt nicht
zu kuschen: Wer in seiner Buchhaltung un-
ter Aufsicht der Bundesversammlung und
des Bundesrates solch tolle Salti vorwirts
und riickwirts vollfithren muss, bis er end-
lich eine ausgeglichene Rechnung prisen-
tieren kann, der braucht hier gar nicht den

Bahn ... Keine Null zuviel

starken Mann zu mimen, denkt sich der
AP-Boss.

Freundlichkeiten werden ausgetauscht,
nach dem Wohlbefinden gefragt — doch
dann kommen die beiden Minner zur Sa-
che. «Sie suchen die Kooperation mit den
Bundesbahneny», wird Hans Eisenring kon-
kret. Der neue Prisident der SBB-General-
direktion war noch nie ein bequemer Ge-
sprachspartner, wenn er jeweils knallhart
wic ein Manager aus der Privatwirtschaft
geschiftliche Interessen zu vertreten hat.
Von Dreher erwartet Eisenring schon nach
wenigen Minuten Vorschlige, wie diese
Zusammenarbeit zwischen AP und SBB in
Zukunft gestaltet werden soll. Die Idee
Drehers, den SBB in jeder Nummer des an-
griffigen Tacho, dem offiziellen AP-Organ,
eine Inserateseite gratis zur Verfiigung zu
stellen, findet der SBB-Chef nicht gut. Da
wiirde die Autopartei sich auf Kosten der
SBB profilieren und gleichzeitig ein um-
weltfreundliches Mintelchen umgehingt
bekommen.

«Wir brauchen schon was Handfestes,
interveniert der Bahnboss und schligt Dre-
her folgendes vor: «Fithren wir doch ab
1991 auf den SBB-Hauptachsen Autoziige
ein. Dadurch wiirden die umweltverpe-
stenden Autos endlich nicht mehr die Stras-
sen verstopfen und keinen Lirm mehr er-
zeugen, handkehrum kimen die Bundes-
bahnen dank diesen Autotransporten aus
den roten Zahlen.» Mike Dreher winkt so-
fort ab, weil das unweigerlich das Ende des
Automobilverkehrs in der Schweiz bedeu-
tete: Die Autopartei verlore ihre ganze An-
hingerschaft, und Dreher eine Biihne fiir
seine clownesken Auftritte. Einzig der Vor-
schlag Eisenrings, in den Intercity-Ziigen
den Automobilisten, wie bereits heute den
Kleinkindern, einen speziellen Auto (spiel) -
wagen zur Verfligung zu stellen, stosst bei
Nationalrat Dreher auf Begeisterung.
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Doch ein gemeinsamer Nenner lasst sich
zwischen AP und SBB nur schwer finden.
War die ganze Maskerade mit Drehers
Wandertenti am Schluss vergebens? Und
sind bei Eisenring wieder zwei Stunden ver-
lorengegangen, die er sinnvoller in die Pla-
nung der «Bahn 2000» und der Neuen Ei-
senbahn-Alpentransversale (NEAT) inve-
stiert hatte? Wie ein Blitz aus heiterem
Himmel aber schligt bei den zwei ratlosen
Bahnhofbuffet-Gisten die ziindende Idee
ein. «Heurekay, schiesst es den beiden durch
den Kopf, «wir griinden gemeinsam eine
Partei.» Endlich finden die bei der linken SP
heimatlos gewordenen Bihnler eine neue
politische Heimat, zusammen mit den
Lenkrad- und Gaspedal-Politikern, die ih-
ren blockierten AP-Karren selbst mit Un-
terstiitzung des TCS und ACS nicht mehr
auf Vordermann zu bringen vermogen. Die
«Bahn- und Autopartei», kurz BAPS ge-
nannt, ist geboren!

Schnell sind im Bahnhofbuffet zu Olten
die ersten, provisorischen Statuten nieder-
geschrieben, und die wichtigsten Partei-
chargen vergeben. Alternierend 16sen sich
ein Bihnler und ein Automobilist alle zwei
Jahre an der Spitze der Partei ab. Kassier der
neuen Partei wird von Beginn weg Michacl
Dreher, weil er diese Aufgabe bereits in der
Autopartei mit viel Geschick gelost hat.
Wihrend den ersten vier Jahren lisst sich
das BAPS-Zentralsekretariat im ersten
Stock des Bahnhofs Ziirich nieder, nachher
ist das Motel in Egerkingen als neue Schalt-
zentrale vorgesehen. Mitglied kann jeder
Schweizer oder jede Schweizerin werden,
die (der) entweder iiber ein Auto oder ein
Halbtax-Abonnement  verfiigt.  Besitzt
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einer beides, so hat er gute Chancen, in sei-
nem Wohnort das Prisidium der lokalen
BAPS-Sektion {ibernehmen zu diirfen.

Gesucht wird
der «mobile Mensch»

Zwischen Dreher und Eisenring ist das Or-
ganisatorische schnell erledigt. Als es aber
darum geht, fiir das Wahl- und Jubeljahr
1991 eine gemeinsame Wahlplattform zu
finden, da beginnt es zwischen den beiden
wieder zu harzen. Mit Hinden und Fiissen
muss sich der SBB-Chef dagegen wehren,
dass Michael Dreher in den Parteigrundsit-
zen festgehalten haben will, das Rechts-
tiberholen in der Schweiz generell zu erlau-

ben. Sei es nun auf den Strassen oder im po-
litischen Alltag.

Als umgekehrt Hans Eisenring das Motto
«Der Kluge reist im Zuge» zur obersten
Parteidevise erklirt, legt Dreher sein Veto
ein. Erst als der Automobilist Dreher und
der Bihnler Eisenring am Schluss ihres
zweistlindigen Hickhacks im Grundsatzpa-
pier festhalten, «oberstes Ziel der BAPS
bleibt die Forderung des mobilen Men-
scheny, da glauben beide, das Essentielle ih-
rer neuen politischen Gruppierung gefun-
den zu haben. Was anderen Parteien der Li-
beralismus, das Christentum oder der Fode-
ralismus, ist der BAPS die Mobilitit.

Sichtlich erleichtert wird das historische
Treffen von Olten aufgelst. Aber bevor
Michael Dreher und Hans Eisenring ihre ei-
genen Wege gehen, beschliessen sie, das jetzt
Vereinbarte vorliufig «top secrety zu be-
handeln. Die Konkurrenz-Parteien im
rechten und linken Lager sollen 1991 wei-
terhin auf ausgetrampten Pfaden nach
Wihlerstimmen suchen, derweil die BAPS-
Viter fest davon iiberzeugt sind, das politi-
sche Ei des Kolumbus gefunden zu haben.
«Fihrt der Wihler bei den kommenden
Nationalratswahlen darauf nicht aby, sind
Dreher und Eisenring iiberzeugt, «soll er
ruhig stehenbleiben und ein fiir allemal den
Anschluss an die politische Zukunft verpas-
sen.»
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