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Wenn Manager Lokfiihrer werden

VON FRIDOLIN LEUZINGER

Ein Kind, dessen Augen nicht sehnsiichtig
auf einen Lokomotivfihrer gerichtet sind,
ist kaum normal. Selbstverstindlich und
hoffnungstrichtig belehren mich Berufs-
wahl-Beilagen in meinen Leibblittern ste-
tig eines Besseren. Da konnen unsere Privat-
und Bundesbahnen noch so viele Verheis-
sungen lockermachen: Abenteuer entlang
der eisernen Spur locken nur mehr missig.
Wo doch schon der, der noch Astronaut
werden will, wirklich von vorgestern ist.
Der Beruf jedenfalls ist auch schon ganz
schon abgerutscht.

Dabei ist’s gar nicht so lang her, da wur-
den die wackern und biedern Lokomotiv-
fiihrer bewundert wie jetzt ein Autorenn-
fahrer oder TV-Star. Wie man heute Auto-
marken und Flugzeugtypen kennt, wusste
man damals Bescheid iiber die vielgestalti-
gen Lokomotiven der SBB, Lotschberg-
Simplon- und der Rhitischen Bahn. Und
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im «Bundesbihnli», wie man liebevoll sagt,
oder im «Féderal», wo manchmal die alten
Kameraden zusammenprosten, hat jede
Maschine die eigene Individualitit.

Zugsverkehr im
Bastelzimmer

«Heute», sagt Papa Kuhn lauernd in die
Runde, «fihrt man einfach eine Maschine —
sauber, schnell, modern! Aber ich fuhr die
«Ed 4/5!»

«Massenwarely, sagt Otti Maurer streng,
aber abschitzig. Er hat die «A 3/5 705» un-
ter sich gehabt, auf der Jura-Linie, und da-
mit war er sozusagen ein Regimentskom-
mandant im Vergleich zu allen andern alten
Kameraden.

Das Gesprach pendelt. Wie die Eisen-
bahn. Also darin ist man sich einig: Richtig
findet sie eigentlich nur noch in Bastelzim-
mern statt. Manch gewichtiger Zeitgenosse
— und ich meine nicht nur die Professoren

Und dann war da noch ...

... der Zahnpasta-Fabrikint, der immer kriftig auf die Tube driickte.  am

Triimpy, Brunner, die Kantonstierirzte
Miiller, Huber, oder den Grossindustriellen
Biichi — schleicht sich abends weg von der
Arbeit Miihsal ins Hinterzimmer, wo man
die kleinen Ziiglein rangieren und manipu-
lieren darf, und fiir ein paar einfithlsame
Stunden ein wirklicher Lokomotivfithrer
ist, wie man sich das vor langen Jahren ge-
wiinscht hat.

«Die Fahne hoch! Wir kommen wie-
der!», Papa Kuhn (89), sagt das trutzig und
meint es auch so. Doch welch’ ein Elend ist
das mit den Bahnhofen; da rennen zu
Zeiten des geschiftlichen Stossverkehrs die
Massen eilig hindurch, und dann ist vielfach
alles 6d und leer.

«Wenn man von den Italienern und
Tiirken absicht», wirft Maurer abschitzig
ein. Aber Papa Kuhn ist den andern um
Jahrchen voraus, und drum weiss er, dass es
vor einem halben Jahrhundert nichts Inter-
essanteres gab als einen Bahnhof, und da
stand manchmal am Sonntag der halbe Ort
an einer kleinen Haltestelle, um die durch-
dampfenden Schnellziige zu bewundern,
weil sie Rauch und Russ der weiten Welt
heriiberwehten.

Medizin fir
Managernerven

Und erst die grossen Bahnhofe! Basel,
Luzern, Ziirich — da summte, brauste es, Tag
und Nacht, und unter den Glasdichern tra-
fen sich auch Leute, die nicht verreisten.
Aber heute haben nur noch wenige Bahn-
hofe etwas vom alten Glanz, und die Re-
staurants, o jeh, die haben auf Massenabfer-
tigung umgestellt. Und Fritz Pfister, der
einmal ein richtiger Schlafwagenschaffner
war und Erzherzoge bevatern durfte, meint:
«Welche historische Personlichkeiten be-
kommt der gewchnlich Sterbliche heute
noch aus der Nihe zu sehen, wenn alle im
standesgem’a’ssen Dienstwagen, von der Po-
lizei eskortiert, vom Flughafen zum Hotel
wetzen?

Also die Bahnhofe alten Stils und die
grossen Dampfloks, sie kommen nicht wie-
der, cinigt man sich in der Runde. Es sei
denn, du gehst in ein spezialisiertes Geschift
und kaufst die Traumlokomotive deiner
Jugend; und die Schlafwagen und Schienen
und Bahnhofe, die dazugehoren, das ist
doch etwas Medizin flir Managernerven.
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