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~ Heile Haut in der Vernetzung

Vion Bruno Knobel

"1 Als im Jahr 1960 die Art un-
iy seres Nationalstrassennetzes
B beschlossen wurde, sprach
man noch nicht von einer
d «Umweltvertraglichkeits-
4 prifungy (bei der es darum
y 4 geht, Belange des Umwelt-
schutzes in Projekterarbei-
tung und Entscheidung einzubeziehen). In
der damals aufkommenden Autoeuphorie
gab man sich nicht zufrieden mit einer
Nord—Siid- und einer Ost—West-Auto-
bahnroute, sondern man plante ein Netz.
Und wer damals die Maschendichte unseres
geplanten Netzes mit jener unseres nordli-
chen Nachbarn verglich und seiner Verbliif-
fung tiber unsere Grossmannssucht Aus-
druck zu verleihen sich anmasste, wurde
scheel angesehen. Man war stolz darauf,
«Drehscheibe Europasy zu sein.

Jnzwischen ist unser Netz
fast vollstandig gekniipft.
Der Verschleiss an Scheren, mit denen Ban-
der zur Eroffnung neuer Teilstiicke unter
Tschingtata-Klidngen zerschnitten werden,
geht zuriick. Unser Netz erlaubt uns, in we-
nigen Minuten von einer Achse auf eine an-
dere zu gelangen. Man kann sozusagen aus
einer Autobahn zur parallel dazu verlaufen-
den anderen hiniibersehen. Wir haben’s ge-
schafft; wir sind vernetzt; an ein Auskom-
men ohne Autobahnvignette ist kaum zu
denken. So hat eben alles immer auch sein
Gutes!

m Stinderat erklarte

jingst ein Votant, wir
sollten es bei den noch bestehenden Netz-
liicken belassen. Er forderte, den Mut auf-
zubringen, Liicken zu haben; jedes Stras-
senstiick bringe nur neuen Verkehr. In die-
ser Ausserung liegt ein gewisser Widersinn.
Wir haben nun einmal — nicht riickgdngig zu
machen — Nationalstrassenstrecken, und
diese brachten in der Tat neuen Verkehr.
Diesen aber durch ungeschlossene Liicken
zu schleusen fiihrt fiir Menschen, die dort
leben, zu fast unertriglichen Belastungen.

Mitbiirger aus der Leventina wissen davon
zu erzédhlen.

nd eben dort im Tessin

wurde jetzt der letzte
Abschnitt, Biasca—Bellinzona, der N2 voll-
ends eroffnet. Die Tessiner N2, als «schon-
ste Autobahny gepriesen, ist nach jahrelan-
gen Kdmpfen um Linienfithrungen und mit
Kosten von gegen 4 Milliarden Franken
vollendet, so dass nun eine durchgehende
Autobahn von der Kieler Bucht bis an die
Strasse von Messina besteht, von Didnemark
bis Sizilien, Luftlinie rund 2000 km, was in
24 Stunden zu machen sein diirfte und — wie
ein Bundesrat einmal begeistert erklarte —
die Volker einander naherbringe.

Vor allem bringt die N2 uns in wachsen-
der Zahl die Schwerlaster niher. Doch
damit diese Entwicklung nicht unbegrenzt
weitergeht, hat man weitsichtig auf die
Funktion von Nadelohren abgestellt. Die
Verkehrsengpésse von Gotthard und Chias-
so regulieren aufs beste ein Uberborden
volkerverbindender Stromungen. Sollte ihre
Bremsfunktion nachlassen, konnte man
sich mit dem Gedanken vertraut machen,
zur bestehenden Tessiner N2 eine Parallel-
route zu schaffen, gleich daneben. Platz
dazu wird es geben, denn nach jiingsten Be-
richten ist der Grossteil der ausgewachse-
nen Schutzwilder in der Leventina krank.
Wenn sie einmal ausgemerzt sind, dirften
weitere 300 Briicken und Viadukte sowie
zusitzliche 19 Tunnel ohne Schwierigkeiten
in die Landschaft eingefiigt werden konnen.

Die Landschaft ist ja
nicht so wichtig, da man
heute weniger reist, um in einer Gegend an-
zukommen, als um unterwegs zu sein. Vor
allem dieses Unterwegssein muss erleichtert
werden. Und dass Nationalstrassen gross-
zigigst auszubauen sind, damit Schnellig-
keit und Sicherheit unterwegs sich paaren,
stiitzt sich auf die alte persische Volksweis-
heit, dass das Beste, was man vom Reisen
nach Hause bringe, die heile Haut sei.

In diesem Sinne: Gute Fahrt!
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