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Bruno Knobel

Erinnerungen aus der Zukunft

«Alle Billette gefilligst!»

Im Zusammenhang mit dem Waldsterben ist
man in einigen Stddten daran, das Umsteigen auf
den offentlichen Verkehr zu férdern mit stark ver-
billigten Abonnements fiir die kommunalen Ver-
kehrsbetriebe (was andere Stadte allerdings nicht
hinderte, die Fahrpreise kraftig zu erhohen!).
Immer haufiger fragt man sich sogar, ob es nicht
angezeigt ware, im stadtischen offentlichen Ver-
kehr auf Gratisbetrieb umzustellen, denn was der
Kommune dabei an Einnahmen entginge, konnte
sie sich ersparen durch verminderte Kosten bei der
Bewaltigung des Individualverkehrs und der Be-
hebung seiner Schiden.

Man kann diese Situation einmal auch in einer
Riickblende aus dem Jahr 2084 betrachten. Etwa
S0:

Ja, vor rund 100 Jahren, vor der Jahrtau-
sendwende — das muss damals ein anderes
Leben gewesen sein! Friedlicher, irgendwie
menschlicher, gewissermassen personlicher.
Man denke nur an den 6ffentlichen Verkehr
in den grossen Ortschaften. Da liess sich
noch nicht die grosse Masse stumm, anonym
und kostenlos, sozusagen franko Domizil,
transportieren wie heute, sondern da war
stets ein gar frohlich Getue im Gang.

Wer denkt je daran, dass man damals eine
Fahrkarte — ein sogenanntes «Billetty —
brauchte oder ein ¢Abonnementy, wenn man
Tram oder Bus beniitzte. Billette — das waren
kleine Papierchen als Quittung fiir entrichte-
ten Fahrpreis. Da war also ein eigentliches
Kaufgeschift vonnoten. Solche Quittungen
erhielt man aus Automaten, in die man vor-
her das entsprechende «Fahrgeldy einge-
worfen hatte, und dieser Fahrpreis war sogar
unterschiedlich, je nach Lange der ge-
wiinschten Fahrstrecke. Da musste man den
Kopf ganz schon bei der Sache haben, aber
man hatte damals ja noch Kopf.

Da kam es noch vor, dass gerannt wurde
zum Automaten, weil Tram oder Bus nahte,
und wem es nicht mehr gelang, ein Billett zu
losen, der liess eben das Gefihrt ziehen und
wartete auf das nichste. Man hatte eben da-
mals auch noch Zeit!

Denn — lachen sie nicht! es war wirklich so
—das Fahren ohne Billette war bei Strafe ver-
boten. Wer beim sogenannten «Schwarzfah-
reny ertappt wurde, erhielt eine Busse, ich
glaube um die zwanzig Franken, und das war
damals nicht wenig. Es gab sogar eigentliche
Grossaktionen gegen dieses Schwarzfahren.
Man appellierte an das Ehrgefiihl der Passa-
giere, die damals noch hédufig Fahrgasze ge-
nannt wurden.

Es gab sogar besondere Kontrolleure, wel-
che tiberraschend — ja sogar uniformiert! —
auftraten, sich durch die Passagiere drangten
und sich die Fahrscheine vorzeigen liessen:
«Alle Billette vorweisen, bitte!» hiess das
Kommando, und die Vorstellung von derar-
tigen Vorgéngen ist ja wirklich ungemein er-
heiternd aus heutiger Sicht.

In jener fernen Zeit soll es auch haufig de-
fekte Billettautomaten gegeben haben, was
zu lustigen Situationen gefithrt haben muss.
Etwa wenn ein rechtschaffener und ord-
nungsliebender Biirger fahren musste, aber
nicht fahren konnte, weil gerade ein Automat
spukte und er dann zu einem intakten nich-
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sten Automaten pilgern musste. Das kam —
es ist verbiirgt! — vor, und das muss man sich
heute einmal vorstellen: Bezahlen, um inner-
orts fahren zu diirfen!

Das war in der Tat noch lupenreine gute
alte Zeit, nicht wahr?

Der grundlegende Fehler

Umsteigen vom Auto auf den 6ffentlichen Ver-
kehr, also auch auf die Eisenbahn — das ist heute
das Gebot der Stunde. Und damit soll etwas korri-
giert werden, das man einst falsch machte:

Man schuf zuerst die Eisenbahn als Verkehrs-
mittel, und als dies zur alltdglichen und jeder-
manns Gewohnheit geworden war, kreierte man
das Auto — als Statussymbol, von dem sich nun
niemand mehr trennen will, weil er glaubt, er ver-
l6re damit auch an Ansehen.

Die Reihenfolge im Erscheinen dieser beiden
Verkehrstrager war, wie sich heute herausstellt,
grundfalsch. Es hétte wie im folgenden beschrie-
ben kommen miissen:

Das allererste Auto diente — 1804 — auf der
Strecke Merthyr—Tidvil (Sidwales) dem Gii-
tertransport, und damit begann der Sieges-
zug des Autos als gebrauchlichstes Verkehrs-
mittel auf einem rasch dichter werdenden
Strassennetz. Das Leben war bald nicht mehr
denkbar ohne Auto. Der Besitz eines Autos
oder mehrerer davon wurde zur absoluten
Selbstverstandlichkeit in allen Gesell-
schaftsklassen.

Das ging gut bis ins erste Viertel des 20.
Jahrhunderts. Da namlich wurde die Eisen-
bahn erfunden. Der Betrieb eines Zuges war
natiirlich wesentlich teurer als der Betrieb
eines Autos. Den relativ hohen Preis einer

Fahrkarte konnten sich nur Angehorige der
begiiterten' Schichten leisten. Eisenbahnfah-
ren wurde deshalb zu einem Statussymbol.
Wer sich das Eisenbahnfahren leisten konn-
te, wurde beneidet: Der konnte einfach in
einen Zug steigen, und ohne einen Finger zu
rithren, gelangte er ans Ziel. Er konnte auf
der Fahrt sogar schlafen und natiirlich lesen
oder die Gegend ungestort bewundern. Er
wurde sogar vom Schaffner bedient, von
einem uniformierten notabene. Kurz, das Ei-
senbahnfahren war ein erlesener Genuss, den
man sogar abstufen und damit den Status-
symbolgehalt variieren, also auch noch erho-
hen konnte, denn es gab im Zug unterschied-
liche Klassen mit unterschiedlichem Be-
quemlichkeitsangebot. Es gab sogar Schlaf-
und Speisewagen ... geradezu traumhaft!

Der gewohnliche, sozusagen kommune
Autofahrer schielte begehrlich auf dieses Lu-
xusangebot und beneidete die Eisenbahn-
Fahrgdste, und es wurde zum Lebens-
Wunschtraum eines jeden Biirgers auch der
einfacheren Stiande (des «Mannes von der
Strassey), es einmal so weit zu bringen, dass
er sein Auto stehenlassen und auf die Eisen-
bahn umsteigen konnte.

Das gelang dank des allgemeinen Wirt-
schaftsaufschwunges nach der Mitte des 20.
Jahrhunderts: Alles fuhr Eisenbahn, und
niemand liess sich mehr davon abbringen,
auch nicht durch die noch so vehemente
Werbung von Autoindustrie und -gewerbe.

Denn wer etwas auf sich gab, fuhr Eisen-
bahn, fortan und immerdar.

Auto? Pah, man ist doch nicht unbemittelt
und auch nicht provinziell, nicht wahr?

Herr Schutich ist
mit seiner Tochter
in der Stadt beim

Einkaufen.  Wah-
rend sie in einem

Zeichnung: Hans Moser

Ladengeschaft
weilt, hitet er ihren
Hund. Da es sich
bei diesem um ein
kleines  «Frauen-
hindchen»  han-
delt, versucht Herr
Schitich, es so gut
wie maoglich hinter
seinen Beinen zu
verstecken. Den-
noch fuhlt er sich
gedréangt, jedem
Voribergehenden
eifrig zu erklaren,
dass das nicht etwa
= sein eigener Hund
sel, sondern dass er
seiner Tochter ge-
hore, die eben ge-
rade nur im Laden
einkaufe.
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