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Die Milchkuh

Von den insgesamt 200 Millio-
nen Kubikmeter Waldbiaumen
der Schweiz sind gemaiss «Sana-
silvay-Studie 8 Millionen Kubik-
meter bereits todkrank. Dies ist
das jiingste Element zum bevor-
stehenden Nekrolog. Es gibt hier-
zulande wohl keinen Menschen,
der nicht der Meinung wire, es
miisse dringend und sofort das
Menschenmaogliche gegen den
forstlichen Exitus getan werden.
Aber wer von Temporeduktion
spricht, der macht sich lacherlich;
und wer gar von autofreien Sonn-
tagen redet, dem wird in Gedan-
ken sorgenvoll der Puls gegriffen.
Die sind ja nicht ganz bei Trost!
Und die Skeptiker haben wohl
recht: Wer beweist denn, dass die
Baume tatsiachlich wegen der
Autos sterben; und iiberhaupt:
zwar hat oder fiahrt praktisch
jeder Auto, aber immer macht
man gerade und nur dieses Vehi-
kel zum Siindenbock! Immer die
Kleinen! Und jetzt sollen die Au-
tomobilisten, die via Benzinzoll ja
ohnehin schon die Autobahnen
berappt haben, noch zusitzlich
mit einem Autobahn-Zoll bela-
stet werden, nur weil der Bund
mit seinen maroden Finanzen
eine neue Milchkuh braucht. Soll
dieser Kuh nun auch noch die
Gangart vorgeschrieben werden,
mit Tempolimiten, die ja doch
bloss Alibiitbungen wiren? Denn
was damit gewonnen werde, sei ja
mit Sicherheit «nury wenig.

Die Experten

Hiétte es dieses Beweises iiber-
haupt bedurft, dann bewiese das
Waldsterben, wie kompliziert
unser Leben geworden ist. Denn
der von Fachkenntnissen relativ
unbelastete Biirger steht verstort
vor dem Pingpong der sachkom-
petenten Experten. Mit einer
Tempolimite von 80/100 auf
Strassen ausserorts/Autobahnen
liessen sich 10% des Schadstoff-
ausstosses vermeiden, konnte
man vernehmen; und das ent-
sprache dem Effekt von 33 auto-
freien Sonntagen. Gut!

Aber das bleibt schon deshalb
nicht ohne Widerspruch, weil —
wie die einen Verkehrsexperten
meinen — diese Tempodrosselung
zu vermehrter Kolonnenbildung
fithrte, was zur Folge habe, dass
in Kolonnengebieten die zwar ge-
ringeren Mengen ausgestossenen

20

Bruno Knobel

Langsamer geht's
vielleicht doch rascher

Schadstoffes pro Auto sich sum-
mierten und sich erst noch das
Unfallrisiko erhohte.

Andere allerdings sind {iiber-
zeugt, die Tempolimite verringere
nicht nur die Schadstoff-Emis-
sion, sondern reduziere auch den
Verkehrslarm (was auch nicht
nichts sei) sowie das Unfallrisiko,
Ja eine geringere, aber gleichmais-
sigere Geschwindigkeit ermogli-
che es, mit geringeren Abstdnden
zu fahren, und das erhohe erst
noch die Leistungsfihigkeit der
Strassen.

Welterfahrenere fiithren im iib-
rigen gerne die USA — das Auto-
land par excellence — an, wo die
Hochstgeschwindigkeit auf Au-
tobahnen bei lappischen
88,4km/h liege, ohne dass sich
die Millionen von Lenkern des-
wegen versiindenbockt fithlten.

Der Streit geht aber erst so
richtig los bei den Schadstoffen.

Wie weit auseinander die extrem-
sten Meinungs-Pole liegen, be-
weist etwa (einerseits) die Be-
hauptung, in der BRD gingen
jéhrlich rund 3,5 Mio. Tonnen
Schwefeldioxid und 3,1 Mio. Ton-
nen Stickoxide in die Luft, letzte-
re etwa zu 50% aus Automotoren,
und besagte Tempobeschrinkung
wiirde in der BRD zu einer jahrli-
chen Reduktion des Ausstosses
von Stickoxid um 160000 bis
300000 Tonnen fiithren, wozu
(anderseits) ein versierter Ver-
kehrsteilnehmer fragend anfiihrt,
ob ein mit laufendem Motor ste-
hender Kleinstwagen (womoglich
mit Umweltschutzkleber und de-
fektem Auspuff) denn besser sei
als ein gefahrenes Tempo 130. Er
meint mit andern Worten, die
Tempolimite diirfe nicht zum
Gotzen eines blinden oder alibio-
sen Umweltschutz-Kultes wer-
den. Na, also!

«Seitdem die Autos mit bleifreiem Benzin fahren,
schmeckt die Milch einfach nicht mehr wie friher. »

JAAS Stz

Doch dann kommt der Fach-
experte A und gesteht zwar ein,
dass bei kleinerer Geschwindig-
keit der Ausstoss von Stickoxid
geringer sei, dass es aber durchaus
moglich sei, dass sich dabei der
Ausstoss von Kohlenmonoxid er-
hohe, was fiir Fachfremde alar-
mierend klingt. Also gehupft wie
gesprungen?

Fachexperte B jedoch kontert:
Man kann iiber Kohlenmonoxid
sagen, was man will, aber eines
weiss «many doch und ist sicher:
Es gefédhrdet zumindest Bdume in
keiner Weise; es wandle sich in
der Atmosphére rasch um in un-
gefahrliches Kohlendioxid (CO2),
das fiir alle Pflanzen, also sogar
fiir Baume, lebensnotwendig sei.

Also wird von weiterer Exper-
tenseite beim Stickoxid angesetzt.
Seine Geféhrlichkeit ist weit-
gehend unbestritten. Es bilde
«Leitsubstanz bei der Bildung des
hochgefihrlichen Ozons, das den
Wald ebenso bedroht wie Schwe-
feldioxidy; es verstirke namlich
den sauren Regen, da es durch
Verbindung mit Wasserstoff die
gefihrliche Salpeterscure bilde.
Und eben: 75% der von Men-
schen produzierten Stickstoffoxi-
de stammten von Benzin- und
Dieselmotoren. Sagt der Fach-
mann, der es ja wissen muss.

Weitere Experten

Ein anderer weiss es auch, aber
besser. Er weist namlich ergin-
zend darauf hin, dass nicht nur
der Mensch mit seinen Motoren
Stickstoffoxide erzeugt, sondern
auch die Natur selbst, ja dass sie
volle 95% des Stickstoffs iiber-
haupt produziere. Der Anteil von
75% von seiten der Motoren an
den restlichen 5% mache also nur
3,75% der Gesamtmenge aus.
Und wenn also, wie prognosti-
ziert, die besagte Tempolimite
eine Reduktion der vom Verkehr
erzeugten Stickstoffoxide um die
geschitzten 9,5% tatsdchlich
brichte, dann ergéibe das ja «nury
eine Verminderung um 0,345%
der gesamten Stickstoffoxid-Be-
lastung. Also!

Aber dennoch hilt ein wieder
anderer hartnickig fest: «Die
Menge schadlicher Abgase kann
sich nun einmal erwiesenermas-
sen verdoppeln, wenn das Tempo
von 100 auf 130 gesteigert wird.
Und ein Auto sondert immerhin
schon bei konstantem Tempo 100
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