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Notizen am Rand

Kutscher tot

«An die hundert Personen jeden
Alters, vom Lehrling bis zum Rent-
ner, setzten sich demonstrativ aufs
Bahngeleise und hinderten den Zug
daran, den Bahnhof fahrplanmis-
sig zu verlassen. Sie protestierten
damit gegen die zahlreichen unbe-
wachten Bahniiberginge, die Jahr
fir Jahr ihre Toten fordern.»

Haben Sie diese Zeitungsmel-
dung gelesen? Ich auch nicht. Ich
dachte bloss, sie konnte moglich
sein. Ist es aber offenbar nicht.
Der beliebteste Siindenbock ist zur-
zeit das Auto, erst recht, wenn es
auf der Autobahn zirkuliert, auf
jener Piste, die der Stimmbiirger
thm zugebilligt hat und die der
Automobilist bezahlt. Von zwan-
zig Verkehrstoten entfalle einer
auf die Autobahn. Trotz der Kist-
nerschen Einsicht: leben ist immer
lebensgefahrlich, herrscht Einig-
keit, einer ist eben einer zuviel.
Genau wie die Unfallopfer am
Arbeitsplatz, wo man sich allzuoft
tiber Sicherheitsbestimmungen hin-
wegsetzt, immer zuviel sein wer-
den.

Also ist auch jeder Tote, der in
die Falle der unbewachten Bahn-
iberginge gerdt, zuviel. Abhilfe
wire zu schaffen, aber das Geld
fehlt, so sehr, dass sich Sanierungs-
programme iber Jahrzehnte er-

strecken. Nun denn, leben wir mit
den Todesmeldungen weiter. Hier
eine vom 6. Oktober 1973:

(SDA) Der 45jihrige Biirgerheim-
Insasse Hans Haldner aus Weite SG
ist am Freitag kurz nach 6.30 Uhbr
auf dem unbewachten, mit einem An-
dreaskrenz signalisierten Bahniiber-
gang zur Heuwiese in Weite wvon
einem Zug erfasst und getotet wor-
den. Der etwas schwerhorige Mann
befand sich mit seinem wvon einem
Kleinpferd gezogenen Milchkarren auf
dem Weg zur Milchzentrale in Weite;
die Sicht war durch Nebel beschrinkt.

Oder eine Meldung vom 22. Mirz
1974:

sda. Vier Menschen sind am Don-
nerstagnachmittag ums Leben gekom-
men, als zwischen den Schaffhauser
Gemeinden Beringen und Neunkirch,
auf dem unbewachten Bahniibergang
Obernenhaus-Léhningen, der Eilzug
Lindau—Basel der Deutschen Bundes-
babn mit einem Kieslastwagen zusam-
menstiess. Auf der Unfallstelle bot
sich ein Bild des Grauens: Verstiim-
melte Leichen, geknickte Starkstrom-
masten, eine ganzlich eingedriickte
Lokomotive und ein total demolierter
28-Tonnen-Lastwagen.

Jetzt warte ich bloss darauf,
dass man mir statistisch die «Eisen-
bahniibergangstoten» etwa den
Strassenverkehrstoten  gegeniiber-
stellt. Und siehe da, dann wir’s ja
gar nicht mehr so schlimm, und
alle akustischen und optischen Si-
gnaleinrichtungen samt einfachen
und doppelten Andreaskreuzen
sind rehabilitiert. Ernst P. Gerber

Bundeskuppeleien

Den geschitzten Bundeshausredaktor der Basler Nachrichten
namens Fisch drgerte es, dass es beim Mitbestimmungsartikel zu
den «<beriichtigten Kompromissen gekommen sei, die nicht Fisch
und nicht Vogel, sondern irgendein amphibisches Zwischen-
ding» seien. Zu einem noch priziseren zoologischen Bild ge-
langte Nationalrat Arthur Schmid. Der Mehrbeitsantrag be-
deutete auch ihm «weder Fisch noch Vogel, eher eine lahme
Ente oder ein gerupfter Hahn, dem man weiterbin zumutet,
Eier zu legen.»

*

Einer der markantesten Stinderdte, der Biindner Arno Theus,
hat seinen Riicktritt erklirt, oder, wie man so zu sagen pflegt:
den Hut genommen. Seinen Hut, der einmal bei einem gemein-
samen standesherrlichen Ausflug die obnebin spite Heimfahrt
nach Bern ordentlich verzégerte — er blieb nimlich verschwun-
den, bis ihn endlich jemand gelegenbeitshalber auf der Toilette
entdeckte. — Theus besass die seltene Gabe, unangenebme
Wahrheiten mit knappen Worten auszusagen. Der eingefleischte
Biindner Demokrat weigerte sich, nach der Verschmelzung sei-
ner Fraktion mit den Bauern als «BGB»-Politiker zu gelten
und schimpfte unverhoblen iiber diese «Miss- und Mussheirats.
Befragt, weshalb er sich aus dem Parlament zuriickziebe, er-
klirte er: Er habe sich stets dafiir eingesetzt, dass die «alten
Kliuse» rechtzeitig den Jungen Platz zu machen hitten.

Fédéral

Warnung

Zum Thema «Moderne Ehepro-
bleme erklirte ein Psychologe in
Philadelphia (USA): «Wenn Sie
Thren Mann weiterhin fiir Haus-
arbeiten so strapazieren, die Sie
besser einer Maschine iiberliessen,

Maschine ersetzen kann.»

Konsumenten-Devise

haben Sie davon,
_wenn Sie

mitunserem neuen
. _Expresskurs
inden Fernen Osten
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fliegen?

wird er schliesslich keine Zeit mehr
fiir das haben, was Ihnen kein

Konsumiere gaat iiber schtudiere!



Ich

der Bundesweibel....

Auch ich, der Bundesweibel,
habe mir, die monstrése Rede-
schlacht im Nationalrat mit eige-
nen Ohren belauscht habend, meine
bescheidenen Gedanken iiber Sinn
und Zweck eines Mitbestimmungs-
artikels zurechtgedrechselt, der
unserer ohnehin aus ihren Nahten
platzenden Bundesverfassung ein-
verleibt werden soll. Und ich
musste dem Zeitungsskribenten
(welches Scheltwort als diskrimi-
nierender Ausdruck von seiten be-
tupfter Parteisekretdre anstelle von
«Journalisten» verwendet wird)

recht geben, der nachher das mehr
als zehnstiindige parlamentarische
Happening als «Schlacht im Ne-
bel» diskriminierte: Die Dogmati-
ker hieben mit Schwertstreichen
um sich, ohne zu wissen, in wel-
cher Ecke der Gegner lauerte, der
seinerseits ebenfalls seine Pfeile ins
Ungewisse abschoss.

So frage ich mich ernsthaftig-
lich, ob es sinnvoll sei, die demo-
kratisierende Mitbestimmung im
Grundgesetz zu verewigen. Nicht
dass ich ein reaktionirer Kapitali-
stenknecht wire, der, um Kollege
Bruggers kernige Worte zu repe-
tieren, den Herr-im-Haus-Stand-
punkt aus dem gliicklich iiberstan-
denen Manchester-Jahrhundert in
die zweifellos schonere Zukunft
hiniiberretten wollte. Aber ob sich
viel indern wiirde? Ein angriffiges
Mitglied im Parlament, mit wel-
chem auch ich — wie iibrigens mit
allen andern auch — auf freund-
schaftlichem Fusse stehe, spottete
bereits im Voriiberwandeln: «Bun-
desweibel, wenn die Mitbestim-
mung eingefithrt wird, darfst du
personlich dariiber entscheiden, ob
du dir deine amtlichen Hinde mit
griiner oder rosa Seife in Unschuld
waschen mdchtest.» Wozu ich bei-
fiigen mochte: Die Unschuld ist
mir wichtiger als die Seifenfarbe.
Ein Bravo dem Bundesweibel!

Doch gibt es Orte, wo das Mit-
spracherecht nicht einmal auf dem
Papier heimisch wird. Im Gegen-

teil. Ich denke in meinem Geist an
die Strasse, sowohl regionaler wie
nationaler Natur. Noch heutigen-
tags heisst es im Gesetz betreffend
den Verkehr auf denselben, der
motorisierte  Automobilist habe
sich den Verhiltnissen nach Er-
messen anzupassen. Im kommen-
den Gesetze aber wird dem nicht
mehr so sein, und die Praxis der
Behorden ist den Tatsachen bereits
vorausgeeilt, indem sie zuerst Orts-
tafeln mit «Tempo 60» erlassen
hat, dann «versuchsweise» landauf
landab ausserorts «Tempo 100»
und als jiingste Frucht der Erdol-
Scheichen-Krise auch noch 130 auf
den Autobahnen. Um kein Miss-
verstindnis zwischen meiner We-
nigkeit und den Sicherheitsgaran-
ten auf der Strasse aufkommen zu
lassen: Ich bin auch dafiir, seit ich
mehrmals auf der Autobahn und
auch sonst bei einem Haar wegen
verriickten Mitmenschen um mein
armes Leben gekommen wire. Sie
haben sich den Verhiltnissen nie
anpassen konnen, ganz abgesehen
von den Auslindern, welche die
Polizei mit Samthandschuhen an-
fasst zwecks Forderung des Frem-
denverkehrs.

Auch mit dem Mitspracherecht
bei Hochzeiten und dergleichen
Anlissen, wobei man sich doch des
oftern gegenseitig zuprostet, ist es
Essig, der nicht gerne pur konsu-
miert wird, Wer dem Alkohol
mehr als 0,8promillig zu- und

mitspricht, wandert in die Kiste,
wo zum Leidwesen der von der
Haft Betroffenen kaum minimes
Mitspracherecht regiert. Aber we-
nigstens wird der moderne Pran-
ger abgeschafft, mit andern Wor-
ten: Besoffene werden nicht linger
im Amtsblatt publiziert. Das ist
gut so: Das Mitspracherecht des
Publikums bei Autosiindern am
Schandpfahl traf nidmlich jeweilen
die am hirtesten, die ohnehin
schon unter dem Alkoholgenuss
ihres Ernihrers leiden: zum Bei-
spiel Weib und Kind.

Die englische Wirtschaft

entbl6sst sich immer mehr. Mit
ihrem «Streak-tease» folgt sie ganz
dem zeitgemissen Trend. bi

A§

Man sollte vom Beschluss der
Produzentenlinder, die Rohdl-
preise drei Monate lang zu halten,
keine Stabilitit der Benzin- und
Heizolpreise erwarten. Die multi-
nationalen Oelkonzerne miissen zu-
sehen, dass ihre miihselig erwor-
benen Milliardengewinne nicht zu
mickrigen Millionengewinnen ab-
sacken. Lancelot

Wenn Sie jetzt an einem Samstag um halb eins
mit der Swissair von Zirich nach Tokio fliegen,
dann kommen Sie so hin: Express mit nur noch
einer Zwischenlandung in Bombay. Und das
erst noch mit einer unserer neuen DC-10. So
wird die Reise nach Japan um immerhin 8 Stun-
den kurzer und lhr Sonntag in Tokio um 8 Stun-
den langer. Zeit genug, sich einzuleben.
(Ubrigens werden noch drei weitere Kurse

landen.)

mit DC-10 in den Fernen Osten geflihrt, die in
Bombay, Bangkok oder Hongkong zwischen-

Und wenn wir schon beim Aufzéhlen sind:
Noch immer fliegen wir auch mit unseren DC-8:
nach Karachi, Bombay, Colombo, Bangkok, Sin-
gapur, Hongkong und Manila.

Falls das ein bisschen viel auf einmal ist:
Die Swissair oder Ihr IATA-Reisebliro erzéhlen

8 Stunden
mehr Tokio.

Wer fliegt kommt weiter

Ihnen gerne genaueres dariiber. Etwas wissen
Sie ja jetzt schon: Wie man auf einfache Weise
zu mehr Sonntag in Tokio kommt.
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