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Dreimal

Pariser Strassenverkehr

Wer sich von seiner Frau ver-
schleppen ldsst, um die gemeinsa-
men Ferien ausgerechnet in Paris
zu verbringen, ist selber schuld.
Immerhin sind dabei drei Vorteile
nicht zu iibersehen: erstens ist die
Gefahr, dort im Sumpf des Lasters
zu versinken und zu ertrinken, er-
heblich kleiner, zweitens ist dann
immer noch jemand da, der im
Falle des Siindenfalles nach einem
forscht, und drittens, wenn ich
trotz ihrer Aufsicht zerlumpt, la-
sterbeladen und zerknirscht aus
der Gosse wieder auftauche, wer
richtet mich moralisch wieder auf
und bringt meine Garderobe wie-
der auf Hochglanz? Nun, also...

*

In der Ville Lumiére habe ich
schliesslich schon einmal Erfahrun-
gen gesammelt. Es war 1948. Da-
mals blutete die Stadt noch aus
vielen Kriegswunden, obschon sie
ja mit einem blauen Auge davon-
gekommen war. Paris erstickte
aber noch nicht in den drei Arten
von Strassenverkehr, welche die
Grundlage zu dieser tiefschiirfen-
den Abhandlung bilden: Drittens
der fahrende motorisierte, zweitens
der stehende motorisierte und er-
stens der liegende, hochbein- und
-busige, miniberockte oder hauteng
strickhotpantstragende. ~ Damals
waren nach meinen ortseigenen
Forschungen die Vertreterinnen
des Gunstgewerbes meist zwischen
25 und 50 Jahre alte Damen und
wiesen als Referenz hauptsichlich
deutsche Besatzungserfahrung auf.
Residierten sie oft noch in Hiu-
sern mit roter Laterne und waren
sie fast ausnahmslos weisser Haut-
farbe, so sind heute die Damen
bereits ab 16 Jahren verfiighar. Sie
bieten sich heute in gehobener

Qualitit und in viel grosserer Aus-
wahl in jeder Hautfarbe an: da
hat’s echt nordische, blonde
Vamps, «unschuldige» Gretchen
aus dem Schwabenlande, charm-
sprithende und leichtfiissige Fillettes
aus dem Midi, ferner die ganze
Garnitur aller Rassen rund ums
Mittelmeer, Das ist heute das Auf-
filligste: wahrscheinlich iiber 60
Prozent aller Péripatéticiennes (das
Wort sollten sie gebrauchen, wenn
Thnen das gewdhnliche Putain zu
ordindr ist, es hat Noblesse und
weist Sie als Kenner der franzosi-
schen Literatur aus), also der gros-
sere Teil des fleischlichen, liegen-
den Strassenverkehrs trigt heute
ein farbiges Arbeitskleid, ich meine,
ihre Hautfarbe reicht vom Café
créme bis zum schwirzesten Es-
presso; ferner sind die meisten
Gelbschattierungen  fernostlicher
Provenienzen vertreten. Einige ge-
hen langsam, um schnell ithr Geld
zu verdienen, andere haben Stand-
plitze im Umkreis von fast einem
Kilometer rund um die Place Pi-
galle. In nonchalanter Haltung
prisentieren sie sich, ldssig gegen
die Hausmauern gelehnt, oft schon
am Vormittag, und angeln sich die
liebesdurstige Kundschaft, indem
sie kurzentschlossen ihr Opfer am
Aermel packen und in einen Haus-
flur bugsieren. Leider bin ich nun
nicht in der Lage, eventuellen In-
teressenten mit Preisen von 1948
und heute aufzuwarten, weil ich
aus angeborener Schiichternheit
immer Reissaus genommen habe
vor den Schonen. Sicher sind aber
die Dienste der horizontalen Stras-
senverkehrsdienerinnen nicht billig,
denn sie fahren die schénsten und
teuersten Wagen von ganz Paris!
Nicht nur die Nitribitt fuhr in
Frankfurt ihr Mercedes-Coupé:
ihre Pariser Kolleginnen stehen ihr

nicht nach, obschon sie fiir die Re-
nommierkutsche sicher doppelt so-
viele Liebesscheine  hinblattern
miissen. Sie scheinen auch die ein-
zigen zu sein, welche in Paris iiber
reservierte Parkplitze verfiigen.

K

Nach dem biologischen nun der
motorisierte Strassenverkehr, resp.
nach der Hautfiihlung zur Blech-
fithlung. Zuerst der stehende Ver-
kehr: Haben Sie eine Ahnung, wie
man in Paris parkiert? Angenom-
men, sein Wagen misst 4 Meter
und die Parkliicke bloss 3 Meter 50,
dann ist dies tiberhaupt kein Pro-
blem fiir Monsieur Dupont. Stoss-
stangen sind zum Stossen da, fal-
lari und fallara... Den ersten
Gang hinein und mutig stosst er
den vorderen und den vorvorderen
Wagen mit voller Kraft zum vor-
vorvorderen, bis es nicht mehr
weitergeht, und schiebt alsdann
mit voller Wucht die hinteren Wa-
gen in selber Weise gegen- und in-
einander. Sie glauben mir nicht?
Fahren Sie nach Paris, und wenn
Sie nach einer Stunde intensiven
Detektivspielens den ersten Wagen
finden, der keine Zeichen gewalt-
samen Parkierens aufweist, dann
vermittle ich Thnen eine ganz tolle
Telephonnummer ...  Eingeschla-
gene Tiiren und Lampen, zerbeulte
Kotfliigel und total zusammenge-
schlagene Stossstangen beldsst man
wie sie sind. Wozu auch eine teure
Reparatur, wenn der Wagen einen
Tag spiter doch wieder zerbeult
ist?
*

Nun der fahrende Pariser Strassen-
verkehr: Eine Pariser Quartier-
strasse. Ganz gleich ob mittags
oder nachts um 2 Uhr, zu keiner

o &

Plinktchen auf dem i

.

Tages- und Nachtzeit ldsst der
Fahrverkehr nach. Links und
rechts ineinandergeschobene, par-
kierte Kolonnen, in der Mitte eine
schmale Fahrrinne. Fihrt nun ein
breiter Diesel durch und kratzt
sich links und rechts entlang der
parkenden Karosserien seinen Weg
frei, dann scheint das keinen Pari-
sien zu storen. Hilt nun der Fah-
rer an und lddt in aller Gemiits-
ruhe Flaschen, M&bel oder Kartof-
feln aus, nachts kann es auch ein
Taxi sein, welches auf ein Callgirl
wartet, dann beginnt nach kurzer
Zeit die ganze, hinter ihm anhal-
tende Fahrzeugkolonne mit einem
infernalischen Hupkonzert zu rea-
gieren. Und sie hupen, hupen, hu-
pen; friih um acht, nachts um drei,
wen kiimmert’s?> Den Motor ab-
stellen? Wozu auch, wenn ihn der
Vordermann ebenfalls laufen ldsst?
Fiinf, zehn, fiinfzehn Minuten lang
stinkt jeder weiter und atmet ge-
niisslich die Gase des Vorderwagens
ein. Keiner schert sich darum, kei-
ner denkt nach. Ganze Strassen-
ziige und Hauserschluchten, ganze
Quartiere schlucken schluchzend
Autoabgase. Duftete es 1948 ini den
Gassen und Gossen noch nach
Pommes frites, Parfum, Fisch, Ki-
se, Braten und Alkohol, so werden
heute alle organischen Diifte iiber-
lagert vom durchdringenden hals-
kitzelnden und lungenvergiftenden
Wohlstandsgestank, den Autoab-
gasen, So muss denn heute die ar-
chitektonisch so schone, sympathi-
sche Seine-Stadt mit den drei Arten
Strassenverkehr fertig werden: dem
liegenden, dem stehenden, dem
fahrenden ... Moustic
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Der neue OK-Stil stellt hohere Anforderungen
an Thre Fitness

Wer in der kommenden Saison die elegante, rhythmische OK-Technik beherrschen will, der muss gut
durchblutete Muskeln im Oberschenkel sowie bewegliche Knie und Gelenke haben. Dann steht dem neuen
Fahrgefiihl nichts mehr im Wege.

Unser Skifitness-Training ist auf diese neue Technik der Schweizer
Skischulen ausgerichtet. In unserer Gym-Hall stehen Spezialgerite bereit, mit denen Sie Muskeldurchblutung,
Stehvermogen und Ausdauer verbessern kénnen. Je systematischer Ihr ganzer Korper auf die hoheren
Anforderungen hin trainiert ist, um so geringer ist die Unfallgefahr und um so unbeschwerter die Freude am
neuen OK-Stil.

Verlangen Sie noch heute eine Gistekarte. Sie kostet nichts.

: @D EADEDEDEADADAD
Oﬁnungszeiten: BON fiir eine Gistekarte mit Farbprospekt
Momag—Freitag : 9.00—21.00, Samstag: 9.00— 18.00 Name
Sonntag: 9.00—13.00 Uhr ( k ]

Clubs in: Vorname

Basel, Anfos-Haus, Aeschenvorstadt 50, Tel. 061/23 73 31 —33 Strasse

Bern, Laupenstrasse 17, Tel. 031/25 69 15—17 V 1\ l’l N PEZ 1
Geneve, 12, rue Gautier, tél. 022/32 80 50/58/59 JOHN ALE INE it
Spreitenbach, Shopping Center, Tel. 056/71 12 83—85 Tel. Nr.

Zirich, im Hotel Ziirich, Neumiihlequai 42, Tel. o1/60 1560—63 FITNESS CI ,( ]BS Bitte an den nichstgelegenen

Winterthur, Stadthausstrasse 69/71, Tel. 052/23 56 36— 38 fir Ausgleich und Elan O John Valentine Fitness Club senden.
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