Zeitschrift: Nebelspalter : das Humor- und Satire-Magazin

Band: 91 (1965)
Heft: 42
Rubrik: Der Corner

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

e

Ghave oder gschioche

Amokliivfer
um Zeitgewinn

Wenn man als Automobilist in ei-
ner Kolonne fihrt, wenn vor einem
eine lange Reihe von Wagen rollt,
dann erlebt man es verhiltnismiflig
haufig, daf hinter uns plotzlich ein
Wagen ausbricht und vorprellt —
um damit eine Wagenlinge gewon-
nen zu haben. Vielfach geschieht es
dann, dafl man sich irgert: Man
hat vom Vorderwagen sicherheits-
halber zwei, drei Wagenlingen Ab-
stand gehalten, und in diese Liicke
driickt der Vorprellende nun ein-
fach hinein. Oder: Man fuhr dicht
aufgeschlossen, und der andere
prellt genau dann vor, wenn es
gefihrlich, wenn es am gefihrlich-
sten ist, namlich wenn auf der
Gegenseite ein Fahrzeug auftaucht.
Umsichschleunigstzu retten, driickt
der Vorprellende vor uns in die
Kolonne, darauf bauend, daff wir
ihm rasch, rasch Platz machen.
Und auf unsere rasche Bereitwillig-
keit darf er um so eher bauen, als
wir ihm ja im eigenen Interesse
Platz machen. Denn bei einem Zu-
sammenstofl wiren sicher auch wir
die <Geprellten>. Wie gesagt: In
solchen Fillen 4rgert man sich,
und man bedauert, dafl wir nicht
in einer Zeit leben, da auch die
Verniinftigen das Faustrecht bean-
spruchen und z. B. den Unverniinf-
tigen einige Schiisse in die Pneus
nachjagen diirfen, wenigstens so
lange, bis unsere Polizei auf den
Ueberlandstrecken  jene scharfe
Kontrolle ausiibt, wie sie in den

USA iiblich ist.

Bei solchen Aergernissen trostete
mich gelegentlich der Gedanke,
diese <Prell-Bocke> hitten es eben
unheimlich eilig und sie miifiten
deshalb vorankommen (auch wenn
sie gelegentlich nicht am Ziel, son-
dern im Spital oder auf dem Fried-
hof ankommen). Dieser Trost ver-
lor indessen dann und wann an
Gewicht, nimlich dann, wenn ich
einen Wagen, der mich eine Halb-
stunde zuvor auf dummdreiste und
gefihrliche Weise iiberholt hatte,
plétzlich wieder direkt vor mir
hatte, so daf} also erwiesen war,
dafl er trotz seiner Eile nicht ra-
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scher vorwirts gekommen war als
ich. Die Vermutung, dafl <Eile mit
Weile> auch fiir den Automobili-
sten noch gilt, bestitigte neulich
ein Versuch. Es wurde mit zwei
«Vauxhall Viva> eine Testfahrt iiber
Strecken von total 2800 km unter-
nommen.

Der Fahrer des einen Wagens pafite
sich den herrschenden Verkehrs-
verhiltnissen elastisch an, {iiber-
schritt nie eine Geschwindigkeit
von 90 km/h und iiberholte andere
Fahrzeuge nur dann, wenn sie we-
gen ihrer sebr geringen Geschwin-
digkeit ein Hindernis bildeten. Der
andere Fahrer fuhr seinen Wagen
voll aus (bis 130 km/h) und iiber-
holte grundsitzlich jedes langsamer
als er fahrendes Fahrzeug. Ergeb-
nis: Der zweite, hochst forsch
fahrende Lenker gewann auf einer
Strecke von 2800 km auf den er-
sten Wagen einen Vorsprung von
168 Minuten. Das ergibt auf eine
Strecke von 300 km (St.Gallen—
Lausanne) einen Zeitgewinn von
sage und schreibe nur 15 Minuten.
Auf einer Strecke von 100 km er-
gibt das einen Zeitgewinn von 6
Minuten. Auf eine Strecke von 20 km
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«... Die grofite Aufgabe, welche
die Schweiz zu l6sen habe, ergebe
sich jedoch aus dem Riickstand der
Infrastruktur. Die Zunahme der
Bevolkerung ... Forschung, Uni-
versititen, Schulen, Gewisserschutz,
Straflenbau, Alpentunnels, Spitiler,
Altersheime ...»

So unser Herr Bundesprisident.
Recht hat er! Aber er hitte noch
viel rechter gebabt, hitte er seine
Stimme damals erschallen lassen,
als man von Bern ans die Entwick-
lung der Infrastruktur durch Ban-
verbote und Baulenkung und Kre-
ditmanipulationen verhinderte,weil
man noch immer starr, wie ein
Hubn auf dem Kreidestrich, der
erwarteten Nachkriegskrise entge-
genblickte. left Back

umgelegt macht der Zeitgewinn
noch etwa eine Minute aus.

Sehen wir uns diesen «Gewinn> aber
noch genau an: Wer von Ziirich
nach Winterthur fihrt, und zwar
gefdhrlich schnell fihrt, der ge-
winnt dabei mdglicherweise eine
gute Minute (falls er diese nicht
vor einer roten Verkehrslampe
verliert). Er gewinnt eine gute Mi-
nute, falls er nicht im Spital landet
und dort weit mehr Zeit hat, um
seinen bedeutend grofleren Zeit-
verlust zu beklagen ... Aber iiber-
dies: auf der besagten Teststrecke
von 2800 km vollzog der forsche
Fahrer 350 Ueberholmandver mehr
als der andere, er mufite 184
briiske, unvorhergesechene Brem-
sungen einleiten (der andere nur
7). Der Mehrnervenverschleify des
forschen Fahrers kann der Leser
daraus selber ableiten. Zudem: die
Pneuabniitzung am Wagen des for-
schen Fahrers war doppelt so grof},
und der Benzinverbrauch pro 100
km um 1.8 1 grofler als beim an-
dern Wagen.

Diese Zahlen und Erfahrungen sind,
wenigstens der Spur nach, jedem
Automobilisten bekannt: Eile ist
kein stichhaltiger Grund fiir un-
sinniges Fahren und blddsinnige
Ueberholmandver!

Ein Fahrer, der gefihrliche und
gefihrdende Ueberholmandver aus-
fithrt, hat iiberhaupt keine andere
Entschuldigung als seinen angebo-
renen Schwachsinn.

Und auf Schwachsinnige soll man
nicht schieflen, sondern man soll
sie behandeln wie Amokliufer, in-
dem man sie nie-, nie-, niemals
mehr motorisiert auf die Strafle

laflc. Skorpion

Handel mit Adressen

Wir beklagen in zunehmendem
Mafl den Wust an Drucksachen,
der uns heimsucht. (Ich rede nicht
von den unadressierten, sondern
von jenen, die siuberlich adressiert
an uns gelangen.) Wo haben die
Absender unsere Adresse her?

Wer sich zum Beispiel zur Auto-
fahrpriifung anmeldet, der wird,
noch ehe er zur Priifung antritt,
von irgendwoher ein Lederetui fiir

den Fahrausweis zugeschickt erhal-
ten. Es ist bedeutend teurer, als er
es im Warenhaus erhielte. Will er
es also zuriicksenden, mufl er das
Etui kuvertieren und frankieren
und auf die Post tragen. Tut er es
nicht, erhilt er zwei-, dreimal
Mahnungen und dann eine Nach-
nahme usw. Und so geht es mit
Tee-, Taschentiicher, Karten- und
vielen andern Sendungen.

Irgendwo, auf Aemtern und Stel-
len, wo man Aenderungen des Zi-
vilstandes, Geburten, Erreichen der
Volljahrigkeit registriert oder er-
fihrt, wo man iiber Namen von
Fahrpriifungs-Kandidaten, allfalli-
gen Reflektanten fiir Versicherungen
usw. verfiigt, da gibt es Leute, die
mit Adressen einen schwungvollen
Handel treiben. Und wer auf po-
stalischem Weg irgend ein Ge-
schiftchen machen will, der pliin-
dert grofiziigig die Telefonbiicher.

Einst trieb man Menschenhandel,
heute Adressenhandel!

Gegen die unerwiinschte Zusen-
dung von Mustersendungen kann
man sich wehren: Man behilt sie
und reagiert fortan auf keine Mah-
nungen mehr. Dann darf man ziem-
lich sicher sein, daf der Absender
uns von seiner Liste streicht.
Auch dem Adressenhandel konnte
man begegnen. Dann ndmlich,
wenn zumindest Beamte auf Amts-
stellen, die diesen Handel unter
der Hand betreiben, streng bestraft
wiirden.

Auf eines aber soll mit aller Deut-
lichkeit hingewiesen werden: Die
PTT klagt einerseits iiber das An-
wachsen der Postsachen und iiber
den Mangel an Personal. Ander-
seits aber fordert sie selber den
Drucksachenunfug. So verkauft
zum Beispiel die PTT das Adres-
senmaterial ihrer Postscheckabon-
nenten an Private. Und nicht nur
das: die PTT adressiert sogar Pri-
vaten deren Drucksachensendun-
gen und zwar mit den Adressen
ihrer Postscheckabonnenten. Ich
selber habe zwei Postscheckkonti,
und ich habe schon in einem Mo-
nat gleich zwei (mal zwei) solcher
Drucksachen, von der PTT adres-
siert, erhalten: Von einem Verlag
und von einem Blindenzentrum.
Und von diesem besagten Verlag
im gleichen Jahr gleich zwei Sen-
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