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Alex Thunderbird:
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Ein himisches Geriicht meldet,
Louis Blériot sei 1909 nach seinem
aufsehenerregenden Flug von Calais
nach Dover iiber den Aermelkanal
von einem auf einem Pferd heran-
preschenden Uniformierten umzin-
gelt und gefragt worden, ob er
keine zollpflichtige Ware bei sich
habe.

Die Interessen der Buben und Mad-
chen gehen schon frith verschie-
dene Wege. Der bekannte Schweizer
Flieger Walter Ackermann landete
irgendwo drauflen mit seiner Ma-
schine, und schon nahte ein Lehrer
mit einer Kinderschar. Mit ausge-
streckten Armen begannen die Bu-
ben allsogleich neugierig das Flug-
zeug zu betasten, und Ackermann
erfuhr: es waren Kinder vom Lan-
desblindenheim. Und wihrend die
Buben Motoren, Fliigel, Rumpf und
Hohensteuer eifrig begutachteten,
stand ein kleines, blondes Madchen,
des Lehrers beste Schiilerin, abseits,
und schiittelte auf die Frage, ob es
das Flugzeug nicht auch betrachten
wolle, verneinend den Kopf: «Nein,
aber den Flieger mochte ich sehen.»

Als erster Mensch wagte Pilitre de
Rozier eine Ballonfahrt, nachdem er
den Franzenkonig davon hatte ab-
bringenkénnen,alserste menschliche
Versuchskaninchen zwei Schwerver-
brecher <hochgehens zu lassen, um
die es, gehe es, wie es wolle, nicht
schade gewesen wire. Zeuge dieses
ersten Ballonflugs mit Menschen-
last war — im November 1783 —
Benjamin Franklin, und als einer
in seiner Gegenwart fragte: «Wozu
kénnen die Luftballone jemals die-
nen?», reagierte der Amerikaner:
«Wozu kann ein neugeborenes Kind
dienen?»
L}

Professor Jacques Charles, der Er-
finder des Gasballons und fast aller
Mittel, aller kiinstlichen Vorrich-
tungen und aller sinnreichen Vor-
sichtsmafinahmen, deren sich die
Ballonschiffahrt bis heute bedient,
hat am 1. Dezember 1783 seine Er-
findung ausprobiert und eine iiber-
aus erfolgreiche Luftfahrt gemacht.
Merkwiirdigerweise wiederholte der
Physiker seinen Versuch nie wieder,
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weshalb Condé hohnte: «Er hatte
eben nur an diesem einen Tage
Mut.»

Auch die Ballonfahrer schickten
vorerst einmal Tiere als Vorhut in
die Luft. Stephan Montgolfier, der
Erfinder der Montgolfiere, hingte
seinem Ballon einen Korb mit einem
Schaf, einem Hahn und einer Ente
an. Die Tiere kamen heil aus der
Luft zuriick, blof der Hahn hatte
vom aufgeregten Schaf einen Fufi-
tritt erhalten.

Vorginger unserer Astronauten wa-
ren unter anderem die Schimpa-
stronauten. Einer dieser Weltraum-
affen beklagte sich bei einem ge-
wohnlichen Schimpansen iiber das
lausige und gefihrliche Metier: man
riskiere, in der Luft oben zu blei-
ben, oder ins Meer zu fallen und
jammerlich zu ertrinken, oder gar ..
«Nanu», meinte der Kollege, «dann
gib doch einfach diesen Beruf auf!»
Darauf der Weltraumaffe degou-
tiert: «Ja, und dann? Einfach wie-
der zur bléden Verjiingungsserums-
Forschung zuriick?»

Alle Flughifen, meint Geoffrey
Willans, haben eines gemeinsam:
sie sind nie ganz fertig. Jene Flug-
hifen, die so aussehen, als seien sie
fertiggebaut, sind von vorneherein
zu klein.

| ]

Ueber die Zerstreutheit des ehema-
ligen griechischen Diktators Me-
taxas erzihlte man sich: Im Rah-
men einer Inspektion probierte Me-
taxas ein neues Flugboot, steuerte
es selbst und wurde, als er in seiner
Zerstreutheit auf dem Festlande
statt auf dem Wasser landen wollte,
von einem mitfahrenden Luftwaf-
fengeneral im letzten Augenblick
auf den Irrtum aufmerksam ge-
macht. Metaxas brachte hierauf das
Flugboot elegant aufs Wasser, dank-
te fiir den niitzlichen Wink, 6ffnete
die Tiir — und setzte den Fufl ins
Wasser.

Wer, meckerte der Kabarettist Wer-
ner Finck, die Redensart erfunden
hat von der Zeit, die wie im Fluge
vergeht, der hat noch keine langen
Flugreisen gemacht.

«Wer nie sein Leben aufs Spiel ge-
setzt hat, wer geflissentlich allen
kritischen Situationen aus dem We-
ge geht, der wird auch nie ein rech-
ter Flieger werden.» So schrieb
Walter Mittelholzer, der einmal in
der Umfrage einer Illustrierten
nach dem populdrsten Schweizer
an erster Stelle stand vor August
Piccard und Gottlieb Duttweiler
sowie den Bundesriten Minger und
Schulthef. Mittelholzer war in der
Tat auflerordentlich Wagemutig
und hatte viel Gliick beim Fliegen.
Die Tiroler Berge sind denn auch
nicht- dem Flieger, sondern dem
Bergsteiger Mittelholzer zum Ver-
hingnis geworden.

Luftkutscher Robert Gsell, spiter
Sektionschef beim Eidgendssischen
Luftamt, fithrte 1912 im Ausland
erste Passagierfliige aus, darunter
einen fiir eine Filmgesellschaft, wel-
che das Ereignis fiir die Wochen-
schau kurbelte. So kam Gsells in
der Schweiz lebende Mutter dazu,
ihren Sohn wenigstens einmal auf
der Leinwand fliegen zu sehen. Was
sie sich denn dabei gedacht habe,
schrieb der stolze Sohn nach Hause.
Die Antwort der Mutter: «Du soll-
test dir eine neue Lederhose kaufen.
Wie kann man sich mit so einem
wiisten Flecken dem Publikum beim
Einsteigen in Groflaufnahme zei-
gen?»
|

Robert Gsell machte zwischendurch
auch bei der <aufgeblasenen Kon-
kurrenz>, bei Ballonfahrten, mit.
Als er wihrend eines Fluges iiber
dem Industriegebiet von Krefeld
auf unbebauter Fliche schon im
Acker landete, eilten von allen Sei-
ten Neugierige herbei und zertram-
pelten den Acker. Selbstverstind-
lich schnaubten auch die Landbe-
sitzer herbeiund prisentierten Rech-
nungen und Forderungen, die nach
Gsells Schitzungen wohl das Zehn-
fache des Schadens ausmachten.
Doch Gsell wendete einen bewihr-
ten Trick an: er zahlte, steckte die
Bestdtigungen in die Tasche, stieg
ein und sagte zum Abschied so ne-
benher: «Die Zettel schicke ich der
Steuerbehorde. Entweder habt Ihr
mich nicht iiberfordert, und ver-
dient die genannte Summe fiir je-
den Quadratmeter Riibenfeld, dann
miiffit Thr Eure Ertrige in Zukunft
auch so versteuern; oder Ihr habt
meine Lage miflbraucht und werdet
dafiir bestraft. Adieu!» Und dann
erklirte er sich nach einigem Zieren

gnidigst bereit, zuviel gezahlte Be.
trige von den Bauern zuriickzy-
nehmen.

Immer unentbehrlicher wird fijr
viele die Fliegerei. Was wire der
Stardirigent, der Stargeiger ohne
Flugzeug? Nathan Milstein fliegt,

obwohl er das Gefiihl hat, er be- *

stehe ein groferes Abenteuer als
seinerzeit Lindbergh bei der Ueber-
querung des Atlantik. Yehudi Me-
nuhin kam, nachdem er mehrere
Freunde durch Flugzeugunfille ver-
loren hatte, voriibergehend vom
Fliegen ab, mufite aber wegen Zeit-
schwierigkeiten wieder umschalten,
Strawinsky hat sein Leben witzig
in drei Perioden eingeteilt: in eine
Velo-, eine Auto und eine Flug-
zeugperiode, wobei die Velo-Periode
die kiirzeste war.

Zahlreiche Geschiftsleute verfiigen
heute iiber eigene Flugmaschinen,
zahlreiche Sportflieger konnen von
Zeit zu Zeit der Versuchung nicht
widerstehen, sogenannte <Verwand-
tenfliiger zu machen, die Holdeste
mit Achterfiguren oder Schleifen
zu begriifien (Huldigungsgabe fiir
Damen des Herzens, das ehemalige
Stindchen ersetzend ...»), sich vor
Publikum und winkenden Ver-
wandten zu produzieren, wie Rin-
gelnatz es von einem ehemaligen
Matrosen geschildert hat: «Und ich
wufite, Meta schaute, winkte auf
nach meinemn Wolkenkahn, oder,
wie sie’s nennen, Aeroplans». Und
oben im Wolkenhang meditiert der
verliebte Flieger: «Wenn ich jetzt
hinunterstiirze, fingt mich Meta
mit der Schiirze auf.»

O ja, wenn’s so einfach wire. «Ich
mdochte nicht wissen, wie viele Un-
fille beim Kurven ums eigene Haus

passieren», sagt ein deutscher Flug- |

lehrer.

Erst wenn der geschmeichelte Flug-
passagier, sagt Geoffrey Willans,
merkt, daf das Licheln der Hostef

nicht nur ihm, sondern in gleichem

Ausmafle jedem andern Reisenden !

im Flugzeug geschenkt wird, wird
er sich bewufit, daff Licheln zur
Berufsausriistung der HostefS ge-

hort wie etwa ein Verbandskasten |

fiir Erste Hilfe.

Jet-Flugzeuge seien, witzelt einer, *

doppelt so schnell, dreimal lei-

stungsfahiger, viermal schwerer,
sechsmal stirker und achtmal teu-
rer als die Flugzeuge von 1950.

breitet sich nicht aus,

hast Du

im Haus!
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