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Harry Beissikel:

Kleine Velodyssee

Heute ist die Motorisierung so weit
fortgeschritten, dafl man sich kaum
mehr recht vorstellen kann, wie
dieser Schweizer Schlager einst mit
Ueberzeugung und Begeisterung ge-
sungen wurde: «Schatz, chauf mir
es Velo, dinn han ich dich girn,
sones rassigs Velo, das isch hiitt
modirn ...»
-

Als im Februar dieses Jahres im
Hallenstadion Ziirich erstmals eine
Internationale Fahrrad- und Mo-
torrad-Ausstellung gezeigt wurde,
erfuhr man, dafl in der Schweiz
alle sechs Minuten ein Velo, alle
achtzig Minuten ein Motorrad ge-
stohlen wird: 1800 Autos, 6500
Motorrider und 85000 Velos wur-
den im Jahre 1961 allein in der
Schweiz gemaust. Fahrrider gab es
Ende 1961 bei uns noch immer
1,817 Millionen, 36000 mehr als
Ende 1960.

Nun, stehlen ist ein hartes Wort.
Ich kenne einen Musiker, der je-
weils mit dem Rad zur Probe ins
Berner Stadttheater fuhr. Verschie-
dene Male verschwand sein Velo,
und jedesmal wurde es beim Berner
Bahnhof wieder gefunden: Irgend-
einer, der sich mitten in der Stadt
verspitet, verschwatzt oder ver-
zecht hatte, schnappte jeweils den
erstbesten Goppel, radelte damit
zum Bahnhof und erwischte so ver-
mutlich noch rechtzeitig seinen Zug.

Als Erfinder des Velozipeds, des
Vorldufers unseres Fahrrades, gilt
derbadische Forstmeister Carl Drais,
Freiherr zu Sauerbronn: ein eher
ungliicklicher Mann und durch den
Titel Professor der Mechaniks> nur
diirftig fiir gehabten Spott und
Hohn entschidigter <Vater des Ve-
los>, welcher der Menschheit zum
Rofl des armen Mannes> verholfen
hat. Drais, der mit seiner Maschine
eine Stundengeschwindigkeit von
16 Kilometern erreichte, wobei er
mit den Fiiflen auf der Erde ab-
stoflen mufite, hat zwar den russi-
schen Zaren entziickt und zur Zeit

fen?
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des Wiener Kongresses Aufsehen
erregt, mufite aber sein ganzes Le-
ben lang um die Anerkennung sei-
nes Velos kimpfen.

Er hat schliefflich Titel und Stel-
lung verloren, galt als «der ver-
riickte Barom», degradierte sich in
Karlsruhe, wo er lebte, zum Clown,
der fiir milde Gaben Kunststiicke
auf seinem Rad vorfithrte. Als er
alter wurde, und die Karlsruher
immer verriicktere Attraktionen
von ihm verlangten — fiir gutes
Geld fuhr er etwa die Treppe zum
Ratskeller hinunter —, produzierte
er sich auf lindlichen Markeplit-
zen vor einer weniger heiklen Be-
volkerung und kassierte Spenden
mit dem Hut: heruntergekommen,
verwahrlost, mitabgewetztem Forst-
meisterfrack, ausgefransten Mili-
tirhosen, einem Zylinder angetan.
Drais lebte von 1785 bis 1851. Vier
Jahre nach seinem Tode schuf Mi-
chaux seine Michauline, eine Drai-
sine mit Pedalen; ihr folgte das
Bicycle, das Hochrad, diesem das
Kinguruhs, ein erstes Niederrad
mit Kettenantrieb.

Das erste schweizerische Straflen-
rennen wurde 1878 auf der Strecke
Genf-Rolle-Genf ausgetragen; der
Sieger bewiltigte etwa 22 Kilome-
ter in der Stunde. Vor allem ist der
Straflenrennsport bei uns durch die
Tour de Suisse populir geworden,
besonders nachdem nach vier Aus-
lindersiegen Karl Litschi 1937 als
erster Schweizer Fahrer die Fahrt
gewann.

Ferdi Kiibler — nach welchem der
Volksmund aus Adlis- ein Kiiblis-
wil machte — und Hugo Koblet,
welche die Tour de Suisse je drei-
mal gewonnen haben, verschafften
dem Radrennsport bei uns weitere
begeisterte Freunde, und es war
etwa 1951, als man im Cabaret
Fédéral der Holden Schwirmerei
zu horen bekam: «Oh Hugo my,
oh Hugo my, ich mécht’ di nichscht
Etappe sy! Fiir mich kommst du
an erster Stell, grad zwanzig Lin-

Rorschach .
Hafen

Bahnhof
Buffet

H. Lehmann, Kiichenchef

gen vor dem Tell.» Und: «Geputzt
hast du fiir d Schwyz, fiir eus, du
Winkelried des Velopnius...» Was
uns daran erinnert, daf} schreibende
Radrennfanatiker auch Ferdi Kiib-
ler einmal als <Johann Sebastian
des Velos> und als Mozart des
Hinterrades> bezeichneten.

Ein Vers aus Berlin:

Uf de Holzbahn von Zement
Wird sechstageradjerennt,
Und die Helden von det Janze
Sausen wie die weiflen Miuse,
Stillverkldrt von Ruhmesjlanze,
Immer feste rum im Kreise.
L}
Ein Innerschweizer Velomechani-
ker empfahl die Anschaffung eines

Aus der Anfangszeit des Drais-
schen Laufrades berichtete die Leip-
ziger Illustrierte vor bald hundert
Jahren: «Wir erinnern uns, etwa
1825 die flotten Schwerendter je-
ner Zeit auf solchen Gestellen ras-
selnd und klappernd daherkommen
gesehen zu haben. Sie galten als
verwegene Gesellen und zogen die
Augen der Schonen nicht wenig
auf sich, wenn sie, das Sturmfaf}
von Hut auf dem Kopf balancie-
rend, im blauen Frack, mit hand-
hohem Kragen, gelber Werther-
weste, aus der das Kalbsgekrose, der
Busenstreif, vorstand, und grauer,
enganliegender Kaschmirhose, die
in Stulpenstiefeln endigte, cinen
Ritt auf der Kienastmauer mach-

ten.»

Carl von Drais mit der von ihm erfundenen Laufmaschine

lirmarmen Velos unter anderem
mit der bestechenden Formulie-
rung: «Die lieben Nachbarn héren
nicht, wenn Sie einmal etwas spi-
ter heimkommen.»

Das Fahrrad — ein treuer Kamerad
und Freudenbringer> heifit es je-
weils in Reklameanzeigen. Was der
Schweizer von seinem Rad sagt,
klingt freilich nicht {iibertrieben
kameradschaftlich: Bine, Goppel,
Chnocheschiittler, Steibrichergelte,
Drahtesel, Roschthuuffe, Sumpf-
rochle, Pflueg, Schnipper.

Konigin Victoria pflegte auf einem
Dreirad durch die Girten des
Buckinghampalastes zu kutschieren.
Vornehmer gab sich eine ganz feine
Dame aus Dresden, die kurz vor
der Jahrhundertwende ein zwei-
sitziges Dreirad bauen lieR, auf
welchem hinter ihr ein Diener in
Livree stand, so dafl «man> stets
standesgemdfl unterwegs war.

Von der Draisschen Laufmaschine
profitierten anfinglich vor allem
die Brieftriger, und noch 1955 be-
grub ein italienischer Postbote nach
seiner Pensionierung sein Velo im
Garten und setzte ihm einen Stein
mit der Inschrift: Meinem treuen
Kameraden.
B

Im flachen Holland hat sich das
Fahrrad ganz besonders durchge-
setzt. Allerdings kennt man aus der
Jugendzeit des Velos Fille, in denen
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man Geistliche ihres Amtes ent-
heben ‘wollte, weil sie sich auf ein
Fahrrad gesetzt hatten. In man-
chen lindlichen Gegenden Hollands
war das Velofahren verboten, weil
man glaubte, daff die Kiihe wegen
der unruhigen Bewegung auf der
Strafle weniger Milch giben. Heute
freilich besitzen viele hollindische
Bauern drei Velos: ein Milchfahr-
rad, ein Alltagsrad und ein schones
Rad fiir Familien- und Kirchen-
besuch.
-

Ein Velofahrer kommt daherge-
flitzt, reiflt vor der Kreuzung einen
Stopp, stiirzt und plumpst einer
Dame vor die Nase.
Die Gute: «Sind Si umgfloge?»
Der Wiitende: «Nei, ich schtiige-n-
immer esoo ab.»

]

Die Basler National-Zeitung be-
richtete: «Noch vor verhdltnisma-
Rig kurzer Zeit erschienen die Stu-
denten auf dem Velo zur Vorle-
sung. Heute bildet das Velosolex
die untere Grenze. Auf Schusters
Rappen erscheinen nur noch die
Professoren.»
L |

Als vor mehr als 60 Jahren Konigin
Wilhelmine von Holland mit einem
Velo aus Wien heimkam, entschied
der Staatsrat, Radfahren komme
fiir die Monarchin nicht in Frage:
«Ein einziger ungliicklicher Fall,
und die Frage der Nachfolge wird
akut iiber einen Thron, dem 4 Mil-
lionen Untertanen und 36 Millio-
nen Leute in den Kolonien unter-
geben sind. Wir beschworen daher

Ew. Majestit, sich dieser Gefahr,
so klein sie auch sei, nicht auszu-
setzen.»

Auch Yehudi Menuhin mufite
schweren Herzens aufs Zweirad-
fahren verzichten. Aus dem fahr-
radlosen Wunderkind ist aber spi-
ter ein flotter Reiter geworden.

Urspriinglich war das Velo als Fort-
bewegungsmittel gedacht. Mehr und
mehr aber trat, wie bei Eiern und
Spinat, das Gesundheitsmoment in
den Vordergrund: Marilyn Mon-
roe, ehedem des Millers Lust, stram-
pelt sich Fettpolster vom Leib, der
Staatssekretir des westdeutschen
Bundesprisidialamtes pedalt regel-
miflig am Rheinufer in Bonn er-
stenKreislaufbeschwerden entgegen,

Marschall Tito trampt zu Hause
Trockeniibungen, Fabiola fahrt Ve-
lo, und entsprechende Bilder kom-
men via Zensur sogar in die Zei-
tung; Sukarno in Indonesien und
der persische Schah lassen sich hoch
zu Stahlrof knipsen.

Ein volkseigenes Baukombinat in
der DDR hat eine psychologische
Anleihe beim Radsport aufgenom-
men: der Brigadier jener Brigade,
die nach jeweils einer Dekade bei
der Planerfiillung vorn liegt, be-
kommt das gelbe Trikot des Etap-
pensiegers. ]

Mitunter kann das Velo zum Po-
litikum werden. Wéihrend eines

ziircherischen Wahlkampfes hat eine
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gegnerische Partei einen sozialde-
mokratischen Gemeinde- und Na-
tionalrat nach dem Prinzip Me-
daille, Vorder- und Riickseite> in
Wort und Bild einmal als Teilneh-
mer an der Maifeier auf dem Velo,
einmal als Biirger im Alltag mit der
Hand am Autotiirgriff vorgestellt.

Als Eingeborene erstmals den Ur-
walddoktor Albert Schweitzer auf
einem Velo sahen, sollen sie den
Kopf geschiittelt und gemurmelt
haben: «Die Weiflen sind so faul,
dafl sie sogar beim Laufen noch
sitzen wollen.»

Utopische englische Karikatur von 1819, die sich gliicklicherweise nicht bewabrbeitete

Im Grauholz zBirrn dooba hend
miar jetz a Schtuckh Autobaan.
Und zeerschta Opfar isch au schu
doo. A Mentsch hitt miiassa siins
Ladba varliiiira, well an andara

Mentsch riickhsichtsloos und gwiis-
saloos ghandlat hitt. Well Liitt ans
Schtiilir vunaman Auto gloo wir-
dand, wo détt niitit varloora hend.
Zu da ndiija Nazionaalschtroofla
khoort a schtrengi Ubarwahhig
hidra. Susch khamma denn alli
zihha Meetar a schwarzi Faana
uufschtella,

I bin denn Oppa gdidr nitt giiga
dNazionaalschtrooffa. Abar i bin
gddga uuvarniimpftigi Lodsiga vu
demm Schtrooffaproblem. zZiirri
dunna gits nitt nu an Uatlibirg, as
git au an Entlisbirg. Dufla zWol-
lishoofa. A prichtiga Hiiligal, mit
Wald, Wiisa, Woonbhiiiisar, Schpa-
ziarwiidg und aso. Reeh khamma
dott no gsihha, Aihoorali khldt-
tarand an da Bémm umma — und

“jetz hend dNazionaalschtroofia-

bauar uff iarna Landkhaarta a
Schtrich durr da Entlisbirg duura
zooga: Doo muaf dia néiiji Schtroofy
duura. Das teeti gdir niilit mahha.
Wenn nitt dia kharioosa Inschis

noora uff dia bluamig Idee khoo
wirandi, zmitzt durr dan Entlis-
birg duura a sibbzig Meetar braita
Graaba zmahha! Uff aswiaviil
achthundart Meetar Lengi! Das
ganza schodna Woongebiat gengti
zum Tiiifal! Hend dia Schtroofla-
plaanar aigantli no nia aswas vu-
nama Tunill khéort? Mit da hiit-
tiga Maschinna khamma a Tunill
sihhar so gschwind baua wian a-
soona Graaba uusschuufla. Und a
paar tuusig Frankha mee Khoschta
torfand do sihhar khai Rolla schpii-
la, wenn immar widar gjessmat
wird, dar Platz zum Woona wirdi

Fiir lhr
Wohlbefinden

A (nudvaTee

Gegen

Verstopfung

Kein Kochen,
kein Aufbriihen

immar khnappar. Ma muaf} fasch
aanee, dia Inschinddra, wo das -
Entlisbirgprojakht entworfa hend,
mahhandi am Lui Fawr dar Voor-
wurf, ar hetti schtatt am Gott-
hardtunill khonna a Graaba durr
da Gotthard duura schuufla!

Unter Freunden

«Dérf me eigentlich wiisse, worum
du immer mit diner Frau schtrii-
tisch?!»

«Was wotsch? Ich ha halt immer
das Pich, das ich richt han!» bi

Seit 1860
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