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Die Katastrophe von Basel
Von Hanns U. Christen

Manche Stidte sind erst durch die
Katastrophen beriihmt geworden,
die sie befielen. Wer kannte schon
Chicago, bevor dort im Jahre 1871
eine Kuh die Lampe im Stall um-
warf und damit die ganze Stadt
dnziindete? Wer sprach von Mes-
sina, bevor 1908 ein Erdbeben die
Stadt in Triimmer legte? Wer hiel-
te heute noch Pompeji und -Her-
culaneum der Rede wert, hitte
nicht anno 79 nach Christus der
Vesuv beide zerstort? Wer wiifite,
was Murano ist, gibe es dort nicht
die kitschigsten Glaswaren? Wer
spriche je von Ziirich, besifle es
nicht sein fehlendes Nachtleben?
Undsoweiter.

Auch Basel ist zurzeit damit be-
schiftigt, durch seine Katastrophe
bekannt zu werden. Sie ist noch
nicht iiber die Stadt hereingebro-
chen, aber sie zeichnet sich am Ho-
rizonte ab. Beziehungsweise ihre
Pline sind bereits gelegt. Im Gegen-
satz zu den meisten anderen Kata-
strophen, die durch Naturgewalten
wie Vulkane, Seuchenziige, Ueber-
schwemmungen und dergleichen ver-
ursacht wurden, wird die Basler
Katastrophe von einem gewissen
Prozentsatze der Bevolkerung sel-
ber verursacht und von den iibrigen
Einwohnern bezahlt. Beziehungs-
weise sie soll es werden.

Nach all’ diesen Einleitungen wird
niemand mehr daran zweifeln, dafl
ich vom Basler Gesamtverkehrsplan
sprechen méchte.

Es befillt den Menschen mitunter
der Wahn. Beispiele dafiir gibt es
in Hiille und Fiille. Wer wiifite
nicht davon? Den Vierjihrigen
kommt urpl6tzlich der Drang da-
nach an, seinen Lebenszweck im
Fithren von Lokomotiven zu sehen,
oder im Sammeln von Schmetter-
lingen. Die Vierzehnjihrige iiber-
fallt der unstillbare Drang danach,
zum Film zu gehen. Ein durchaus
einseitiger Drang, indem kein Film
der Welt den Entschluf} fafit, zu
ihr zu kommen. Der Fiinfundzwan-
zigjahrige beschliefit aufs Mal, den
Beruf des Kanzlisten 3. Klasse auf-
zugeben und sein Leben durch das

farbige Bestreichen von Leinwand
mit einem hoheren Inhalte zu ver-
sehen. Die achtunddreifligjihrige
Familienmutter entdeckt eines Ta-
ges von einer Minute auf die an-
dere, dafd ihr Lebenszweck nicht im
Betreuen der Familie zu finden sei,
sondern im Ausiiben merkwiirdi-
ger Verrenkungen ihres Korpers,
die den Namen Joga tragen. Und
der Sechsundvierzigjihrige bemerkt
plétzlich, dafl die Stenodaktylo im
Bureau ihn besser verstehe als seine
angetraute Ehehilfte. Und was der
Wahne weiter wiren.

Ein Wahn #hnlicher Art hat seit
einiger Zeit Basel befallen. Er be-
steht darin, daf} die allerseltsamsten
Kreise eine durchaus neuartige Auf-
fassung vom Sinn und Zweck einer
Stadt geschdpft haben.

Nichtwahr — wir alle sind der Mei-
nung, daf} eine Stadt dazu da sei,
in ihr zu leben. Unter dem Begriff
deben> versteht man dabei: wohnen,
essen, seinem Gewerbe nachgehen,
kulturelle Giiter genieflen, sich gut
unterhalten, es wohnlich und ge-
miitlich haben, Freunde finden, und
so weiter. Es ist ganz selbstver-
standlich, dafl eine Stadt diese An-
forderungen ihrer Bewohner erfiil-
len muf, wenn sie eine schone und
angenehme Stadt sein will. Dazu
gehort vielerlei, das sich die Be-
wohner der Stadt im Laufe der
Jahrhunderte geschaffen haben, und
das man erhalten und vermehren
muf}, wenn man will, daff die Stadt
weiterhin eine bleibt, in der man
gerne lebt.

In Basel ist man neuerdings nicht
mehr so richtig dieser Auffassung.
Sie ist, unter dem Einfluf} eines
Massenwahns, plétzlich durch eine
vollig andere und neuartige abge-
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16st worden. Diese besteht darin,
dafl die erwihnten allerseltsamsten
Kreise der Meinung sind: eine Stadt
erfiillt ihren Zweck nur, wenn man
moglichst rasch und ungehindert
durch sie hindurchfahren kann.
Das Ideal einer Stadt, die diesem
Prinzip entspricht, wire eine An-
sammlung von Autobahnen, kreu-
zungsfrei, mit unzihligen Park-
plitzen, wobei an gewissen strate-
gischen Stellen noch einige Hauser
geduldet wiirden. Sie hitten sich
allerdings ebenfalls dem Lebens-
zweck der idealen Stadt anzupas-
sen, indem in ithnen Wohnungen fiir
Tankwarts, Verkehrspolizisten, Re-
parateure der elektrischen Verkehrs-
signale und Garagisten unterge-
bracht wiren, und im Parterre Lid-
den zu finden wiren fiir Auto-
zubehor, Quick-Lunch-Bars, Filia-
len der Verkehrsverbinde und der
Benzinfirmen sowie Automaten fiir
den Verkauf von beruhigenden Pil-
len.

Die Basler Altvorderen haben nun
eigentiimlicherweise ihre Stadt nicht
nach diesen Grundsitzen geplant.
Sie haben Basel vielmehr so ange-
legt, wie sie es fiir den Zweck des
Wohnens und Arbeitens fiir giinstig
hielten, und dadurch ist eine Stadt
entstanden, die sehr schon war. Und
die an den Stellen, wo sie erhalten
blieb, noch sehr schon ist. Aber das
soll nun nicht mehr linger so blei-
ben. Endlich soll, so meinen die er-
wahnten Kreise, aus Basel eine Stadt
werden, in der man sich ungestort
und ganz vor allem den Freuden
des motorisierten Straflenverkehrs
hingeben kann. Man soll durch Ba-
sel hindurchfahren konnen, daf es
ein Huli ist, oder man soll um Basel
herumfahren konnen, damit man
sich nicht mit so unnotigen Dingen
wie der Besichtigung seiner kultu-
rellen Schitze aufhalten mufl. Um
dieses zu bewerkstelligen, mufl man
natiirlich tiefgreifende Aenderungen
am Stadtbild durchfiihren. Es ist
ein schones Zeichen fiir gewisse
noch vorhandene Hemmungen, dafl
diese Aenderungen nicht von einem
Basler erfunden und zu einem Ge-
samtverkehrsplan zusammengestellt
wurden. Sondern dafl man dazu
einen Auslinder anheuern und ho-
norieren mufite. Er hat denn auch
Basel besichtigt, und dann hat er
mit der ihm fremden Stadt Basel
das getan, was seinerzeit die alli-
ierten Bomber mit den ihnen frem-
den Stiddten seines Vaterlandes ge-
tan haben: er hat es umgestiilpt. Er
hat, auf seinem Plan, aus Basel et-
was durchaus Neuartiges gemacht.
Zwar konnte das Ideal der mo-
dernen Verkehrsstadt, namlich das
System von Autobahnen ohne std-
rende Hiuser dazwischen, noch
nicht erreicht werden. Aber sehr
weit davon entfernt ist der Plan,
der-vorgelegt wurde, auch wieder
nicht. Er umgibt und durchzieht
Basel mit den wunderbarsten Stra-
fen und Tunnels und Viadukten.
Man kann, wenn dieser Plan ausge-
fithrt wird, in Basel dann ausge-
zeichnet verkehren. Man kann rol-
len, daf es eine Lust ist. Man kann
ungestdrt iiberallhin fahren, wo man

mochte. Nur — leben kann man
dann in Basel nicht mehr. Aber das
ist ja auch gar nicht notig, denn
nach der neuen Doktrin, die Basel
wie eine Katastrophe erfaflt hat, ist
eine Stadt ja nicht mehr zum darin
leben da, sondern zum darin her-
umrollen. Unter Entwicklung von
viel Lirm und schidlichen Motor-
gasen.

Was ich da gesagt habe, scheint ein
kleines bifichen zu stark ausge-
driickt. Aber es ist leider durchaus
wahr. Seine Symptome zeigen sich
auf allen mdglichen Gebieten. Da
hat zum Beispiel vor einiger Zeit
ein Basler Spekulant, der sein be-
scheidenes Brotlein dadurch ver-
dient, dal er Hiuser abreifit, eines
der ganz wenigen Barockhauser der
Stadt gekauft. Man spricht davon,
daf es drei Millionen gekostet habe.
Was will er damit tun? Will er es
fiir irgend einen kulturellen Zweck
umbauen? Will er, daf sein Name
noch in ein paar hundert Jahren
lobend erwshnt wird als der eines
Mannes, der ein bedrohtes Kunst-
werk erwarb und erhielt? Mit nich-
ten. Er hat es sich in den Kopf ge-
setzt, eine riesige Parkgarage zu
bauen. Das ist an und fiir sich sehr
lobenswert, denn an Parkplatz man-
gelt es natiirlich in Basel ebenso wie
in anderen Weltstidten. Der Haken
an der Sache ist nur der, dafl der
Spekulant dazu ausgerechnet dieses
Barockhaus abreiflen mdchte. Und
dazu hat er sogar die Unterstiitzung
gewisser Verkehrsverbinde gefun-
den! Wieso man ausgerechnet eines
der in Basel so spirlich vorhande-
nen Hiuser des Barocks niederbre-
chen muff, und warum man nicht
ein paar der in Basel so zahlreich
vorhandenen scheufllichen Bauten
aus der irgsten Zeit des ausgehen-
den 19. Jahrhunderts dazu abreiffen
kann, erkldrt einem niemand stich-
haltig.

Zum Lobe des Spekulanten muf}
allerdings gesagt sein, dafl er of-
fenbar bereit wire, sein Kunstdenk-
mal gegen eine andere Liegenschaft
einzutauschen und diese dann ab-
zureiffen. Aber ich bin skeptisch.
Ich glaube einfach nicht, daf} heute
die Bevolkerung Basels, die zu weit
mehr als die Hilfte nicht einmal
durchs Biirgerrecht, geschweige denn
kulturell mit der Stadt verbunden
ist, einem solchen Tausch zustim-
men wiirde. Denn hat nicht die Be-
volkerung Basels in den letzten
Jahrzehnten einigen barbarischen
Eingriffen in den architektonischen
Bestand der Stadt zugestimmt? Die
Bevolkerung Basels, die in einem
kaum vorstellbaren Mafle motori-
siert ist, leidet halt leider unter dem
katastrophalen Wahne, dafl der Ver-
kehr auf den Straflen einer Stadt
wesentlich wichtiger und kulturell
bedeutsamer sei, als das Leben in
und mit ihren Hiusern. Und in
ihrer Benzintrunkenheit wird sie
wohl auch weiterhin der Verschan-
delung und Verwiistung ihrer Stadt
zustimmen, bis sie dann einmal aus
dem Rausche erwacht und einen
gehorigen Katzenjammer verspiirt.
Aber dann ist es leider schon langst
2y spatie o
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