Zeitschrift: Nebelspalter : das Humor- und Satire-Magazin

Band: 85 (1959)
Heft: 52
Rubrik: Basler Bilderbogen

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Wo soll der Autofahrer?

Von Hanns U. Christen

Der Mensch, der zu Fufl geht, hat
es schon. Er ist, wenigstens im Gro-
Ren gesehen, ein Mensch, der vieles
darf. Keine Behorde des Landes
schreibt ihm vor, daf er hinten ein
rotes Licht zeigen mufl, wenn er
langsamer zu gehen wiinscht oder
gar stehenbleiben méchte. Niemand
zwingt ihn, des Nachts vorne eine
Lampe zu tragen. Wenn es ihm ein-
fallt, irgendwo nach links oder
rechts einzubiegen, braucht er kei-
nen Arm in dieser, oder wenigstens
in einer dhnlichen, Richtung her-
auszustrecken. Er muf§ nicht stidn-
dig einen Ausweis bei sich fiihren,
der ihm auf Grund einer Priifung
erst dann ausgestellt wird, wenn er
ein gewisses Alter erreicht hat, und
wenn er bewiesen hat, daf er zu
Fufl gehen kann, ohne seine Mit-
menschen zu gefiahrden. Oder we-
nigstens fast. Ja, er darf sogar dort,
wo es ihm aus irgendwelchen Griin-
den besonders gut gefillt, stunden-
lange stehenbleiben. Er muf} dafiir
weder in einen Herumstehmeter eine
Miinze einwerfen, noch muf} er zu-
vorderst nachsehen, ob das Herum-
stehen dort iiberhaupt gestattet ist,
und wenn ja: wie lange. Ein Fuf}-
ginger ist ein Mensch, der darf,
was er mochte.

Sobald er aber in ein Auto steigt,
wird das alles anders. Genau das
Gegenteil tritt ein. Er wird zu
einem Automobilisten, dem seine
Verhaltensweise durch Gesetz und
Verordnung und polizeiliche Wei-
sung vorgeschrieben ist. Wenn so
ein Automobilist abends heim-
kommt, nachdem er eine Zeitlang
gefahren ist, dann ist er in den mei-
sten Fillen ein nervdses Wrack. Er
hat tagsiiber so viele Gebote iiber-
treten, beziehungsweise iiberfahren
miissen, um {iberhaupt vom Aus-
gangspunkt zum Endpunkt seiner
Fahrt gelangen zu konnen, dafl er
nur voll schlechten Gewissens ins
Bett sinken kann. Und sein Schlaf
ist ein getriibter, in dem Triume
von Zuchthaus und entzogenen

18 NEBELSPALTER

Fahrbewilligungen eine Hauptrolle
spielen. Und fiir all’ das darf der
Automobilist, falls er in Baselstadt
wohnt, zusammen mit seinen auto-
fahrenden Mitbiirgern im Jahre den
lieblichen Betrag von 6,5 Millionen
Franken in Form von Abgaben an
den Staat entrichten. Wozu noch
samtliche anderen Unkosten kom-
men, die der Staat ihm in Form von
obligatorischer Versicherung und
obligatorischen Verbesserungen am
Fahrzeug zwangsweise auferlegt.

Das grofite Problem des Basler Au-
tomobilisten ist aber nicht mehr:
«Wie fahre ich?», sondern: «Wo

" bleibe ich stehen?» Die Vorfahren

der heutigen Basler, sofern sie da-
mals nicht im Wiesental, im Elsaf}
oder in der iibrigen Schweiz wohn-
ten, haben nimlich mit der iiblichen
Weitsichtigkeit nicht an den Ver-
kehr gedacht. Die Vorfahren der
heutigen Basler haben. die Stadt fiir
Ochsen angelegt. Ochsen befor-
derten damals Wagenladungen von
Leckerli vom einen Ende der Stadt
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manche hundert Meter weit zum
anderen, oder Ziegelsteine, oder
Fifllein mit Goldmiinzen, oder was
sonst so fiirs tigliche Leben nétig
war. Und drum wurde die Stadt fiir
die Geistesverfassung von Ochsen
angelegt. Schon fiir Pferde war sie
zu eng. Nur ein Ochse besaf} die
Geistesgaben, um sich in Basels In-
nerstadt angemessen zu bewegen.
Leider sind nun inzwischen Ochsen
aus Basels Straflenbild verschwun-
den. Geblieben sind jedoch die Och-
senstrafien, deren eine iibrigens sogar
Ochsengasse heifdt, obschon dort viel
weniger Ochsen zu sehen sind als
das, was man in Frankreich mit
des vachess bezeichnet. Und weil
Basel so viele Ochsenstraflen be-
sitzt, die eng wie der geistige Hori-
zont ihrer fritheren Beniitzer sind,
gibt es in Basel eine Parkmisere. Der
Automobilist, der stehenbleiben will,
kann nicht. Oder er darf nicht.
Oder er darf nur ganz kurz.

Nun soll das noch wesentlich édrger
werden. Vor einigen Jahren nim-
lich haben 3342 Kantonsbewohner
durch eine Initiative gefordert, dafl
der Automobilist in Basels ochsen-
enger Innerstadt iiberhaupt nicht
mehr diirfen soll. Fiir gewohnlich
nimmt die Basler Regierung solche
Initiativen nicht so unerhdrt tra-
gisch. Zum Beispiel denkt sie nicht
daran, wegen der noch wesentlich
mehr Unterschriften gegen die Par-
kingmeter nun etwa die vielen hun-
dert Zwanzgerlisiulen abzureiflen,
die sie aufgestellt hat. Aber die
Initiative fiir ein Stationierungs-
verbot in der City erweckte in der
Regierung Wellen des Schaffens-
dranges. Die Basler Regierung hat
nun einen Plan erlassen, nach dem
in der Innerstadt nicht mehr stehen-
geblieben werden darf, falls man
ein Auto ist. Das betrifft in Basel
schon mehr als 32000 Personen,
und dazu noch die vielen Besucher
aus dem Ausland, die auch gern ein-
mal nach Basel kommen und hier
ihr Geld verprassen mochten.

Wo soll man nun? Die Regierung
sagt: in den Parkhiusern. Ein Park-
haus ist nicht eines jener Hiuslein,
die in Parks stehen und dort wich-
tige Funktionen ausiiben. Ein Park-
haus ist vielmehr ein Haus, in dem
man gegen Entgelt seinen Wagen ab-
stellen kann, damit die Hausbesit-
zer daran verdienen. Es gibt bereits
zwei solcher Etablissements in Bas-
ler Privatbesitz, und ein drittes ist
soeben erdffnet worden. An ihm ist
der Kanton Baselstadt finanziell be-
teiligt. Wer nun etwa meint, daf}
letzteres besonders billig sein miisse,
der irrt sich. Wer ein Abonnement
fiirs Einstellen seines Wagens auf
einigen Quadratmetern bluttem Be-
ton lésen mochte, der zahlt dafiir
im Monat sage und schreibe 110
Franken - im Winter auflerdem
noch einen Heizungszuschlag. Da-
fir bekam man friiher eine kom-
plette Dreizimmerwohnung mit Bad.
Es soll in Basel Leute geben, die der
Meinung sind, so etwas sei eine
Bauernfingerei — ganz besonders
dann, wenn der Staat einen noch
durch ein Stationierungsverbot da-

zu zwingt, solche Etablissements zu
beniitzen und ihren Inhabern zu
schonem Verdienst zu verhelfen. Es
gibt in Basel Automobilisten, die
der Meinung sind, mit ihren jihr-
lichen Abgaben von guten 6,5 Mil-
lionen, die sie zusitzlich zu den
Steuern zahlen, die auch Fufiginger
entrichten, hitten sie bereits gewisse
Mehrleistungen erbracht, die ihnen
ein Entgegenkommen eintragen soll-
ten. Und nicht nochmals zusitz-
liche Kosten. Das ist nicht unge-
fahrlich fiir die Regierung — denn
die iiber 30000 Automobilisten in
Basel stellen nahezu die Hilfte der
Stimmbiirger dar, die der Regierung
zwar nicht mit der Flinte in der
Hand, wohl aber demnichst mit
dem Stimmzettel ihre Meinung sa-
gen konnen!

Nun hat sich der Automobil-Club
der Sache angenommen und einen
geharnischten Protest gegen das los-
gelassen, was er <Parkplatzraub»
nennt. Er hat zum erstenmal das
harte Wort dffentlich gesagt, das
bisher im Volke zirkulierte, und
das da heiflt: «Der Automobilist
mufl heute notgedrungen den Ein-
druck erhalten, er sei fiir die Park-
garagen da!» Und der Automobilist,
so erwahnt der Automobil-Club
auch gerade noch, hat zudem den
Eindruck, daf} die neuerdings ohne
ausreichende Begriindung massiv er-
hohtenMotorfahrzeuggebiihren,dafl
die hunderten von Parkingmetern,
dafl die fehlende Verbindung zur
deutschen Autobahn weitere Dinge

~sind, die den iiber 30000 Einwoh-

nern — der Hilfte der Stimmbiirger!
- nicht gerade als Weihnachtsge-
schenk der Regierung vorkommen.
Wie die Sache weitergeht, kann
man im Augenblick noch nicht vor-
aussagen. Die Wellen schlagen hoch,
und jeden Tag kommen neue Worte
von hohem Goldgehalt von beiden
Seiten hinzu. Selbst der Touring-
Club, der doch mit sich selber nahe-
zu restlos beschiftigt ist, hat noch
ein sanftes Wort eingelegt — ein sehr
sanftes, finden manche Automobi-
listen. Aber das kommt daher, dafl
in seinem neu gewihlten Vorstand
halt gar einige Leute sitzen, die
seinerzeit an der Initiative fiir ein
Fahrverbot in der Innerstadt Basels
beteiligt waren. Eine Zeitung hat
sogar schon durchblicken lassen,
daf der neue TCS keineswegs mehr
in der Lage sei, die Interessen der
Motorisierten richtig zu wahren.
Vermutlich war so etwas nicht ge--
rade die Absicht jenes geringen Pro-
zentsatzes der gesamten Mitglieder-
zahl, die den neuen Vorstand wihl-
ten und den alten mit Schimpf und
Schande davonjagten ...

Wenn das Parkierverbot in Basels
City vom Groflen Rate unterstiitzt
werden sollte, so wird es in Basel
bald zweierlei Neues geben. Erstens
eine Initiative gegen das Verbot.
Und zweitens ein Novum unter den
schweizerischen Parteien, ndmlich
eine Verkehrspartei>. Keine schlech-
te Idee iibrigens, in einem Zeitpunkt,
wo der Verkehr zum wichtigsten
Faktor der Lokalpolitik zu werden
verspricht.
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