Zeitschrift: Nebelspalter : das Humor- und Satire-Magazin

Band: 79 (1953)
Heft: 30
Werbung

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

PHILIUS KOMWBEYTIBRT

Unser Kommentar tber die Auto-
mobilunfille auf den Niveauibergéan-
gen der SBB hat da und dort Entgeg-
nungen geweckt, die, was wir sogleich
mit einer grohen Genugtuung feststel-
len, ruhig und sachlich gehalten sind
und beinahe den alten Satz vom «Ri-
pelton des helvetischen Reklamanten»
dementieren. In diesem Sinne freut uns
besonders die Zuschrift des «Auto-
mobilklubs der Schweiz», der,
wenn er auch nicht mit Philius gleicher
Meinung ist, ihn doch nicht gleich lei-
denschaftlich apostrophiert.

Zuerst zum Sachlichen. Der Direktor
des ACS schreibt:

«Der Philius-Artikel macht dem Leser deut-
lich, dak es um die Gefahrlichkeit der Unfalle
an Kreuzungen .der Eisenbahn mit der Sirafe
gar nicht so schlimm bestellt sei, und er gipfelt
in der Behauptung, «die besonders bei Auto-
mobilisten beliebte Darstellung der Niveau-
Ubergénge als besondere Gefahrenquelle) pra-
senfiere sich <als nicht viel anderes als eine
bloke Stimmungsmache>. Als Beweis fir diese
Auffassung werden die an sich geringen Anteile
der auf Niveau-Ubergédngen verlefzten und ge-
idtefen Personen an der ‘Gesamizahl der im
Jahre 1952 verunfallien Sirahenbeniitzer heran-
gezogen.

Nun 3kt sich die besondere Geféhrlichkeit
der Unfalle an Niveau-Ubergéngen nicht nur
nach dem Verhalinis dieser Unfallart zum Total
der Strakenverkehrsunfélle beurteilen. Beriick-
sichtigt man die Schwere dieser Unfalle, so
kommi man zu ganz andern Resultaten und
stellt fest, daf an den 100 Ereignissen des Jah-
res 1952 nicht weniger als 19 Personen getotet
wurden. Auf 100 Ereignisse aus der Gesamtheit
der Strafienverkehrsunfille ergeben sich dage-
gen lediglich 2,35 getdfete Personen. Dabei
ereignete sich die Gesamtheit der Stralen-
verkehrsunfille auf einem iiber 46000 km um-
fassenden Sirahennetz, wiahrend die Totallange
der 3689 Niveau-Ubergange im Maximum 37
Kilomeler ausmacht. »

Der Automobilklub weist sodann auf
die Publikation «Ereignisse auf den
Niveautibergangen der SBB 1952 » hin,
die feststellt, daff das Unfallrisiko auf
den Niveauiibergangen gestiegen und
die Zahl der Unfalle, bedingt durch
unterlassene oder fehlerhafte Bedienung
der Barrieren, im Verhéltnis zur Gesamt-
zahl der Unfalle, um 4,1 Prozent zuge-
nommen hat.

Dazu mochte Philius bemerken: Es
lag ihm fern, die Unfélle auf den Niveau-
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ibergdngen bagatellisieren zu wollen.
Wenn er die statistisch erhartete Tat-
sache bekanntgab, dafy der Anteil der
auf Niveauilibergidngen verletzten und
getdteten Personen an der Gesamtzahl
der im Jahre 1952 verungliickten Stra-
fenbentitzer verhéalinismékig ein gerin-
ger sei, so wollte er damit nicht die
vollige Ungeféhrlichkeit und «Schuld-
losigkeit » dieserNiveaulbergange dar-
legen, sondern ... nun er wollte davor
warnen, den Niveaulbergang automa-
tisch zum Priigelknaben zu machen. Wir
wissen sehr wohl, daf die SBB mit ihrem
Hinweis auf die Zunahme des Unfall-
risikos dieser Niveauilibergange ihrem
Personal, das an solchen Uebergangen
seinen Dienst versieht, einen erzieheri-
schen Wink und eine Mahnung erteilen
wollte. Es war nicht ihre Aufgabe, in
dieser vor allem fiir das SBB-Personal
bestimmten Publikationen sich auch
tiber die Schuldfrage der Automobili-
sten zu verbreiten. Hier durfte Philius,
zu dessen Beruf es gehort, sich mit die-
sen Unféllen zu beschéftigen, ein klare-
res Wort reden. Er hat einen Ueberblick
tiber die Ursachen dieser Unfélle und
er weify, wie oft an diesen Niveautiber-
gadngeri gerade vom Automobilisten
gestindigt wird. Von seinem Bahnge-
wahrsmann weify er, dafy die Signale
dieser Uebergange sehr oft nicht be-
achtet oder sogar ignoriert werden. Es

-ist durchaus nicht so, daf das Auto,

weil sein Lenker den Uebergang nicht
sah, verungliickt, sondernweil das Auto
in einer Geschwindigkeit «den Ueber-
gang nahm», mit der man Uebergénge
prinzipiell nicht passieren sollte. Man
hat “Philius {iber jene zahlreichen Falle
unterrichtet, wo ungeduldige Automo-
bilisten dem Barrierenwérter oder der
Warterin eine Szene machen, weil sie
«schikands die Barriere herabliefen».
Wer mit diesen Wartern spricht, hort
durchwegs die gleiche Klage: «Der
Automobilist macht uns den Beruf
schwer ».

Aus der Kenntnis dieser Dinge her-
aus schrieb Philius den Kommentar, als
Warnung an jene Automobilisten, die
in allen Niveaulbergdngen Torturen
ihrer Ungeduld erblicken wollen. Diesen
Automobilisten gibt es; er ist keines-
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wegs die Erfindung des automobil-
feindlichen Fulgangers. Und Philius ist
liberzeugt, daly dieser Typus auch des
Tadels jener Automobilisten sicher ist,
die den Automobilismus nicht in Mif-
kredit bringen. Also ist er auch des Ta-
dels unseres Automobilklubs sicher, des-
sen Kampagne gegen die Auswiichse
des Automobilfahrens im Volke grofie
Sympathie gefunden hat.

Was aber dieser Spezies schwarzer
Schafe allen eigen ist: sie geben diesen
Uebergingen alle, sich aber keine
Schuld. Und das reizte Philius und drum
schrieb er einen Kommentar mit der
Tendenz: der Automobilist vergesse
iber der Klage liber die Gefshrlichkeit
unserer Bahnlbergdnge seine eigene
Verantwortung nicht.

Dak bei der gewaltigen Zunahme der
Verkehrsdichte auch das Bahnpersonal
an diesen Barrieren zu einer vermehrten
Aufmerksamkeit und Pilichterfiillung
aufgerufen werden muf;, liegt auf der
Hand. Und eben so klar ist es, dafy
unsere Bundesbahnen die Niveauliber-
génge nicht kultivieren dirfen.

Man sieht, Philius und der Automobil-
klub sind in ihren Ansichten durchaus
nicht sehr weit voneinander entfernt.

Zum Schluk: wenn Philius zu einem
bereit ist, dann zur Fesistellung, dafy
unser Automobilklub nicht zu jenen
Verbanden gehort, die in Befolgung
einer sturen Verbandspolitik den Kampf
gegen die schwarzen Schafe in den
eigenen Reihen vernachléssigen. Es gibt
nicht gerade einen Klub, der das Ver-
sprechen, den Kampf gegen den ein-
sichtslosen Automobilisten aufzuneh-
men, so voll und ganz eingel&st hat
wie der ACS (auch den Touringklub der
Schweiz tritft dieses Lob). Wir haben
immer wieder Ursache, dem ACS fur
Aktionen zu danken, mit denen er auf
eine Erziehung des Autofahrers hin-
zielt. Der ganze Ton dieses auf sach-
liche Erdrterung Gewicht legenden
Briefes, der von jener in Reklamations-
schreiben sonst landesiublichen Rau-
borstigkeit frei ist, kennzeichnet eine
Gesellschaft, die nicht allein fiir enge
Verbandsinteressen, sondern fiir ein
groferes der Allgemeinheit dienendes
Ziel eintritt.
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