Zeitschrift: Nebelspalter : das Humor- und Satire-Magazin

Band: 77 (1951)

Heft: 8

[llustration: "Wer Miss Twedle singen héren will [...]
Autor: [s.n]

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 05.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

deres Mal erzahlen, was ich auf demselben alles erspéaht
habe. Hochinteressant, sage ich lhnen, hochinteressant. —
Das Erste, was nun zu tun war, war das Abstellen der beiden
Motoren, um dann zu versuchen, im Gleitflug wieder in
die Tiefe zu kommen. Gesagt — getan! ..... als ich mich
aber plotzlich einem neuen Phdnomen gegenuber sah. Statt
daf nun die Maschine im Gleitflug an H6he verlieren wiirde,
blieb dieselbe konstant auf 23148 m . M. Wahrend ich
angestrengt nachdenkend etwas hin und her spazierte, fiel
mir die Gebrauchsanweisung der Rumpfersatz-Hiille auf.
Soso, da hatten wir es jal: der Fabrikant hatte dieselbe
derart zusammengenéht, dafy sich beim Fillen mit Luft in
der jetzigen Lage ein Hohensteuer bildete. Mir fiel es wie
Schuppen von den Augen. Der durch den Gleitflug ent-
stehende Abwarts-Luftdruck wurde durch dieses Hohen-
steuer wieder aufwiérts aufgefangen und derart ausgegli-
chen, dafy die vorne enistehende Senkkraft sich hinten
wieder in Steigkraft verwandelte, wodurch ganz logischer-
weise das Flugzeug auf gleicher Héhe verblieb, was auch
lhnen klar sein diirfte, nicht wahr.

Ich machte mich sofort daran, die Modell-Hiille umzu-
kehren, was mir auch nach Ueberwindung einiger kleineren
Schwierigkeiten gelang. Leider mufite ich darauthin fest-
stellen, dak wir nun mit geradezu beéngstigender Schnel-
ligkeit der Erde zustiirzten. Nun weify jeder Laie, daf ein
schwerer Gegenstand rascher in die Tiefe fallt als ein leich-
ter. — Natiirlich weify das auch jeder Pilot. Ich bin zwar nicht
Berufs-Flieger, aber was das ﬁn anbelangt, meine Her-
ren, so mochte ich den sehen, der mir etwas vor doch
lassen wir das.

Eigentlich waren ja jetzt fir den Gleitflug die beiden
tonnen-schweren Motoren iiberiliissig, wofiir jedes Segel-
flugzeug den Beweis erbringt. Ich beschlof, mich ihrer so-
fort zu entledigen. Unter héchster Lebensgefahr kletterte
oder besser gesagt kroch ich auf den linken Fligel hinaus,
|6ste die Schraubenmuttern und war im Begriff, den Motor

mit einem Stofy Uber die ihn noch fragenden Gewinde-
stangen zu schieben, als es mir einfiel, daf dies dem Gleich-
gewicht des Flugzeuges sehr schéadlich sein kénnte. Es war
unumganglich nétig, beide Motoren gleichzeitig abstlirzen
zu lassen. Das war geradezu ein kleineres Problem, dessen
Lésung ich jedoch bald heraus hatte. Ich durchsagte ganz
einfach die die Motoren tragenden Gewindestangen bis
auf den diinnen Rest einer Millimeier-Wandung(’EQ. Dann
verband ich die beiden Motoren mit einer Schnur und
stellte mich hochaufgerichtet etwas riickwérts in der Mitte
der beiden auf. Der kleinste Zug an der Schnur mufite ja
geniigen, dafy die beiden Tonnen-Lasten von den diinnen
Gewindestangen-Wandungen abbrachen und in die Tiefe
sausten. ltem — ich spannte die Schnur in der Mitte leicht
an, dann ... ein Ruck!! — doch statt dak sich die Motoren
I6sten, rify die Schnur und der rasende Winddruck fegte
mich glatt hinweg in den Luftraum hinaus. Zum Gliick hatte
ich die Schnur nicht losgelassen und so pendelte ich an
derselben etwa sechs Meter unter den Flugzeug-Fliigeln
hangend, in der freien Luft hin und her. Da besann ich
mich auf meine Fertigkeit im Seilklettern und so turnte ich
mich einfach behende nach oben, als ich gewahr wurde,
dafs sich die diinne Schnur durch das Hin- und Herpendeln
an der Fliigelkante schon derart durchgescheuert hatte, dafs
ich nur noch an einem einzelnen Hanffaden mit meiner
weiteren Zukunft zusammen hing. Eiligst gab ich mir selbst
einen heftigen Ruck nach aufwérts, kam platt auf den Fliigel
zu liegen, allwo ich die Schnur wieder =<&= und endlich
die beiden Motoren zum Absturz brachte. Ich war nun
wirklich etwas miide und trollte mich in die Pilotenkabine.
— Achttausendvierhundertundzwo Meter! — Im %—umdrehen
berechnete ich, wie lange nun der Gleitflug dauern wirde
bei einer Hohen-Differenz von Vierzig-Minutenmetern und
kam auf etwas liber dreieinhalb Stunden. Peinlich genau
stellte ich die Apparaturen fiir den automatischen Flug ein

und schlofy dann beruhigt die [ ]. (Forisetzung folgt.)

.Wer Miss Twedle singen héren will, soll die rechte Hand hochheben.
Alle anderen sitzen spater nach.” Sat. Ev. Post
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