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Die Trockenlegung der Zuidersee.

Von Prof. Gustav Werder.
e ;

Am 11. Mai 1901 wurde von der Regierung der Niederlande
den Kammern ein Vorschlag unterbreitet, einen Teil der Zuidersee
abzudidmmen und troeken zu legen, welcher Regierungsentwurf an-
genommen wurde und seiner Vollendung harrt, nachdem seit vielen
Jahren verschiedene Projekte ausgearbeitet und Ansichten tber den
Wert einer Trockenlegung geidussert worden warcn. In Anbetracht
der grossen Bedeutung des Unternehmens, das in mancher Beziehung
eine formliche Umwélzung der bestehenden Einrichtungen und wirt-
schaftlichen Zustinde der Niederlande hervorrufen wird und dadurch
das Wohl und Wehe Hunderttausender von Einwohnern direkt be-
rithrt, hatten sich zahlreiche Private aller Kreise der Bevolkerung,
sowie verschiedene Korperschaften mit dem eingehenden Studium
der Frage beschiftigt; unter letztern sind besonders zu erwihnen
der Nationale Zuiderzeebond, vor allen aber die Zuiderzee Vereeniging,
welche simtliche einschligigen technischen und wirtsechaftlichen Fragen
untersuchte und die dazu notwendigen Forschungen anstellen liess,
die vorliufig im Jahre 1892 zum Abschluss kamen. Genannte Ge-
sellschaft hatte denn auceh die Genugthuung, ihre Gutachten und
Vorschlige zur Ausfihrung der gewaltigen Arbeit im allgemeinen
von der eigens zu diesem Zwecke bestellten Staatskommission an-
genommen zu schen. KEs konnte nicht fehlen, dass sich neben be-
geistertem Befiirworten der Unternehmung auch zahlreiche Stimmen
dagegen geltend machten, und die Zuiderzee Vereeniging betrachtete
es daher als besondere Aufgabe, das niederlindische Volk durch
zahlreiche Vortrige in allen Stiddten und Ortschaften des Landes,
sowie durch Zeitungsartikel, Flugblitter und Litteratur aufzukliren,
kurz, die Sache zu einer nationalen Angelegenheit zu machen, die
das Unternehmen auch im hochsten Masse ist. In der Staatskommission
fanden siech sechs Mitglieder, die ihr Votum in ablehnendem Sinne
gaben und zwar Dbesonders wegen der grossen finanziellen Ver-
pflichtungen, welehe die Ausfithrung der Idee mit sich bringen wiirde
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und auf Grund der Unsicherheit des wirtschaftlichen Nutzens; die
Moglichkeit der Ausfithrung wurde durchaus nieht bestritten.

Die Abdimmung und Trockenlegung der Zuidersee ist, abge-
sehen von der Grossartigkeit der Aufgabe, kein Unternehmen, dessen
Ausfithrung den Niederlindern fremd wire, es ist nur eine Fort-
setzung des seit Jahrhunderten gefithrten Kampfes jenes Kkleinen
Volkes gegen seinen KErbfeind, das Wasser. Von der Oberfliche des
Konigreichs liegt ein Viertel — das ganre Gebiet westlich von Utrecht
der Nordsee entlang bis siidlich tber die Scheldemiindung, einige
Teile an der friesischen Kiiste, an der Lauwersee und am Dollart —
unter dem Amsterdamer Pegel und zwar der grosste Teil Nord-
und Sitdhollands bis zu 5 Meter. Oestlich reiht sich der Giirtel
Landes von 0—10. Meter iiber Meer an jenes Gebiet, nur unter-
brochen vom Heideland der 107 Meter hohen Geestplatte der Veluwe,
welche einen Ausliufer des hoher gelegenen ostlichen und sitidlichen
Teiles der Niederlande bildet. In jenem tief gelegenen Gebiete
sammeln sich die breiten, vielfach gestalteten Miindungsarme dreier
wasserreichen Strome, des Rheins, der Maas und der Schelde, die,
trige dahinfliessend, das Meer aufsuchen, eine bestindige Gefahr
der umliegenden Geldnde. Die andere Gefahr droht von der Grenze,
von West und Nord: Sand und See. Der durchschnittlich 5 km
breite  Diinengiirtel an der Westkiiste Hollands droht, durch die
Winde getrieben, nach dem Innern zu wandern, hinter demselben
treibt der Ozean sein Zerstorungswerk. Zahlreiche Sturmfluten
haben sich im Laufe der Zeit tber das Land ergossen, dasselbe
teilweise fir immer unter Wasser begrabend; so wurden die
friesischen Inseln gebildet, hinter denen wir heute die Zuidersee,
die Watten, die Lauwersee, den Dollart an Stelle trockenen Bodens
finden. Gegen diese nie rastenden Naturgewalten kiimpfen die Nieder-
linder seit Jahrhunderten; sie haben die grossen Strome eingedeicht,
ihnen Fesseln angelegt, ihren Lauf nach Belieben geiindert, das Meer
wurde nicht nur eingedimmt mittelst Riesenbauten, es wurde ihm
noch Land abgerungen. Das dem Wasser entzogene Land betrigt
heute iiber 4000 km2. Dieses stete Ringen um die Sieherheit seiner
Existenz hat das niederliindische Volk gestihlt, es praktisch und
tiichtig gemacht. Wir finden hier die grossten Wasserbautechniker
aller Zeiten und Volker. Auf das Wasser angewiesen, sind die Nieder-
linder ihren eigenen Weg gegangen, sie sind zu Zeiten die erste
Seemacht gewesen, sie haben sich ein reiches Kolonialgebiet geschatfen
und sind das intensivste Handelsvolk der Erde.
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Die Zuidersee.

Die grosste aller Ueberflutungen ereignete sich im Anfange
des 13. Jahrhunderts. Bis zu jener Zeit bestand ein Binnensee,
deren es jetzt noch ecine Menge Kkleinerer giebt, von den Romern
Lagus Flevo genannt, welche Benennung spiter in Almere umgeéndert
wurde, mit einer Oberfliche von ungefihr 1375 km2 Die zahlreichen
Sturmfluten der Nordsee rissen sein nordwestliches Ufer weg und
stellten eine direkte Verbindung mit dem Meere her. Im Jahre
1287 hatte der neugebildete Meerbusen, die heutige Zuidersee, die
Ausdehnung von 3139 km? erreicht, und nach der Ueberlieferung
sollen 80,000 Menschen diesen Katastrophen zum Opfer gefallen sein.
Trotz der Eindimmung der Ufer sind bei hohen Sturmfluten auch
in neuerer Zeit die Ueberschwemmungen nicht ausgeblieben; der
Durchbruch des Deichs zwisehen Hindeloopen und Workum im Jahre
1825 verursachte allein einen Sehaden von 14 Millionen Gulden.

Das Flussgebiet der Zuidersee bedeckt ungefihr 40,000 km? und
erstreckt sich innerhalb folgender Grenzen: nordlich des Rheins von
Wesel bis itber die Verzweigung bei Arnhem, von wo die Grenze
in Form eines Rechtecks gegen Rhenen nordlich vom Flusse diesen
verlisst und alsdann dem Laufe des Niederrheins und Lek bis Vrees-
wijk folgt, von hier zieht dieselbe liings des IJssel bis Gouda, dann
gegen den Haag hin und verliuft, ostlich den Dtnen der hollindi-
schen Kiiste folgend, ostlich vom Helder. In nordlicher Riechtung
folgt die Grenze des Stromgebiets von Wesel in ziemlich gerader Linie
bis westlich von Rheine an der Ems, wendet sich nordwestlich durch
den stidlichen Teil des Bourtanger Moors zur Barger Veen, dem
Oranjekanal entlang und weiter bis zur Lauwers in der Nihe von
Dragten, der sie im wesentlichen bis gegen das Reitdiep entlang geht,
und endigt schliesslich siidwestlich von der Miindung des letztern;
die Gegend nordlich von Dokkum befindet sich ausserdem jenseits
der Grenze.

Dieses Gebiet teilen wir der Einfachheit wegen in vier Bezirke
ein, wobei zugleich die Art des Bodens und die Hohengestalt des
Landes berticksichtigt ist:

1. Der IJssel, d. h. der Oberrhein, insoweit dieser seine Wasser-
menge, den neunten Teil, durch den IJssel abfihrt.

2. Die hoher gelegenen Lande und die Gebiete der kleinern
Flusse, worin inbegriffen sind: das geldersche Tal, die Veluwe,
das Flussgebiet des IJssel nordlich von Westervoort nnd das-
jenige des Zwarten Water.
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3. Die Polder, ohne die Diinen, nordlich vom frithern siidlichen
IJdamm, ein Teil vom Rijnland, das Amstelland, das Gebiet
der Vecht, dasjenige der untern Eem, die Kiiste nordlich
von der Eisenbahnlinie, dem Flusse der Veluwe entlang, von
Amersfoort bis an den IJssel, das Land zwischen IJssel und
Zwarte Water, die Kiiste von Overijssel und das Flussgebiet
der Linde.

4. Friesland. _

Die Wassermenge, die der IJssel bei Westervoort empfingt und
der grosste Teil derjenigen unter 2 angefithrten Lande fliesst dureh
die IJsselmiindung, der kleinere Teil durch die Eem, in die Zuider-
see. Die Breite des ungeteilten IJssel bei Kampen betrigt 170 m,
die Mindung der Eem 30 m, die des Zwarten Water 120 m bei
Kraggenburg. Die Polders endlich werden durch Sehleusen, in einer
Gesamtbreite von 360 m in die Zuidersee entwissert. Die Total-
menge an Wasser, welche der Zuidersee dureh obige Flisse siidlich
vom Abschlussdeich zugefithrt wird, variiert zwischen 2110 und
1560 m?3 mittleres Maximum; ersteres war der Fall am 14. Mirz
1876. Nimmt man an, dass bei Wiederholung einer so grossen
Wassermenge der Regenfall und die von den Polder kommenden
Quantititen das doppelte von damals seien, so kann ein Maximum
von 2500 m?® per Sekunde angenommen werden. Von der Zufuhr
fallen auf den IJssel allein 61—37 %o, das erstere am obengenannten
Tage, als der IJssel 1290 m?3 per Sekunde in die See ergoss. Der
prozentuale Anteil ist versehieden, je nachdem er den Hauptanteil
an der Vermehrung hat oder ob letztere auf Rechnung der kleinern
Flusse oder Polders u.s.w. fillt. Wenn wir obige Gebietseinteilung
berueksichtigen, dagegen Friesland, soweit es ausser die eigentliche
Zuidersee fillt, nicht in Berechnung ziehen, dafiir den Regenfall auf
der Seefliche in die Rechnung einstellen, so finden wir, unter Zu-
grundelegung der Messungen vom 1. Januar, April, Juli und Oktober
der Jahre 1871/85 folgenden durchschnittlichen Prozentanteil an der
Wasserzufuhr der Zuidersee :

IJssel . . . e v w2208
Hoher gelegene Lande und klelnele Flussgeblete 23,65 %o
Polder (durch kinstliche Entleerung) . . . . 10,66 %o
Regenfall . . . . I

Jedenfalls ist aus dlesem Vel haltnls elSlChtllCh weleh bedeutende
Rolle der IJssel bei der Erhaltung der Zuidersee spielt, und gerade
dieser Umstand veranlasste grosse Bedenken und Opposition gegen
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eine vollstindige Abschliessung der Zuidersee vom Meere, welche
indes bei dem vorliegenden Projekt wegfallen, da durch die Tiefer-
legung des Wasserspiegels und anderer Verbesserungen Sorge fiir
guten Abfluss getragen wird. Aus dem gleichen Grunde denkt aber
heute auch niemand mehr an eine Trockenlegung des gesamten
Areals der Zuidersee, denn dic Wasserabfuhr und -Versorgung der
umliegenden Léinder kann besser mit einem Binnensee reguliert
werden.

Das spezifische Gewicht des Wassers wurde in den Jahren
1875, 1889 und 1890 withrend der Bohrungen untersucht und zwar
unter den verschiedensten Umstinden. Bei einer Wassertemperatur
von 15—20°0 C. ergab sich folgendes Resultat: Der Salzgehalt des
Zuiderseewassers ist sehr gering und nimmt von Sitd nach Nord zu.
Die See kann in drei Gebiete .geteilt werden, das erste mit einem
Mehrgewicht unter 8 %o, das zweite mit einem solchen von unter
20 %00, das dritte mit einem hohern Gewicht;

1. Das Gebiet innert einer Linie von Stavoren itber Urk gegen
Harderwijk und Muyden, also der friesischen, geldersehen und
utrechtschen Kiiste entlang, durchsehnittliches spezifisches Ge-
wicht 1,0055;

2. das ibrige Gebiet der See his zu einer Linie stidlich von Har-
lingen bis siidwirts von der Ostspitze von Wieringen mit 1,0129;

3. die See nordlich von jener Linie mit einem spezifischen Gewicht
von 1,0233.

Die Tiefenverhdlinisse sind ebenso einfach; im allgemeinen
senkt sich der Boden von Siid nach Nord; das geringste Gefille
zeigt sich an der utrechtschen und gelderschen Kiiste, wo die Linien
gleicher Tiefe am weitesten von einander liegen, wiahrend die Neigung
an der nordhollindischen Kiiste sehon betrichtlicher ist. Die grosste
Tiefe im siidlichen Teil betrigt 4—4,5 m unter Ebbe; an der Ost-
kiiste entlang wird das Gefille allmahlig steiler, bis wir bei Stavoren
auf 4,5 und 5 m Tiefe stossen. Von Enkhuizen aus zieht sich in
der Richtung nach Urk ein von verschiedenen Tiefen unterbrochener
Riicken hin. Eine der letztern, der Val van Urk, betrigt tiber 5 m,
trennt Urk von jenem Riicken und zieht sich in verschiedenen Ver-
zweigungen dureh die friesische Enge nach Nordwesten, teilweise
beinahe die Kiiste beriihrend; diese Tiefen sind natirlich identisch
mit den Seerinnen, welche ihre Fortsetzung im Texel- und Vlie-
strome finden. Dazwischen dridngen sich von Norden zwischen jenen
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Rinnen weniger tiefe Striche, vorndmlich den Kiisten entlang, welche
sich von den Watten her abzweigen. Nordlich von Workum liegt
das Vorland der Kiiste bei Ebbe trocken, dasselbe ist selbstverstind-
lich der Fall mit dem Breehorn und Balgsand, den Waardgronden
und den Watten.

Withrend der Grundbohrungen wurden noch Untersuchungen
tiber die Stromungen der Zuidersee angestellt, welch’ letztere aller-
dings keinen hesondern Kinfluss auf die Frage der Trockenlegung
ausiiben und deshalb erst in zweiter Linie beriicksichtigt wurden.
Die Ergebnisse sind infolge dessen auch nicht vollstindig, trotzdem
entbehren sic nieht eines gewissen Interesses. Beniitzt wurde fir das
Messen der Geschwindigkeit der Krayenhoff’sche Treiber von 1—3 m
Linge. Die Treiblinge betrug bei geringer Stromuug 10, bei grosser
80 m und mehr. Die Richtung wurde vermittelst des Kompasses
festgestellt. Den grossten Einfluss, wodureh die Stromungen in der
Zuidersee beherrscht werden, itben Ebbe und Flut aus; wohl kann
der Wind in vielen Fiillen die Stromung mehr beeinflussen, allein im
grossen und ganzen wird sich dieselbe doch in bestimmter Abhingigkeit
von den Gezeiten bewegen. Die Untersuchungen ergaben, dass die
grosste Geschwindigkeit im allgemeinen in den Rinnen des nordlichen
Teiles zwischen bei Ebbe trockenen Biénken vorkommt, wo sie unge-
fahr 1'/2 m per Sekunde betrigt. Nach Stden zu ergiebt sich eine
Verlangsamung und zwar zwischen Wieringen und Piaam 0,3—0,9 m,
siidlicher 0,6 m per Sekunde. In jener Linie, wo der Abschluss-
damm gebaut wird, ist beim Uebergang der Gezeiten die Geschwindig-
keit wihrend einer halben Stunde geringer als 0,2 m, und wihrend
einer Stunde unter 0,3 m. Die Stromung richtet sich je nach Ebbe
und Flut, im letztern Falle haben wir den Eintritt des Wassers in
die Zuidersee und siidliche Stromung an der westfriesischen Kiiste.
Es spielt sich im Verlauf einer Ebbe und Flutzeit folgende Bewegung
ab. Die Zahlen bedeuten Gezeitstunden, d. h. die Zeit zwischen zwei
Ebben ist in zwolf Stunden eingeteilt (im Durehschnitt ist eine der-
artige Stunde gleich 1 Stunde, 2 Minuten, 6 Sekunden).

0— 2h Ebbe in den Seerinnen und der Zuidersee, Beginn der
nordlichen Stromung lings der friesischen Kiiste;

2— 4h Beginn der Flut in den Seerinnen, Ebbestromung in der
Zuidersee, nordliche Stromung langs der friesischen Kiste.

4— 6h Flutstromung in den Seerinnen, Aufhoren der Ebbe in der
Zuidersee und der nordlichen Bewegung an der friesisechen
Kiste. ’
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6— 8h Flut in den Seerinnen und der Zuidersee, siidliche Stromung
- lings friesischer Kiiste beginnt;
8—10hk Anfang der Ebbe in den Seerinnen, Flut in der Zuidersee,
siidliche Stromung an der friesisehen Kiiste.

10—12h Ebbe in den Seerinnen, Aufhoren der Flut in der Zuider-
see und der siidlichen Bewegung langs der friesischen Kiiste.
Um die geologischen Verhdltnisse des Grundes der Zuidersee
kennen zu lernen und dadurch zu einer Schitzung seines Wertes
fir die Landwirtschaft zu gelangen, waren frither sehon im siidlichen
Teil der See, im Osten von Schokland, im Wieringermeer und in
den friesischen Watten Grundbohrungen gemacht worden, sodass
den Untersuchungen der Zuiderzee Vereeniging noch ungefihr die
Hilfte des Areals offen stand und zwar der nordliche Teil (mit
Ausnahme der bei Ebbe trockenen Stellen), die Watten und Lauwersee.
Die Bohrungen fanden statt im Sommer der Jahre 1889 und 1890.
Infolge der Witterung, Winde und andern Ursachen konnten die
Bohrungen nieht in regelmiissigen Abstinden gemacht werden. Bei
ruhigem Wetter wurde eine 6,5 em weite Rohre in den Grund: ge-
bohrt, die darin sich sammelnde Krde dureh den Klappenbohrer
heraufgeholt und  alsdann die Rohre wieder tiefer hineingedreht,
wihrend bei stirmischer See nur der Klappenbohrer angewandt
werden konnte, der jedoch nur bis /2—1 m in den Boden drang.
Als Regel wurde auf sandigem, nicht zu hartem Grund bis 1 m ge-
wiihlt, auf Moor- und Thonboden dagegen, bis die feste Sandschicht
unter demselben erreicht war. Auf trockenem Boden kam der:ge-
wohnliche Hohlbohrer in Anwendung. Die erhaltenen Muster wurden
zweimal untersucht, einmal in nassem Zustande, dann trocken, sodass
sich bei der Klassifikation derselben je nachdem ein verschiedenes

Resultat ergab. In trockenem Zustande wurde gefunden:
Thon (mit weniger als 60%0 Sand) . . . . ca. 225%/) ; . .
thonhaltiger Sand (mit weniger als 60/80°%0 Sand) 25,8 0/0/ schnitt .

leichter thonhalt. Sand (mit mehr als 80/90%/0 Sand) 17,7 % d:lfngé’:'.
Sand (mehr als 90% Sand) . .. . . . . . . 29,4% Sin beiden
Moor (mehr als 2090 Humus) . . . . ... . 4,600/ "

Der Thongehalt steht ziemlich genau im ungekehrten Verhiltnis
zum Sandgehalt und aueh, wenn auch nicht in demselben Masse, mit
dem Gehalt an Humus; dann gilt selbstverstindlich dasselbe vom
Wassergehalte im lufttrockenen Zustande, da die Feuchtigkeit von der
Menge an Thon und Humus abhidngt. Viel unregelmissiger ist das
Verhiltnis zu kohlensaurem Kalk, doch sind zahlreiche Sandmassen
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mit betrichtlichem Kalkgehalt vorhanden, da dieser Kalk sowohl in
Form feinerer Seetiere (Foraminiferen ete.), welche, leicht aufschlemm-
bar, den Thon begleiten, als auch in Form verwitterter Muscheln,
welche, schwer schlemmbar, den Sand durchsetzen, anwesend sein
kann. Abgesehen von Moorerde, kann der Sandgehalt als Masstab
fir die zukiinftige Fruchtbarkeit des Bodens genommen werden,
insofern nicht noch untere Schichten ihren Einfluss geltend machen.
Je weniger Sand, je mehr Thon, Humus und oft Kalk (letzterer ist
iberall mehr oder weniger vorhanden), desto reicher ist die Erde.
Auch der Gehalt an durchsiebbaren Museheln ist in manchen Sand-
orten am grossten, sodass nirgends ein guter Thonboden durch diese
an und fiar sieh unfruchtbaren Stoffe verdorben wird. Dies wird
bestiitigt durch die folgenden Resultate der Analyse:

. Feuchtigkeit .. 0,25 %0 5,3 %o 7.1 %o
. | Eisenoxyde und Alaunerde 1 %o 3,73 % 3,38 %
ElKalk. . . . . . . . 320% 4,9 1 %
_g Magnesia . . . . . . 0,48% 1,27 %o 0,29 %o
2 Kali . . . . . . . . 0,06% 0,31 %o 0,1 %o
2 | Natrm . . . . . . . 0,27% 1,12 % 0,95 %o
g Chlor . . . . . . . 026% 0,92 %0 —
s | Schwefelsiure . . . . . 0,05% 0,31 %o 0,26 %0
= | Phosphorsiure . . . . 0,03% 0,08 %o 0,05 %0
= | Kieselsaure. . . . . . 0,13% - 0,09 %o
';g Kieselsédure (in kohlensaurem Natron) 0,28 9/0 — 0,39 %0
T | Humus . . . . . . . 19 % 11,8 % 258 %

Sand. . . . . . . .8995% 38 % 55,2 %0

Die ibrigen Prozentanteile kommen auf unlosliche Teile des
Thons, die Kohlensiure in kohlensaurem Kalk und weil fiir das
Chlor ein gleicher Teil Sauerstoff abgezogen werden muss. Obige
drei Abteilungen reprisentieren die typische Zusammensetzung des
Sand-, Thon- und Moorbodens. Es zeigt sich dabei, dass beim Thon-
boden alle pflanzenbildenden Stoffe in grossern Mengen vorkommen,
als beim Sand, z. B. Kalk, die Halfte mehr, Phosphorsiure das
doppelte, Magnesia das dreifache, Kali und Schwefelséiure das sechs-
fache. Die zweite Bodenschicht wurde ebenfalls untersucht und
analysiert, so wurde fur den zukiinftigen Siidostpolder gefunden,
dass hier die untere Lage, im Gegensatz zur obern, welche vor-
wiegend Thon ist, aus leichtern Erden besteht. Ist Thon in .der
obersten Schicht, so ist er jedoch gewdhnlich leichterer Art. In den
meisten Fillen zeigen sich in gewisser Tiefe sehr humusreiche Erden,
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oft sogar Moor und dann tiefer Sand, doeh ist die Thonschicht diek
genug, um bebaut werden zu konnen. An vielen Orten wird sich
nach der Troekenlegung der Boden spalten, was nattrlich bei der
Entwésserung berticksichtigt werden muss.

Gewiss kann die chemiseche Analyse allein nicht massgebend
sein fiir die Anbaufihigkeit des Bodens, auch die mechanischen und
geologischen Eigenschaften werden in Betracht genommen werden
miissen, wie auch die Erfahrung des Landmanns. Es ist z. B. ein
Unterschied zwisechen Thon, der aus der See stammt, und demjenigen,
der als Flussthon vom IJssel kommt. Ein weiterer Unterschied muss
gemacht werden in Bezug auf die Herkunft des Sandes, derjenige,
der polierter ist und nur gleichméissige Korner zeigt, ist Seesand
und besitzt als landwirtschaftlich benutzbarer Boden ganz andere
Eigenschaften, als der scharfkantigere Diluvialsand, dessen Korner
verschieden gross und mit Kies vermengt sind. Der erstere eignet
sich fiir die Blumenzwiebelkultur und Diinenkartoffeln, der letztere
dagegen nicht. Jedenfalls muss hier das Widerstandsvermogen der
Erde gegeniiber der Pflanzenwurzel, die Wasserabsorption und Ka-
pillaritit in Betracht kommen, woritber in letzter Linie die prak-
tische Erfahrung zu urteilen hat.

Allgemein gesprochen bedeutet der tiefste Teil der Zuidersee
auch Sandboden, nur erstreckt sich letzterer in mehr nordlicher,
jener mehr in nordwestlicher Richtung. Der Sand bedeckt aueh noch
den Riicken ostlich von Enkhuizen und greift stidostlich tber den-
selben hinaus. Die Tiefen spitzen sich nach Norden hin zu, der Sand
dehnt sich dort aus, bis er zwischen Wieringen und Piaam die ganze
Breite einnimmt. Dadurch ist zum Teil der Umfang und die Gestalt
des einzudidmmenden und trocken zu legenden Gebietes klar gegeben.

In Bezug auf die Verwendbarkeit des Bodens fiir den Anbau
liefern die Bohrungen von 1889 ein giinstigeres Resultat, als das
oben gegebene, welches einen Durchschnittsanteil fiir 1889 und 1890
angibt, und da dieselben in dem Gebiete siidlich der friesischen
Kiste bis Schokland einerseits, anderseits bis zur Linie Harlingen-
Ostspitze Wieringen stattfanden, so ergiebt sich, dass dieser Teil
fruchtbarer ist, als das Gebiet nordwestlich von jener Linie bis zu
den Inseln und den Watten; nur die Lauwersee ist hier wieder ge-
eigneter fiir Ackerbau; dazu kommen als Ackerbaugebiete, laut
friheren Bohrungen das Wieringermeer und der ganze Siiden der
Zuidersee. Kleinere Gebiete sind die Kosten der Abdimmung nicht
wert. Es erhellt hieraus, dass von einer Trockenlegung des gesamten
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Areals zwischen den Inseln und dem Festlande nicht die Rede sein
kann. Allerdings muss auch dieses Gebiet wieder eingeschrinkt werden,
aus Griinden, die wir schon anfiihrten, zum Teil spiter belecuchten
werden, sodass sich, abgesehen von der Lauwersee, vier neue Polder
herausschilen :

1. Der nordwestliche, siidlich von Wieringen bis an die Nordkiiste
von Westfriesland ; :

2. der nordostliche zwischen Schokland, Urk, Friesland und Over-
ijssel ;

3. der sidostliche an der gelderschen und utrechtschen Kiiste,
beglen/t von einer Bogenlinie von Kampen in die Nidhe von
Muyden ; -

4. der siidwestliche AWISGhGI] Marken und der westfriesischen
Sidkiiste. ' R ‘

Von diesen vier Polder mit einer Oberfliche von 2118,3 m?
sind dann wenigstens drei Viertel anbaufihiges Land von grossem
und nur ein geringerer Bruchteil ohne einen unmittelbaren Wert.
Von letzterm wird ein Teil zu Kanilen, Strassen, Dimmen, Ge-
biuden u. s. w. verwendet; das minder gute Land ledumelt sich
dadureh auf etwas tber 8 %o der Oberfliche.

In Qualitit kommt der neue Boden dem der IJpolders gleich,
ein kleiner Teil geringerer Art dem der Groninger Seepolder. Die
Bearbeitung kann sofort an Hand genommen werden, wenn fiir gute
Entwiisserung gesmgt wird. Die gewonnene Oberfliche wird den
Niederlanden eine neue Provinz, die zwdlfte, schenken; ein Gebiet,
grosser als z. B. die Provinz Utrecht oder Seeland, von denen letztere
eine Bevolkerung von 216,293 Secelen aufweist. Wenn wir fir das
neue Land die durchschnittliche Bevilkerung der Niederlande von
149 per m? annehmen, so finden 315,000 Menschen neuen Raum
fir ihre Arbeit. ' '

Die Abschliessung.

Urspriinglich bestand die Absieht, den ganzen Meeresteil
zwisechen der westfriesischen Inselreihe und dem Festlande abzu-
dimmen und trocken zu legen, wogegen viele Bedenken laut wurden ;
einmal ist der Boden nordlich der Linie Wieringen-Piaam nicht
gut genug, um- die grossen Kosten zu rechtfertigen. Letztere sind
aber ausserdem gar nicht zum voraus festzustellen infolge der Ge-
staltung des Grundes, der Tiefenverhaltnisse und der grossen.Gewalt,
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mit der die Wogen der Nordsee hereinbrechen. Zwisechen De Helder
und der Insel Texel zieht sich bis zu 89,8 m Tiefe das Texelloch,
durch welehes der Texelstrom eindringt. Die Kosten eines 3400 m
oder eventuell eines 8340 m langen Deichs bis zu 25,9 m Tiefe
wiren zu gross; sie wiirden die 40—50 Millionen Gulden bei weitem
ttbersehreiten ; wieviel, ist mit Sicherheit nicht zu ermitteln, ausser-
dem wire der so tief gelegene Grund zum Anbau ungeeignet. Der
Texelstrom aber bildet auch eine der besten Durchfahrten der Nieder-
lande und eignet sich im Kriegsfalle zu einer vortrefflichen Offensiv-
basis fiir die im Kriegshafen zu De Helder stationierte Flotte. Das
Vlieloeh zwisehen Vlieland und Terschelling, obwohl weniger tief und
breit, setzt einer Absperrung ebenfalls bedeutende Schwierigkeiten
und Kosten in den Weg, sodass vorgeschlagen wurde, die Inseln Texel
und Vlieland nicht in die Eindimmung einzubeziehen. Der Absehluss-
damm wiirde also nach Osten verlegt und zwar von Nordholland
itber das Amsteldiep nach Wieringen, von hier in nordlicher Riechtung
zur Sidwestspitze von Terschelling. Wiirde man dann die Waard-
gronden dem Anbau erschliessen wollen, so konnten dieselben gegen
Osten ebenfalls eingedimmt werden, wobei das Eyerlandsche Gat
allerdings auch noch zu schliessen wire. Auf diese Weise konnte
das ganze abgeschlossene Gebiet in drei Teile zerlegt werden, wovon
jeder fir sich ausgefithrt werden konnte, indem man zunéchst von
der Ostspitze Wieringens noch einen Damm nach Friesland erstellte.
Diese drei Teile wiaren in folgender Weise gebildet: :
1. durch einen Damm zwischen Nordholland und Friesland in
gerader Linie iiber Wieringen; freigelegtes Areal 3600 km?;
2. durch einen Damm im Anschluss an obigen, in der Mitte des-
selben beginnend und nordlich bis an die Siidwestspitze von
Terschelling reichend, die Oeffnungen zwischen den Inseln bis
zum Dollart inbegriffen; freigelegtes Areal 1600 km?;
3. Abschluss der Waardgronden ostlich von Texel und Vlieland,
Sperrung des Eyerlandschen Gats, Oberfliche 300 km=.
Dieses Projekt, als Ganzes, ist fallen gelassen worden aus den
mehreren obengenannten Griinden: betreffs der Qualitit des Landes
konnten ausser der eigentlichen Zuidersee nur die Lauwersee und
einige kleinere sporadische Flichen in Betracht kommen.

Was jetzt zur Ausfithrung gelangen soll, ist nur der unter 1
genannte Teil, d. h. die eigentliche Zuidersee. :

Eine fundamentale Frage, gleich bei Auftreten des ganzen
Projektes, dringte sich vor: was ist vorteilhafter bei: teilweiser
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Trockenlegung, ein Abschlussdamm im Norden, wodureh die Zuidersee
in einen Binnensee, das sogenannte IJsselmeer, verwandelt wird oder
kein Absehlussdamm, wobei die einzelnen Polder gegen Sturmfluten
zu schiitzen sind, wie die heutige Kiiste. Hier kommen schon alle
finanziellen, strategischen, technischen und wirtsehaftlichen Momente,
oft vielfach ineinander verschlungen, zur Untersuchung, welche ein-
gehend zu erdrtern waren, wollte man nicht nachtrigliche Unzu-
langlichkeiten gewirtigen, denen vielleicht spiter nicht mehr ab-
geholfen werden konnte. In kleinerem Masstab kann hiemit die
Verlegung der Maasmiindung verglichen werden, wo die Wasser-
verhiltnisse verbessert werden sollten. Im Verlauf der Arbeiten
wurde klar, dass noch verschiedenen, unvorhergesehenen Interessen
Riicksicht getragen wurden musste, welche die Kosten bedeutend
vergrosserten; hiatte man das Werk vollendet, ohne den Anforderungen
gerecht zu werden, so wire fir das umgebende Land grosser und
bleibender Schaden erwachsen. Der Abschluss der Zuidersee aber
beeinflusst direkt im intensivsten Grade die ganze Bewiisserung eines
grossen Teiles der Niederlande, denn das Flussgebiet der Zuidersee,
einschliesslich des auf deutscher Seite gelegenen Teiles, ist so gross
wie das Konigreich. Da wir weiter unten die Folgen des Abschlusses
und der Troekenlegung beriihren, geniigt es, vorliufig die wesent-
lichsten Vor- und Nachteile der Erbauung eines Absehlussdammes
kurz zusammen zu fassen:

1. Vom Standpunkt der Landesverteidigung ist der Abschluss-
damm vorzuziehen; ohne denselben ist die Gefahr die ndmliche,
wie bis jetzt, wihrend im andern Falle strategisehe Verbesse-
rungen eingefithrt werden konnen, ohne andere Interessen zu
benachteiligen.

2. Die Wasserversorgung von Friesland und Nordholland, sowie
der neuen Gebiete kann von einem geschlossenen See aus besser
bewerkstelligt werden.

3. Der Abschlussdamm wird das Trinkwasser fir Vieh auf vielen
Ortschaften lings der Zuidersee verbessern.

4. Die neuen Polder erhalten nur Siisswasser, wihrend ohne Ab-
sehlussdamm der Salzgehalt derselbe sein wird, wie jetzt
nordlich von Urk.

5. Der Abfluss der Veeht, der Eem, der Polder am untern IJssel,
der Vecht in Overijssel u.s. w. wird verbessert und damit sind
die Ausgaben fiir verschiedene projektierte Verbesserungen in
jenen Gegenden unnitig.
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. Der Abfluss von den Polder, der gegenwiirtig je nach dem

Wasserstande der Zuidersee reguliert wird, findet nach Ab-
sehluss der See regelmiissig und fortgesetzt statt, da das Niveau
tiefer gelegt wird.

. Durch den Abschlussdamm ist es bei dem Wasserstande des

zukiinftigen IJsselmeers moglich, die friesische Kiiste gegen
Hochwasser sicher zu stellen.

Die Sicherheit der siidlich vom Abschlussdamm gelegenen
Gebiete ist grosser; Sturmfluten sind keine mehr zu befiirchten.
Die Unterhaltungskosten der Seedimme sind geringer, da sie
dureh den Abschlussdamm zu Binnendeichen werden.

Die Sicherheit der neuen Polder wird eher gewahrt.
Dieselben haben daher auch mehr Wert und sind vorteilhafter
zu verkaufen.

Die IJsseldimme werden bei Sturmfluten und Hochwasser
entlastet.

Die Kiistenlinie wird kiirzer, was fiilr die Landesverteidigung
von Wert ist; viele projektierte strategische Verbesserungen
und Sieherheitsmassregeln werden tberfliissig,

Die Eisbildung wird geringer sein, da die Vereisung, welche
jetzt nordlich von der Absehlusslinie stattfindet und dort
durch Flut und Ebbe gefordert wird, vom Binnensee ausge-
schlossen wird.

Die Héfen an der Zuidersee erfahren naturgemiiss eine Aenderung
zum bessern; das Zwolsche Diep wird die sehon lingst ersehnte
Korrektion erhalten, ohne Abschlussdamm bleibt es beim jetzigen
Zustand.

Die Schiffahrt kann mit einem regelmiissigen Wasserstand rech-
nen; dieser wird auech das Durchlaufen der Schiffe bei Schelling-
woude giinstig beeinflussen.

Holland und die nérdlichen Provinzen kommen mit einander
in direkte Eisenbahnverbindung.

Die Kosten der Polderung, selbst einschliesslich des Abschluss-
dammes, sind geringer als bei offener See.

Die Steuern auf den neuen Polder werden nach Errichtung
des -Abschlussdammes nicht so hoch sein, als ohne denselben.
Das Verschlammen des neuen IJsselmeers muss allerdings be-
fiirchtet werden, es ist daher ein Posten filr Baggerung an den
gefihrdeten Stellen ins jihrliche Budget einzustellen.
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21. Die Zuiderseefischerei wird natiirlich zerstort, das” wird aber
auch ohne Abschlussdamm der Fall sein, obwohl dann der
Prozess langsamer vor sich geht. Unter diesen Umstinden und
in Anbetracht der beabsichtigten Massnahmen zum Schutze
der Fischerbevolkerung kann der Abschlussdamm nur befiir-
wortet werden.

22. Die Opposition der nordlichen Provinzen gegen frithere Projekte
der Eindimmung der siidlichen Zuidersee fiillt dahin, denn die
zu gewirtigenden Vorteile des nunmehrigen Projekts kommen
auch ihnen zu gut.

Der Bau eines Abschlussdammes wurde also beschlossen und
es fragte sich, auf diesem Standpunkte angekommen, wo und in
welcher Richtung derselbe in zweckmissigster Weise ausgefiihrt
werden sollte. Sechs verschiedene Vorschlige kamen in engere Wahl,
von welchen funf die Riehtung vom Osten der Insel Wieringen nach
der friesischen Kiiste, nebst Verbauung des Amsteldieps, betrafen;
die nordlichste endet bei Zurig, hiitte also den grossten Raum von
der See getrennt; die siidlichste reichte in genau ostlicher Richtung
bis Hindeloopen; die drei mittleren Baulinien gingen séimtliche
parallel, zwei derselben anfinglich nach Siiden ausgebogen. Der
sechste Vdrsch]a;g befiirwortete die Linie vom Hoek van de Ven am
Nordende des Drechterlandes nach Friesland in der Richtung auf
Warns, konnte jedoch in Beriicksichtigung der grossern Tiefe der
See, der Landesverteidigung und des kleinen Areals, das dabei
abgesehlossen worden wiire, nicht durchdringen, trotzdem die Liinge
des Dammes die geringste gewesen wiire. Als geeignetste Riehtung
wurde schliesslich die von Wieringen nach Piaam, laut Vorschlag
der Zuiderzee Vereeniging, betrachtet und angenommen.

Der Bau des Abschlussdamms bildet den ersten Sehritt zur
Verwirklichung des Projekts; er soll innert neun Jahren beendigt sein
und erstreckt sich von Ewijksluis iiber das Amsteldiep nach Wieringen,
von hier bis an die friesische Kiiste bei Piaam in einer Gesamtlinge
von 29,3 km. Zu diesem Zwecke wird zuerst ziemlich in der Mitte
des Breesandes eine Insel aufgeworfen, wo Wohnungen fir die
Arbeiter, Anlageplitze fiir Schiffe und Lagerrdume fiir die Bau-
materialien eingerichtet werden. Diese kiinstliche Insel soll 1500 m
lang und 100 m breit sein. Ein Damm mit 6 Oeffnungen, je 3 auf
der Nord- und Siidseite, als Héifen verwendbar, umgiebt sie. Sobald
der Damm dureh das Amsteldiep und die Insel hergestellt sind,
kann die Errichtung des eigentlichen Dammes beginnen und zwar
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von vier Stellen aus, im Westen von Wieringen her, im Osten von
der friesischen- Kuiste aus und in der Mitte ost- und westwirts von
der Insel, die in den Damm einbezogen wird. Am Ende der Sommenr-
zeit wird der Damm auf die volle Hohe gebracht und gegen. die
Fluten dureh Extrabauten gesehiitzt. Die Arbeit erfolgt demnach
nicht auf einmal auf der ganzen Linie, sondern die See wird jedes
Jahr stiickweise zugebaut. Das Werk besteht aus zwei Dimmen,
einem Vor- und einem Hauptdamm mit einer Gesamtbreite von
83,8 m an der Basis, wovon auf den erstern 30 m entfallen. Dieser
erhebt sich in den mittlern 10 m bis zu 50 ecm unter dem Amster-
damer Pegel, -d. h. der Riicken wird bei Ebbe wasserfrei, bei Flut
tiberspiilt. Dieser mittlere Teil wird zwischen zwei Reihen Kichen-
pfihlen aufgeschiittet und mit Steinquadern bedeckt. Die Boschung,
2:1, zu beiden Seiten, je 10 m lang, wird ebenfalls .dureh eine
metertiefe Steinlage geschiitzt.

Von der Mitte des Vordammriickens, der von einer dritten
Reihe Eichenpfiihle der Linge nach durchzogen wird, erhebt sich der
Hauptdamm bis zu einer Hohe von 5,4 m iither Amsterdamer Pegel,
wodurch das dahinter liegende Gebiet als sicher vor Sturmfluten
betrachtet wird. Die mit Steinquadern armierte Boschung in der
Liange von 20 m betriagt 4:1, der folgende Anstieg von 6,3 m bis
zum Riicken ;7:1, welch letzterer 2 m Breite aufweist. Der innern
Seite des Dammes zu kommen wir zunéchst auf eine Boschung von
2,5:1 auf die Linge von 3,5 m, woran sich der 7 m breite Raum
schliesst, in dessen Mitte sich die Fahrstrasse hinzicht. Weiter finden
wir, durch einen Graben getrennt, den Eisenbahndamm, -der; im
ganzen 10 m breit, fir zwei Geleise ausreicht. Fahrstrasse und
Eisenbahnlinie liegen 4 m tiber Amsterdamer Pegel, weil auch auf
der innern, Seite des Damms die Stidwestwinde das IJsselmeerwasser
aufstauen konnen. Die Bosehung, auf die nimliche Weise ausgefiihrt,
wie die oben erwihnte, betrigt deshalb 3:1 und stiitzt sich in einer
Breite von 12 m auf eine Reihe Eichenpfihle, die in der Hohe der
Ebbe. eingerammt werden. Jenseits senkt sich der Damm auf den
Grund. - Das Material, woraus der Damm aufgebaut wird, besteht
aus Sand, tiber den eine metertiefe Schicht Erde kommt; letztere
wird auf den Bosechungen mit Quadersteineu bedeckt.

Bezuiglich der Anbringung der Schleusen wurden zwei Ansichten
gefiussert, von denen die eine fir ecine Verteilung derselben war,
um zu verhiiten, dass bei Westwind die aufgestauten Wasser oder
Versandung die auf einen Ort zusammengedringten Sehleusen ausser
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Arbeit setzen. Die andere war einer Konzentration giinstig und
zwar in der Mitte des Dammes, wo das tiefe Wasser die Schiffahrt
erleichtert. Gegen eine solche Ausfithrung machten sich jedoch
strategische Bedenken geltend, da die Verteidigung der Sehleusen
wegen ihrer Enfernung von der Kiste sehr erschwert wirde und
die Bedienung derselben im Kriegsfalle vielleicht zeitweise unmoglich
wire. Schliesslich wurde ein Mittelweg eingeschlagen, wonach die
Entwiisserungs- und Schiffahrtssechleusen auf Wieringen kommen.
Durch den ostlichen Teil dieser Insel beim Dorfe Den Oever wird
eine Entwisserungsschleuse gebrochen, wihrend die Schiffahrts-
schleusen ins Amsteldiep verlegt werden; beide stehen miteinander
in Verbindung. Erstere haben eine Gesamtbreite von 300 m und
werden in fiinf Abteilungen, jede zu sechs Schleusen, ausgefiihrt.
Um das Eindringen feindlicher Panzerschiffe zu verhindern, sind die
Schleusen -nicht breiter als 10 m; das erlaubt jedoch den gewohn-
lichon Kauffahrteischiffen und Fischerbooten, in die Zuidersee zu ge-
langen, wo ohnedies der Verkehr nicht sehr bedeutend ist. Der
Hauptverkehr zieht sich von jeher nach Amsterdam, das ebenso
leicht dureh den Nordhollandischen und Nordseekanal erreicht wird.
Der See- und Flussverkehr von Hamburg und Bremen nach dem
Rhein kann durch die neuen Sehleusen, das IJsselmeer, die Merwede
und den Lek nach Koln ebenso gut stattfinden, wie bis jetzt, auch
wenn die Schleusen nur 10 m breit sind. Fir die Fischerboote
werden kleinere, 6 m breite Schleusen gebaut.

In nordwestlicher Richtung fihrt ein Kanal lings der Kiiste
bis zur Miundung des Nordhollindischen Kanals, wodurch diese zwei
Wasserstrassen in unmittelbare Verbindung gelangen. An der frie-
sischen Kiiste liegt Harlingen, der wichtigste Handelsplatz der nord-
lichen Niederlande, welcher ausser der Abschlusslinie liegt. Der Sehiffs-
verkehr, Kohlen vom Rhein im Tausch gegen Holz aus der Ostsee,
filr welchen des IJsselmeer bestimmt ist, kann ebenso gut iiber Am-
sterdam und Dordrecht bewaltigt werden, so dass eine Erweiterung
des gegenwirtigen Kanals Piaam-Harlingen geniigt, um den Verkehr
dem IJsselmeer zuzufithren. Die Bedeutung dieses Kanals wird ja
auch dadurch eingeschrinkt, dass der Personenverkehr jedenfalls
per Bahn iiber den Damm stattfindet. Eine Schiffsschleuse von 8 m
Breite, 2,5 m Tiefe und 50/60 m Linge geniigt hier vollstindig.

Wie bereits gesagt, verteilt sich die Trockenlegung auf vier
abgegrenzte Gebiete der Zuidersee, deren Grenzen auf Grund der
Fruchtbarkeit des zu erhaltenden Bodens und der Tiefe festgestellt
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wurden; das IJsselmeer umfasst demnach im allgemeinen den un-
fruchtbaren und tiefern Teil der Zuidersee. Bei Umschreibung der
Poldergrenzen sind aber neben dem auch andere Ursachen ausschlag-
gebend gewesen, so besonders strategische Ricksichten im sid-
westlichen Teil und wasserbautechnische Fragen an der Ostkiste.
Amsterdam ist das Herz des Landes, wohin die niederlindischen
Interessen konvergieren, die Verbindung und Sicherheit jener Stadt
sind daher ganz besonders beriicksichtigt worden. Jedenfalls muss
Amsterdam einen Schiffahrtsweg naeh Osten offen halten; es kann
nicht der gesamte siidliche Teil der Zuidersee entwissert werden.
Die offen bleibende Fahrstrasse soll aber so breit sein, dass sie
fremden Fusstruppen ein Hindernis bei ihrem Anmarsch auf die
Stadt entgegenstellt, dabei zugleich geniigend Raum fiir die Manovrier-
fahigkeit der niederlindischen Kriegsschiffe bietet. Im Gegensatz zu
der 500 m breiten Fahrrinne im Vorschlag der Zuiderzee Vereeniging
bestimmte die Staatskommission eine Breite von 5 km. Bei den
sitdlichen Polder muss der Verlauf der Grenzen auffallen, vor allem
siidwestlich von Marken, wo bei Monnikendam eine Bucht offen bleibt.
Hier befinden sich nimlich die Sehleusen, weleche bestimmt sind, im
Kriegsfalle die Umgebung Amsterdams unter Wasser zu setzen. Im
fernern verlduft der Damm des stidostlichen Polders gegen Siiden, den
Pampus auf diese Weise freilassend; eine weitere Verengerung wiire
nicht zulissig gewesen, weil sonst die Forts Pampus und Muiderberg
ihren strategischen Wert eingebiisst hiitten. Beim nordostlichen Polder
wird von Lemmer aus die Eindeichung in gerader Linie westlich
gehen, zwischen derselben und der Kiiste entsteht demnach ein Binnen-
gewiisser, das durch eine Schleuse mit dem LJsselmeer in Verbindung
steht. Die Schiffshewegung von Lemmer, welche ungefihr 13,000
Fahrzeuge betrigt, soll dadurch in keiner Weise leiden; durch den
Schleusenabschluss wird aber dort zugleich der von westlichen Winden
angetriebene Sand abgehalten und die Verschlammung verhiitet, was
um so wichtiger ist, als hier auch die grossten friesischen Gewisser,
so die Linde, einmiinden. Besondere Wasserableitungsverhiltnisse,
ferner die betriichtliche Schiffahrt in jenem Teile notigten dazu, den
Damm siidlich von Blokzijl auf die Mitte von Schokland zu richten
und die Mindung des Zwarten Waters durch einen 2,5 m tiefen
und 300 m breiten Kanal bis zur Hohe von Schokland zu ver-
lingern.

Die Seedimme bestehen nur aus einem Deiche, nicht aus zwei,
wie der Abschlussdamm. Ihre Hohe ist verschieden, je nachdem sie

?
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den Winden ausgesetzt sind oder sich in geschiitzter Lage hinziehen ;
diejenigen der siidwestlichen und nordwestlichen Polder werden z. B.
Wind und Wellen von Ost und Nordost zu widerstehen haben ; schitzt
man die Aufstauung auf 0,98 m iitber den mittleren Wasserstand
von 0,20 m iiber N. A. P. (neues Amsterdam Pegel), so bleibt hier
bei einer Hohe von 2,5 m itber N. A. P. noch ein Raum von 1,3 m
fur die Brandung, was fiir die Sicherheit des dahinter liegenden
Landes geniigt. Der Damm des siidostlichen Polders erhélt nur die
halbe Hohe des Abschlussdammes, also 2,75 m iiber N. A. P., die
Basis 67,1 m. Von der Wasserhohe der Ebbe aufwirts wird die
mit Steinen armierte Boschung 4:1 sein, sonst ist der Aufbau der-
selbe, nidmlich Sand, dariitber eine Schicht Erde und ein kleiner
Teil mit Steinen belegt; Pfihle aber werden keine eingerammt. Auf
weichem Grunde wird noeh zu einer gewissen Tiefe ausgebaggert,
um hier dem Damm eine Art Fundament zu geben. Der Damm
des nordostlichen Polders wird im ostlichen Teile 3,5 m itber N. A. P.,
im westlichen 2,75 m iiber N. A. P. hoch.

Die Zeit der Ausfithrung wird auf 83 Jahre berechnet, innert
welcher die Arbeiten in folgender Anordnung verteilt werden:

Areal wovon fruchthar
1.— 9. Jahr Abschlussdamm — —
8.—14. , Nordwestpolder 217 km? 187 km?

11.—24. , Sudostpolder . 38152 , . 2782
21.—28. , Sidwestpolder . 1077,6 0989.9 .,
25.—33. , Nordostpolder . 508,5 489

2118,3 km?  1944,1 km?

Wihrend des Baues der Seeddmme werden die Kaniile gegraben,
welche dazu dienen, die Gewisser des festen Landes zu sammeln
und abzuleiten ; sie begrenzen daher im allgemeinen die Polder nach
der Landseite hin und werden ebenfalls fiir die Schiffahrt benutzt.
Gleichzeitig findet die Aufwerfung der Hiigel fur die Dampfwasser-
pumpen, die Errichtung der Schleusen u. s. w. statt, derart, dass
bei Beendigung der Damme alles bereit ist, um das Wasser auszu-
pumpen. Das Entleeren geschieht stufenweise, d. h. die Polder
werden nicht auf einmal trocken gelegt, sondern in Abteilungen,
deren Grenzen ungefihr den Linien gleicher Tiefe entsprechen. Auf
diese Weise wird ein Areal von ungefihr tberall derselben Tiefe
freigelegt, was dic anderweitigen Arbeiten auf demselben natiirlich
mehr fordert, als wenn diese letzteren tber ein grosseres Gebiet ver-
teilt wiren.
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Das so gewonnene Land wird durch Kanéle, Griben und
Strassen in kleinere Abteilungen getrennt. Parallel mit den oben
genannten Schiffahrtskanilen gehen in einer Entfernung von 1 km
Querkanile zweiten Ranges, welche unter sich 2 km entfernt sind.
In gleicher Distanz von beiden, also 1 km, ziehen sich, ebenfalls
mit ihnen parallel, die Landstrassen. Im rechten Winkel auf alle
diese Linien finden wir die Hauptkanile (zweiten Ranges) 2 km
von einander und in deren Mitte die Hauptstrasse. In der einen wie
in der andern Richtung zieht sich also immer abwechselnd ein Kanal
und eine Strasse in einem Abstand von je 1 km. KEs entstehen
dadurch Landstiicke von je 1 km?2, welche von Acker- oder Zwischen-
griben, parallel mit den Landstrassen und Querkanélen, in je 100 m
Entfernung von einander, anderseits mit im rechten Winkel auf diese
und je 250 m entfernt erstellte Quergriben durchschnitten werden.
Die kleinsten Parzellen haben infolge dessen 100 m Breite und
250 m Linge, mithin 2!/2 Hektare Oberfliche. Um den Abfluss
von hohergelegenen Gebieten zu erleichtern, werden in den Acker-
griben Quer- oder Stauddmme angelegt, die das Wasser sammeln
und letzteres dadurch besser abzuleiten im Stande sind; ebenso
erfahren zu demselben Zwecke die genannten Gréiben bei ihrer Ein-
miindung in die Hauptkanile eine den letzteren entsprechende Ver-
tiefung. Die Schiffahrtskaniile fithren das Wasser den Dampfpumpen
zu und je nach der zu bewiltigenden Wassermenge differieren sie
in der Grosse; so finden wir die breitesten und tiefsten Schiffahrts-
kanile bis zu 3 m Tiefe und 20 m Bodenbreite im studostlichen
Polder. Die Grosse der verschiedenen Kanile und Griben ergiebt
sich aus folgender Aufstellung:

Bodenbreite Tiefe Boschung
Schiffahrts- u. Zuleitungskanile 6,10,12,20m 2,1—3 m 11/2u.2:1
Haupt- und Querkanile . . . 5 m 1,3 m 11/2:1
Acker- und Quergrdben . . . 0,5, 1 1:1
Strassengrdben . . . . . . | S 0,5 1:1

Die Hauptstrassen sind 9 m, die Landstrassen 7 m breit,
wovon die mittleren 2,25 m mit Kies bedeckt werden. Selbstver-
standlich erhalten die Schiffahrtskanile an geeigneten Stellen Schleusen
zur Stauung fir den Schiffsverkehr und fur die Wasserableitung.

Ein Unterschied gegen frithere ausgearbeitete Projekte besteht
darin, dass jihrlich keine grossere Oberfliche als 10,000 Hektare
entwissert und zur Bebauung vorbereitet werden soll; das erleichtert
in hohem Masse die Ausfithrung, wirkt aber auch zugleich den
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Bedenken entgegen, die beziiglich des hygienischen Zustandes der
Bevolkerung geiussert wurden. Von jeher wurde befiirchtet, dass
durch die Trockenlegung des Seehodens die dabei beschéiftigten
Arbeiter, die Bevolkerung der Ufergegenden und auch entfernter
liegender Landesteile von der Malaria heimgesucht wiirden. Ver-
schiedene Kommissionen und Gelehrte untersuchten die Frage. Die
hohe Sterblichkeit bei der Epidemie 1857/59 wihrend des Aus-
trocknens des Haarlemmer Meers, die erst 1866 vollendet war, in
den umliegenden Gebieten schien diese Angelegenheit von einer sehr
ernsten Seite zu beleuchten; so wurde aber festgestellt, dass damals
auch Seeland, Friesland und Groningen gleicher Weise eine ausser-
gewdhnlich hohe Anzahl Todesfille an Malaria aufwiesen, so dass
kein Grund besteht, die Ursache dieser Erseheinung aussehliesslich
der Austrocknung jenes Binnensees zuzuschreiben. Die Verbreitung
der Krankheit in entferntere Gebiete wird als gering betrachtet;
nicht zu vergessen ist dabei, dass die Fortschritte der Wissenschaft
in letzter Zeit solche waren, weleche die Zukunft in ginstigerem
Lichte erscheinen lassen, umsomehr, als noch umfassende hygienische
Schutzmassregeln zu Gunsten der Arbeiter getroffen werden. Zu
diesen gehort vor allem, nur kleine Teile in Angriff zu nehmen,
die Arbeiten nach dem Entwiissern moglichst zu besehleunigen, den
Wasserstand so schnell als mioglich zu reduzieren und auf regel-
missiger Hohe zu halten. Fir die Einwohner ist es in den ersten
Jahren schwierig, sich Trinkwasser zu verschaffen; sie werden auf
das Sammeln von Regenwasser angewiesen sein; dagegen ist es in
manchen Polder sehr wahrscheinlich moglich, sich an manchen Orten
mittelst Pumpbrunnen gutes Wasser zu besorgen.

Das neue IJsselmeer.

~ Es ist schon angedeutet worden, dass durch Abdémmung der
Zuidersee, d. h. durch die Schaffung des IJsselmeers verschiedene
Vorteile erhalten werden gegeniiber dem jetzigen Zustand; dazu ist
ein geniigend hoher Wasserstand erforderlich fiir eine bessere Wasser-
versorgung von Friesland und der neuen Polder, dem gegentiber darf
aber das Niveau nicht zu hoeh sein, um einesteils den Abfluss der
Kanile und Flisse zu ermogliehen, anderseits die umliegenden Lande
vor Ueberschwemmung zu sehitzen.
Der Sommerpegel in den friesischen Kaniilen liegt 67—69 cm,
der nordwestliche Teil Nordhollands 1,5—3 m, das Amstelland, wie
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der Nordseekanal 0,5 m unter dem Amsterdamer Pegel. Der Wasser-
stand des IJsselmeers soll also so hoch sein, dass alle diese Teile der
Niederlande leiecht mit Wasser versorgt werden konnen. Dazu ge-
niigt ein Niveau von 0,4 m unter dem Amsterdamer Pegel, doch ist
noch zu berticksichtigen, dass wegen den von Sturmwinden verur-
sachten Niveausechwankungen die Ableitung der Flisse in das IJssel-
meer sistiert werden muss und es folglich notwendig ist, zur Zeit
der Wasserabfuhr den Wasserstand etwas hoher zu halten, z. B. 0,2 m
unter A. P. Letzteres wird in den Sommermonaten der Fall sein,
worauf das Niveau im September oder Oktober wieder auf 0,4 m
unter Amsterdamer Pegel reduziert wird. '

Beziiglich der Maximalzufuhr von Wasser nach dem IJsselmeer
ist schon erwihnt worden, dass dieselbe im Jahre 1876 2500 m3
betrug; es ist aber auch mit ausserordentlich grossen Mengen zu
rechnen. Beim Bruch des obern Rheindeichs auf preussischem Ge-
biete im Februar 1814 schitzte man die Quantitit Wasser auf 4000 m?
per Sekunde, dazu kommen ca. 800 m? der andern Flisse, hoher
gelegenen Gebiete und Polders, zusammen 4800 m? per Sekunde
wihrend eines Zeitraumes von 3 > 24 Stunden. Der Wasserstand
des IJsselmeers erhoht sich in einem derartigen Falle um 0,858 m.
Steht derselbe normal, d. h. 40 ¢m unter N. A. P., so erhalten wir
0,458 = ca. /2 m iber N. A. P. oder unter Annahme, dass der
Wasserspiegel wenige Centimeter unter N. A.P. gehalten wurde, z. B.
0,037 m, so ergibt sich ein Wasserstand von 0,821 iber N. A. P.
Gegen eine solche Erhohung des Niveaus bieten die Seeddmme einen
geniigenden Schutz, da wie gesagt eine Aufstauung von 0,98 m iiber
den mittleren Wasserstand von 0,20 m unter N. A. P. angenommen
wurde. '

Einen andern Einfluss auf den Stand des IJsselmeers werden.
die Winde ausitben. Die Wasserzufuhr kann, wie gerade erwihnt,
das Niveau im schlimmsten Falle um einen Meter itber den mittleren
Stand erhohen. Eine grossere Ansehwellung verursachen, allerdings
nur in einem Teile des IJsselmeers, die Aufwehungen der Weststiirme,
die gewodhnlich am stirksten in der Riehtung Enkhuizen- Lemmer
auftreten. In dem Masse, wie aber an der Ostkiiste eine Aufwehung
stattfindet, entsteht an der Westkiiste ein Abwehen des Wassers.
Wihrend des Sturmes vom 24. Januar 1884 betrug der Hohenunter-
schied zwischen Durgerdam und Blankendam 4,06 m. Im letzteren
Orte, wo von allen Hafen die grosste Aufwehung vorkam, zeigte der
Pegel 2,79 m, im ersteren 1,8 m itber Amsterdam. Nach Berechnung
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des mittleren Wasserstandes fand in Durgerdam eine Abwehung des
Wassers von 2,32, in Blankendam eine Aufstauung von 1,74 m tber
A. P. statt. Auf das Niveau des neuen IJsselmeers reduziert, ergiebt
sich eine Pegelhohe von resp. 0,29 unter und 1,36 m {iiber A. P,
also ziemlich die Hélfte tber Pegelhohe weniger. Der Damm mit
einem Kamm von 3,25 m tber A. P. ist vollauf im Stande, den Polder
zu schiitzen.

Durch die Emschlankung der Zuidersee von 356,830 Hektaren
auf 145,000, d. h. einer Reduktion von ungefihr 40,6490, wird der
Zufuhr von Sand und Schlamm durch die Zufliisse, vor allem des
IJssels, grosse Aufmerksamkeit geschenkt werden miissen. Die Menge
Sand, welche genannter Fluss jdhrlich absetzt, wird auf 200,000 m?
geschitzt und schlagt sich auf einer Oberfliche von 2700 Hektaren
ab. Die Abschliessung der Zuidersee soll hierauf keine Rickwirkung
ausiiben ; die Baggermaschinen, die von jeher am Ketelmond arbeite-
ten, sorgen auch in Zukunft dafiir, dass einer Ver qandung entgegen-
gewnkt wird.

Anders verhilt es sich mit dem vom IJssel abgelagerten Schlmnm
und in dieser Hinsicht bietet der Berieht des Herrn Telders iiber
die mutmassliche Verschlammung des IJsselmeeres interessante An-
gaben, welche wohl ein genaueres Eingehen verdienen, obwohl die
Staatskommission die in genanntem Bericht gebrachten Befiirchtungen
nicht teilt. Die dureh die Seeengen von Texel und Vlie eindringende
Flut erstreckt sich nidmlich nicht weiter nach Siiden, als die Linie
Enkhuizen-Urk-Lemmer und sobald die Ebbe auf der Nordsee ein-
tritt, stromt das Wasser nordlich dieser Linie wieder nach der See
ab. Im siidlichen Teile der Zuidersee findet wihrend der Flut, durch
deren seitlichen Druck, eine Stauung statt, die mit einer eigentlichen
Flutbewegung nicht zu verwechseln ist. Bei Eintritt der Ebbe und
dem Aufhoren des Seitendrucks geht das Niveau im siidlichen Teile
wieder herunter, allein wir haben hier einen unaufhorlich hohen
Wasserstand, der einer bestindigen Fluthohe entspricht. Auch ist
die Oberfliche dieses Teils der Zuidersee zu gross, als dass die
zwisehen der ost- und westfriesischen Verengung eindringende Flut
hier tiefe Rinnen in den Grund graben kionnte; einzig bei besonders
starker Flut findet das im Val van Urk statt. Siidlich davon finden
sich alte Sandbinke, und Bodenversehiebungen gehen hier dusserst
langsam vor sich; nach dem Ufer wird die Tiefe stets geringer, so
ganz besonders stdlieh einer Linie Blokkershoek-Ketelmond. Es folgt
hieraus, dass das Nordseewasser siidlich von Enkhuizen-Urk-Lemmer
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kemen Einfluss ausitbt, anderseits, dass die Menge des von hier nach
Norden abgegebenen Wassers nur der Menge des vom IJssel und
der andern Zufliissse zugefithrten Wassers entsprieht. Hier also wird
der Schlamm, 400,000 m3 jihrlich, abgesetzt und am Eingang des
Zwolschen Diep wurde demgemiiss eine Erhéhung des Grundes von
einem Centimeter per Jahr konstatiert. Die Winde und Stiirme,
welche gewohnlich von Stidwesten kommen und die Wasserfliche auf-
wehen, verursachen ein Aufstauen dieser nach Nordosten, so dass die
Flaehe von Nordost nach Stdwest geneigt ist. Dann macht sich so-
fort eine untere Gegenstromung dem Grunde entlang, Nordost-Sid-
west, geltend, wahrend zwischen dieser und der obern Siidwest-Nord-
osthewegung eine Schichte ruhigen Wassers liegt. Hier gelangen nun
die von-den genannten Fliissen gebrachten Schlammteile zum Sinken,
werden von der untern Stromung ergriffen und von ihr nach Siid-
westen gefithrt. Auf diese Weise verschlammt der vor Amsterdam
liegende Teil der Zuidersee, wo wir denn auch die Untiefe des Pam-
pus haben und wo vom 18. Jahrhundert an der Verkehr von Am-
sterdam aus nur noch in Leichterschiffen besorgt werden kann. Bei
Abschluss der Zuidersee und Verengerung des Wasserbeckens soll
dieser Prozess noch schneller vor sich gehen, derart, dass entweder
die Kosten fur Baggerung auf dem IJsselmeer bedeutend héher sein
werden, als vorangeschlagen oder das IJsselmeer wird verschlammen.
In erster Linie wird dies auf dem 5 km breiten Arm Amsterdam
der Fall sein, auf welehen aber gerade in wirtschaftlicher und stra-
tegischer Hinsicht das grosste Gewicht gelegt wird. Dem entgegen
war die Staatskommission der Ansicht, dass in den ersten Jahren
die Baggerung tiberfliissig sei, selbst wenn die Schlammanhiufung
sich auf besondere Stellen beschrinken sollte, denn die innert 50
Jahren abgelagerte Menge, welche auf 20 Millionen m® berechnet
wird, wiirde bei gleichméssiger Verteilung den Boden wihrend jenes
Zeitabschnittes um 1,5 cm erhdhen, und auch bei ungleicher Ab-
lagerung an verschiedenen Stellen wiirden von den 12,6 Milliarden m3
Raum nur 20 Millionen m® fur Schlamm abgehen, d.h. etwas weniger
als 0,16 %. Es wird demnach eine geringe Verschlammung voraus-
gesehen und sollte nach Jahren die Baggerung an gewissen Stellen
beginnen miissen, so werden die Kosten nicht tibermissig gross sein.
Die Zinsen eines Kapitals von Fr. 300,000. — & 31/2%0, bei Beginn
der Arbeiten in Rechnung gebracht, wiirden gentigen, um nach Ver-
lauf von 66 Jahren das Aushaggern der gesamten jiahrlichen An-
schlammung von 400,000 m?® zu bestreiten.
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Entsalzung. In den Binnensee, der vor Eindeichung der Pol-
der eine Oberfliche von 860,000 Hektaren hat, fliessen jiahrlich
16 Milliarden m? Siisswasser. Bei einer mittleren Tiefe von 3,5 m
unter Halbflut fasst das Becken 12,6 Milliarden m? Wasser, demnach
wird die gesamte Wassermenge innerhalb der fiir den Bau des Ab-
schlussdammes verwendeten neun Jahre elf mal erneuert. Unter-
suchungen im Jahre 1875 ergaben, dass das spezifische Gewieht in
den Tiefen dasselbe ist, wie an der Oberfliche, weil das zugefithrte
Wasser keine abgegrenzten Stromungen verursacht, sondern sich mit
dem Seewasser vermischt. Die Salz bringende Flut der Nordsee wird
in dem Masse, wie die Abdimmung fortschreitet, abnehmen; desto
mehr tritt das Siisswasser, dessen jahrliche Zufuhr fast 1!/3 mal den
Inhalt des neuen Wasserbeckens betriagt, an die Stelle salzigen Wassers
und wir sind berechtigt, das spezifische Gewicht nach Bau des Ab-
schlussdammes zu nicht mehr als 1,005 bis 1,01 anzunehmen. Der
Zeitpunkt, in welchem nur Sisswasser vorhanden ist, ist schwer zu
bestimmen, da der Grund das Salz linger zuriickbehilt. Im Har-
lemmermeerpolder ist das Wasser jetzt noch, d. h. nach 40 Jahren,
nicht tberall siiss, und dhnlich dirfte es sich bei den neuen Zuider-
seepolder verhalten. Sobald die Eindeichungen beginnen, vermindert
sich der Kubikinhalt des Beekens von 12,6 auf 6,2 Milliarden m3,
wihrend die Zufuhr der Flisse dieselbe bleibt, dagegen wird wieder
etwas Salz zugefithrt beim Austrocknen der neuen Polder. Um un-
gefihr die Zeitdauer der Entsalzung schitzen zu konnen, wurden
mit einem Modell der Zuidersee im Masstabe von 1:50,000 Experi-
mente gemacht, und wenn man die Unzulanglichkeit dieses Verfahrens
beriicksichtigt, kann bestimmt angenommen werden, dass der Salz-
gehalt schon bei Beendigung des Abschlussdamms so gering sein
wird, dass die Wasserversorgung von Friesland und Nordholland
fir den Bedarf von Mensch und Vieh oder wenigstens fiir letzteres
allein moglich ist.

Diese Aenderung im Salzgehalt des Wassers iibt selbstverstind-
lich einen grossen Einfluss auf die niedern Organismen des IJssel-
meeres aus. Schon jetzt missen dieselben verteilt sein, weil der
Prozentsatz von Salz in den verschiedenen Teilen der Zuidersee ein
anderer ist; die an mehr Salz gebundenen Lebewesen im nordlichen
Gebiete werden entweder zu Grunde gehen oder ihren Habitus ver-
indern, da ja der Uebergang von Salz- zu Stisswasser sehr allméhlig
vor sich geht. Die Verdringung wird nach Norden erfolgen, bis der
Damm fertig ist, worauf sich jene Organismen, Flora und Fauna,
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an das stssere Wasser gewohnt haben, oder zu Gunsten der Siiss-
wasserorganismen das Feld rdumen. Die Zerstorung wird wahrsehein-
lich ohne grossen Fiulnisprozess voriibergehen, sodass fiir die Be-
wohner des umliegenden Landes keine Gefahr erwartet wird.

Einfluss der Abdammung auf die Umgebung.

Der Hafen Niewwe Diep an der Nordkiiste Nordhollands liegt
jenseits des Abschlussdamms, und da weder das Amsteldiep, noeh
die Seerinnen sich dorthin ziehen, dirfte Nieuwediep erst dann den
Folgen der Abdimmung ausgesetzt sein, wenn sich der Balgsand er-
hoht; dadurch wird das Abfiithren des Hafenwassers ersehwert, wenn
nicht verunmoglicht, so dass, allerdings in ferner Zukunft, Bauten
gegen das Ansetzen von Sand errichtet werden miissen.

Die mit der Flut von der Nordsee eindringende Wassermenge
verbreitet sich bis diesseits des Abschlussdammes und wird sich natur-
gemiss nicht #ndern, obwohl ihre stdliche Stromung durch den
Damm verhindert wird. Infolgedessen bleibt die ganze Menge Flut-
wasser nordlich davon und muss sich hier zu verteilen suchen. In
erster Linie, nimmt man an, fillen sich die nordlichen Ausliufer
des Texelstroms schneller, das Gefille wird also grosser, verursacht
eine Vertiefung oder Ausweitung der Seerinnen, welche den Texel-
strom mit dem Vlie verbinden. Zweitens stauen sich die von Norden
kommenden Zufuhren und sie suchen einen Ausweg in nordlicher
Richtung; doch reicht ihr Einfluss nicht bis De Abt und eine fahr-
bare Strecke von hier bis westlich von Ameland ist nicht wahrschein-
lich. Die Hifen nordlich von Piaam erhalten die Flut frither, als
bis jetzt, anderseits wird das Wasser zur Zeit der Ebbe tiefer, was
den wichtigsten Hafen an jener Kiiste, Harlingen, wenig beeinflussen
wird, die Schiffahrt aber gar nicht, da Harlingen einen Fluthafen
besitzt. Der Gedanke ist gedussert worden, dass durch die.verin-
derten Verhiltnisse nordlich vom Abschlussdamm eine Rinne ausge-
waschen werden konnte, welehe die Anniherung fremder Kriegsschiffe
an denselben ermoglicht. Zwar hat der Wierbalg hei Flut eine Tiefe
von 6—7 m, doeh ist er durch eine Barre von 3 m unter Flut ver-
sperrt. Stdlich von Lutjes Waard erwartet man ausserdem keine
Vertiefung oder Erweiterung der Rinnen, wenigstens keine dauernde,
da nordlich vom Damm eher Strandbildung stattfindet.

Langs der friesischen Kiiste gestaltet sich die Brandung bei
Sturmfluten nicht viel anders. In der Ecke zwischen Abschlussdamm
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und dem friesisechen Deich wird die Ansehwellung um ungefihr 15 ¢cm
hoher sein, aber nach Norden bin allméhlig verschwinden. Der jetzige
Deich, 4,5 m iber Flut, diirfte also auch in Zukunft vollig geniigen,
allein zur vollstindigen Beruhigung, insbesondere wegen der Er-
weiterung des Kanals Harlingen-Piaam, ist die Erhohung des friesi-
schen Dammes auf 5,4 m, gleich der des Abschlussdammes, wiinsch-
bar. Die Hohe jenes Dammes wird aber nach Norden abnehmen bis
Zurig, von wo ab die jetzige Hohe geniigt. Dasselbe geschieht mit
dem Balgdamm auf der gegeniiberliegenden Seite der Zuidersee.
Die Bedeutung des I.Jssel fiir die Zuidersee und das zukiinf-
tige IJsselmeer ist schon berithrt worden, nicht weniger einflussreich
ist dieser Fluss auf die an ihm liegenden Lande. Er empfingt bei
Westervoort etwa !/o der Wassermenge des Rheins. Bricht nun der
preussische Deich rechts des Flusses zwischen Wesel und Emmerich,
wie in den Jahren 1784 und 1855, so stromt das Wasser nach dem
Thal des alten LJssels, vermutlich einem alten Nebenarm des Rheins,
und folgt diesem Flusse bis zu seiner Einmindung in den gelder-
schen IJssel. Bei grossen Wassermengen wird das Land zu beiden
Seiten des alten IJssel iiberschwemmt. Der geldersche IJssel erhélt
also ausser seiner natiirlichen Speisung bei Westervoort noch dieses
durchgebrochene Wasser, und da er dieses unterhalb Doesburg nicht
fassen kann, so wird die rechte Ufergegend von Zutphen bis Deventer
iiberschwemmt. Weiter unten stromt ein Teil zwisehen den Fluss-
deichen und bei Kampen vorbei nach der See. Dasselbe ist der Fall
bei einem Bruch des Lijmerdeichs. Nicht so grosse Ausdehnung
nehmen die Ueberschwemmungen links des IJssel, da der Saum der
Veluwe hier ein Ziel setzt, das Wasser innert des linken Dammes
fliesst und weiter unten wieder in den Fluss gelangt. Soleche Damm-
briiche ereignen sich ausschliesslich dureh Stauen des Wassers in-
folge von Eisanhaufungen in der Zeit von Januar bis Anfang Mirz,
wie z B. in den Jahren 1784, 1799, 1809 und 1814, als die grossten
Uebersehwemmungen stattfanden. Obwohl seitdem verschiedene Kor-
rektionen ausgefithrt und die Dimme erhoht wurden, liegt es doch
im Bereich der Moglichkeit, dass dhnliche Katastrophen wieder ein-
treten konnen. Die Eindimmung der Zuidersee wird nun die Ab-
leitung der Hochwasser wesentlich erleichtern, indem der tiefere
Wasserstand des IJsselmeers gegeniiber dem jetzigen fortwihrend
hohen Stand ein grosseres Gefille des untern IJssel herbeifiihrt, wo-
dureh dessen Entleerung schneller vor sich geht und die IJsseldimme
unterhalb Wijhe oder vielleicht bis Deventer entlastet werden.
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Die Folge davon wird auch sein, dass das Fis besser an das
IJsselmeer abgegeben werden kann. Lang nachdem alle Flisse eis-
frei sind, sitzt das Eis noch in der Zuidersee fest. An den vom
IJssel gebrachten Eismengen wird sich selbstverstindlich nichts &n-
dern; dieselben werden wie bis jetzt unter die Eisdecke der See
geschoben und dort festgehalten. Bei den im Winter vorherrschenden
Winden aus nordlicher Riehtung bleibt das Eis in der siidlichen
Zuidersee, wo es, bis es sehmilzt, vom Winde herumgetriehben wird.
Sobald jedoch die Eindémmung beendigt ist, wird es moglich sein,
wenigstens einen kleinen Teil durch die Schleusen zu entfernen. Auf
dem TJsselmeer selbst ist die Eisbildung geringer, weil Flut und
Ebbe, welche durch ihre abwechselnde Thitigkeit dieselbe auf den
Sandbanken verursachen, nicht mehr vorhanden sind.

Aehnliche Verbesserungen bringt die Tieferlegung des Wasser-
spiegels auch dem Abfluss der iibrigen in das IJsselmeer miindenden
Gewdsser. Vor allen leidet die Veeht unter ungiinstigen Abfluss-
bedingungen, sodass sie nordlich von Utrecht durch ihre Ueber-
schwemmungen oft betrichtlichen Schaden anrichtet. Ihr jetziges
Niveau, das bis zu 0,70 m iiber N. A. P. steigt, reduziert sich auf
hochstens 0,05 m unter N. A. P., wodurch Korrektionen im Betrage
von 7—800,000 Gulden iberflissig sind. Die Eem ist den Sturm-
fluten der Zuidersee ausgesetzt; durch das verhinderte Abfliessen
derselben wird das Land bis Nijkerk unter Wasser gesetzt. So ver-
halt es sich ebenfalls bei den overijsselsehen und friesischen Miin-
dungen, wo besondere Wasserstauungen wéihrend des Vorherrsehens
von Westwinden vorkommen.

Wirtschaftliche Folgen.

Der Handel zur Zuidersee hat natiirlicherweise seinen Schwer-
punkt in Amsterdam, respektive IJmuiden, und da der Nordseekanal
und Nordhollindische Kanal die direkte Verbindung mit aussen her-
stellen, ist die Schiffahrt auf der seichten Zuidersce nicht mehr so
bedeutend wie frither, vollends der Verkehr mit dem Ausland, welcher
sich auf Harlingen und zum Teil auf Amsterdam beschrinkt. Von
den nordlichen Héfen aus gehen einzelne kleine Seeschiffe mit Aalen
beladen nach London; ebenso fahren noch jedes Jahr einige See-
schiffe nach dem Ketelmond. Die Frequenz dieser Fahrzeuge nach
Amsterdam ist unbedeutend und betriftt ausser einigen Marineschiffen
sehr wenige Seeschiffe, von denen die meisten dureh das Texelloch



76
kommen und andere, wie diejenigen nach Bremen, das Vlieloch be-
nutzen. Alle diese Fahrzeuge konnten ebenso gut den Weg per
Kanal zuriicklegen. So weit die Aussenschiffahrt.

Der Binnenverkehr zur Zuidersee weist ganz andere Zahlen
auf, er ist bedeutender, als auf vielen anderen Wasserstrassen der
Niederlande. '

Der Schiffsverkehr von Amsterdam nach Rotterdam belief sich
1886/87 bei Gouda auf 39,453 Schiffe mit 2,776,467 m® Laderaum,
der des Oberrheins bei Lobith auf 41,065 Schiffe mit 7,339,000 m3,
derjenige der Zuidersee dagegen auf 140,926 Schiffe mit 9,174,575 m?
Laderaum, war also ungefihr gleich 1789%0 der grossten Schitfshe-
wegung zu Kanal und 6590 des gesamten Verkehrs auf dem Rhein-
gebiete.

Die lebhafteste Schiffahrt findet zwisehen den nordlichen und
ostlichen Provinzen einerseits und Amsterdam anderseits statt oder
ither Amsterdam und Muiden mit den siidlichen Provinzen, wie aus
folgender Aufstellung ersiehtlich ist:

Vom gesamten Schiffsverkehr auf der Zuidersee bewiltigten

die Oranjeschleusen . . . . . 40,2%

das Zwolseche Diep . . . . . 13,8%
“Lemmer . . . . . . . . . 83% "
das Keteldiep . . . . . . . 738% Bl 40
Harlingen . . . . . . . . 6,7%0

Muiden . . . . 6,1 %0

Der Handel von und nach Amsterdam ergibt sich von selbst.
Die dstlichen Hifen vermitteln den Verkehr mit einem grossen Hinter-
lande, das Zwolsche Diep mit den Provinzen Overijssel und Drenthe,
das Keteldiep mit Overijssel und Gelderland, Lemmer und Harlingen
mit Friesland und Groningen. Mit Ausnahme von Hoorn, ca. 4,3 9o
Anteil, ist der Seeverkehr der Westhifen unbedeutend, ebenso der-
jenige der Sudkiiste, da hier die Bewegung auf die Oranjeschleusen
(Nordseekanal) und Muiden abgelenkt wird, wo die Vermittlung mit
dem Binnenland stattfindet.

8990 der Anzahl Schiffe und 819%0 des Laderaumes kommen
auf Segelschitfe, die Dampfschiffahrt ist also dusserst gering. Die
Ladefihigkeit der Schiffe sehwankt zwischen 130 und 30/40 m3, wo-
von die erstern bei voller Ladung 2 m, die letztern 0,5—1 m Tief-
gang, ungeladen aber 0,5—0,6 m haben.

Im siidlichen Teile ist die Sehiffahrt nicht an bestimmte Routen
gebunden; dort kann iberall gefahren werden, vorausgesetzt, dass
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man sich weit genug von der Siidkiiste entfernt hiilt. Der Weg vom
Zwolschen Diep nach Amsterdam wird nordlich oder siidlich von
Schokland genommen, wo bei starkem Westwind 0Ostlich der Insel
sicherer Ankergrund gefunden wird. Die Fahrt stidlich von Schok-
land wird bei Ostwind, der mit tieferem Wasserstand gepaart geht,
genommen. Bei schr tiefliegendem Niveau kann hier nicht gefahren
werden, wie aueh nicht im Zwolschen Diep ; tiefgehende Schiffe be-
nutzen dann den IJssel und fahren tber Zwolle ins Zwarte Water.
Ueber den Enkhuizersand wird nie verkehrt; der Durchgang von Siid
nach Nord liegt ostlich (Val van Urk) und westlich davon dicht an
der Kiiste, und obwohl letztere Rinne weniger tief ist, wird sie doch
von den Sechiffern vorgezogen.

Nordlich von Enkhuizen bieten sich uns ganz andere Verhilt-
nisse ; hier kann nur lings der Seerinnen gefahren werden, um die
Sandbidnke zu vermeiden, bis im fdussersten Norden nur noch das
Texel- und Vlieloch fiir die Schiffahrt tbrig bleiben, denn die Rinne
zwischen Terschelling und Ameland kann, weil von der Zuidersee
durch die Untiefe De Abt getrennt, nur von kleinen Fahrzeugen
benutzt werden. Von Nord nach Siid fithren funf verschiedene Wege,
einmal die Ostlichste letztgenannte nach Harlingen und von hier durch
die Boontjes lings der friesischen Kiiste; etwas westlicher die Rinne
vom Vlieloch; dann folgen in westlicher Riehtung die Fahrt durch
den Vlieter, ostlich von Wieringen lings des Breesands und westlich
von dieser Insel durch das Amsteldiep, welche alle nach dem Texel-
loch fiithren. Der erstere dieser drei letzten Wege wird von den
Seeschiffen eingeschlagen, die andern zwei von Fischerbooten und
dem lokalen Verkehr dienenden Fahrzeugen. FKine Querverbindung
existiert in ost-westlicher Richtung von Harlingen nach dem Texelloch.

Nun wird der Raum der Zuidersee. auf die kanalartige Wasser-
fliche des IJsselmeers besehrinkt; wie aber aus obigem ersichtlich
ist, wird thatsiichlich nur ein kleiner Teil der Zuidersee benutzt,
weleher ungefihr der neuen Wasserstrasse entspricht und allen An-
forderungen gentigt; zu vergessen ist nicht, dass die neue Eisenbahn-
verbindung tber den Abschlussdamm eine gewisse Konkurrenz aus-
ibt. Das neue Binnengewisser hat entschieden einige Vorteile, so
den eines regelméssigen Wasserstandes, jetzt noch miissen die Schiffer
mit grossen Schwankungen rechnen, denn ihre Fahrt kann nicht
innert der Flutzeit zuriickgelegt werden. Die Sicherheit der Schiff-
fahrt gegen Stiirme und Sturmfluten ist selbstverstindlich bedeutend
grosser. Die jetzigen Héfen, welche in die Polder eingeschlossen
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werden, erhalten die Ringfahrtskaniile, dic dem jeweiligen Schiffs-
verkehr vollkommen genitigen; andern Hafenplitzen werden die Hafen-
damme bis ins tiefere Wasser verlingert und der Grund um einige
Dezimeter gebaggert, um den Schiffen tiefern Ankergrund zu ge-
withren. Die Binnenschiffahrt wird eher unter giinstigeren Bedin-
gungen vor sich gehen. Beztiglich des Verkehrs nach Aussen findet
keine eingreifende Aenderung statt, wenn auch einige der genannten
Fahrstrassen durch den Abschlussdamm versperrt werden. Die Schiffe
nach Texel und Nieuwe Diep benutzen die Schleusen auf Wieringen,
jene nach Harlingen, Terschelling, Vlieland ete. den Kanal lings des
friesischen Dammes; dass hier die Fahrt per Kanal linger, die See-
fahrt abgekiirzt wird, kann sicher nicht als Nachteil betrachtet werden.
Marine- und Hochseefahrzeuge gelangen ebenso gut auf dem Nordsee-
und Nordhollandkanal nach Amsterdam.

Neben der Erleichterung und Regelung des Abflusses der in-
lindischen Gewiisser fillt dem IJsselmeer auch die Aufgabe zu, die
umliegenden Gebiete mit Wasser fir Schiffahrt, Bewéisserung und
Verbrauch zu versehen. Um diesen Zweek in trockenen Zeiten zu
erreichen, muss das Niveau des IJsselmeers hoher, als das der Kaniile
und die Wasserzufuhr aus den Flussen grosser sein, als die zur
Versorgung notige Menge; in der That liegen auch simtliche Kanile
der Umgegend tiefer, von 0,50 unter N. A. P. (Amstelland) bis 8 m
unter N.A.P. (Nordholland), die Bewisserung bietet also keine tech-
nische Schwierigkeit; notigenfalls werden die Kanéle nach der offenen
See entleert. Der bedeutendste Bedarf macht sich in heissen Som-
mern geltend, alsdann fihrt aber auch zugleich der IJssel, wegen
der stirker vor sich gehenden Schneeschmelze am Oberrhein, eine
grossere Wassermenge; die geringste Zufuhr bringt der IJssel er-
fahrungsgemiiss im Herbst, wenn das Verlangen nach Wasser abge-
nommen hat. Die Untersuchungen ergaben, dass in der Regel mehr
Wasser zufliesst, als durch Bewiisserung und Verdunstung entzogen
wird: in andern Fillen wird dem IJsselmeer Wasser entnommen,
wodurch dessen Spiegel sich hochstens um 15 em senkt, also noch
5 cm iitber dem normalen Stand von 40 em unter N. A. P. steht.
Solche Fille diirften immerhin selten sein, wihrend der Periode
1871—85 wire es nur im Mai und August 1885 notwendig gewesen,
das IJsselmeer anzuzapfen, wenn es damals existiert hitte.

Fir die Bewiisserung Frieslands gibt es gegenwirtig sudlich
des Abschlussdamms nur eine fiir grossere Wassermengen brauchbare
Schleuse bei Lemmer, durch welche bei Normalpegel 40 em unter



N. A.P. 2,2 Millionen, bei 20 cm unter N. A. P. aber 4,9 Millionen m3
eingelassen werden konnen. Da nun mit Einflissen der Winde und
aussergewohnlich wenig Wasserzufuhr zu rechnen ist, dadurch aber
ein Sinken des Niveaus verursacht wird, wihrend zudem der Stand
der Binnengewiisser bei den Schleusen hoher als Sommerwasserstand
gehalten werden muss, um tber die ganze Provinz dieselbe Tiefe
zu erhalten, ist eine neue Sehleuse an der friesischen Siidkiiste not-
wendig, sodass alsdann Friesland durch zwei Oeffnungen mit Stiss-
wasser versehen wird. Es ist dies von grossem Einfluss auf die
Bessergestaltung der friesischen Bewisserung, weil dort gegenwirtig
fiir die Bewisserung der Polder gar kein Siisswasser eingeleitet werden
kann und ausserdem die Schiffahrt durch den niedrigen Wasserstand
sehr geschidigt wird. Alle diese Uebelstiinde werden demnach be-
seitigt. Fir Nordholland ist diese Frage weniger brennend, dort
erhalten die Polder jetzt sehon geniigend- Wasser, aber die Zufuhr
wird unter den neuen Verhiltnissen bedeutend besser.

Auf die Wasserversorgung Amsterdams und seiner Kaniile ibt
die Ausfithrung der Trockenlegung keinen nennenswerten Einfluss aus.

Von allergrosster Bedeutung ist die Ausfithrung des Projektes
fiir die Fischerei, welche eine vollige Umwiilzung erleidet, sofern sie
nicht geradezu untergeht. Es ist aber zu beriicksichtigen, dass sehon
von ‘jeher ein Teil der Zuiderseeanwohner ihre Fischereithiitigkeit
auf die Nordsee verlegten und zwar ihre volle Thitigkeit oder nur
teilweise. Man kann folgende Klassen unterscheiden :

1. Gemeinden, wo ausschliesslich auf der Zuidersee gefischt wird,
wie Bunschoten, Harderwijk, Elburg, Kampen und Vollenhove.

2. Gemeinden, die hauptsichlich auf der Zuidersee fischen, zum
geringern Teil in der Nordsee, sei es in eigenen Schiffen auf
eigene Rechnung oder als Arbeiter auf fremden Fahrzeugen,
wie Vollendam, Huizen und Kampen.

3. Gemeinden, wie Urk, mit vorzugsweise Nordseefischerei, da-
neben Fischerei in der Zuidersee.

Ferner konnte man noch diejenigen Leute rechnen, welche sich
zum grossen Verdruss der Berufsfisecher nur gelegentlich mit Fischerei
beschéftigen.

Die Anzahl der Fahrzeuge fiir die Zuiderseefischerei wird auf
1522 geschiitzt mit 22,398 Tonnengehalt und einer Bemannung von
3019 Fischern. Die grossten Fischergemeinden sind:
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Huizen 142 Fahrzeuge, 4202 Tonnengehalt, 282 Mann Besatzung,

Bunschoten 201 - 3704 . 395 »
Vollendam 115 5 3680 5 230 »
Marken 182 " 3657 9 364 ”

siimtliche im siildwestlichen Teile der Zuidersee gelegen.

Der Wert des Fischereiertrags wird verschieden geschiitzt; es
liegt in der menschlichen Natur, wenn derselbe vor Inangriftnahme
des Projekts in moglichst dastern Farben geschildert wurde, wihrend
jetzt, in Aussicht auf Kompensation, die Fischerei auf der Zuidersee
moglichst blithend dargestellt wird. Eine unparteiische Schitzung
gelangt jedenfalls zum Schlusse, dass es mit jener Industrie nicht
besonders gut bestellt ist und der Ertrag ausserdem grossen Schwan-
kungen unterworfen bleibt. In schlechten Jahren betrigt der Wert
1 Million Gulden, in guten Jahren, wenn der Anchovisfang reichlich
ausfillt, 2 Millionen Gulden, obgleich auch Schitzungen zu 4 Mil-
lionen gemacht wurden. Das Rijkscollege voor de Zeevisscherijen
berichtete im Jahre 1892: ,Der Zustand ist jetzt derart, dass viel-
leicht, mit Ausnahme von Vollendam, Urk und Bunschoten, sowie
einzelner wohlhabender Leute anderer Ortschaften, die Fiseher-
bevolkerung der Zuidersee bedirftig zu nennen ist und sie auf die
Liénge nicht ihren Lebensunterhalt bestreiten kann. Sehon im ver-
flossenen Winter mussten da und dort den Fischern kirehliche Unter-
stiitzung gebracht werden.“ Diese Klagen, mehr oder weniger laut,
wiederholen sich jedes Jahr. Der Anchovisfang soll wieder alles gut
machen, allein in einem giinstigen Jahre erscheinen die Gelegenheits-
fischer und nehmen den Berufsfischern den Mehrertrag weg. Hiufig
gewithren die Salzer unter ungiinstigen Bedingungen Vorschiisse und
heimsen auf diese Weise mehr ein, als der bedriingte Fischer.

Unter den IFischarten der Zuidersee gibt es einige, Spiering
und Aal, die nur hier gefangen werden; der Ertrag belief sich in
den Jahren 1892—1899 im Jahresdurchschnitt auf:

Mininum Maximum 1899
Spiering . . fl. 17,526. — fl. 67,046. — fl. 385,810. —
Aal . . . , 50516. — , 108,247, — , 104,941, —

Dieses Einkommen der Fischer wird also verschwinden; es ist
jedoch nicht zu vergessen, dass spiter mit Vorteil der Susswasser-
aal geziichtet werden kann. Der Spiering im besondern hat seine
Brutplitze nahe der ostlichen Kiiste zwisechen Lemmer und Elburg,
ein Gebiet, das zum grossten Teil auf die zukiinftigen Polder fillt.
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Haring, Anchovis und Garneele kommen in die Zuidersee, um.
sich hier zu vermehren; ersterer hat seine Brutplitze auf weiterm
Gebiet, als der Spiering, nimlich von Lemmer der Kiste entlang,
aber doch mehr seewiirts, bis zum Pampus, ferner bei Vollendam,
welche Teile alle trocken gelegt werden. Dagegen ist zu bemerken,
dass alle diese I'ischarten ebenfalls nordlich vom Abschlussdamm
laichen und sich entwickeln, sodass diese Fischerei vorliufig keinen
Schaden leidet.

Sprotte, Butte, Seholle, Seezunge, Steinbutte,-Schellfisch, Kabel-
jau und Rochen, wovon einige in grosser Anzahl, andere sporadisch
in der Zuidersee und hier meistens in ganz jungem Zustande vor-
kommen, begeben sich zur Brutzeit nach der Nordsee.

Es erhellt hieraus, dass nur der Fang von Spiering und Meer-
aal vernichtet wird; die andern Fischgattungen miissen nordlich vom
Abschlussdamm gesucht werden. Dieser Verlust, der gewiss fir die
Nichstbeteiligten sehr herb ist, versechwindet vollstindig, wenn wir
ihn mit dem spitern Zustand jener Teile der Niederlande verglei-
chen, die die Zuidersee ersetzen sollen. Die zukiinftigen Polder
werden einer Anzahl Menschen eine sichere Existenz verschaffen, von
welcher die heutige Fischerbevolkerung kaum 21/2%0 ausmacht. Im
Interesse der Allgemeinheit miissen diese 21/29%0 ihre Thitigkeit an
die Nordsee verlegen oder andere Berufsarten wihlen; immerhin
bleibt fiir einen gewissen Bruchteil auch am IJsselmeer Arbeit tbrig.

Unter den Fischern kennt man Reedereien nicht. Sie sind
Eigentiimer ihrer Schiffe und arbeiten mit einem oder zwei Gehiilfen.
Gewodhnlich lastet auf dem Fahrzeug eine Schuld, worauf jihrlich
Zinsen an Schiffbauer, Segelmacher u. s. w. gezahlt werden missen.
In giinstigen Jahren wird abbezahlt, in ungiinstigen die Zinsen be-
lastet. Dieses Schuldverhiltnis des Fischers ruft selbstverstindlich
eine Verquickung in der Regelung der Fischereianspriiche ; auch auf
andere von der Fischerei abhiingige Gewerbe, wie die Bottcher, Ein-
salzer und andere werden die IFolgen nicht ausbleiben. Ein Teil
dieser Leute wird ihr Arbeitsfeld ebenfalls nach der Nordsce ver-
legen, ein anderer, so die Schiffbauer, finden auch fernerhin Ab-
nahme fir ihre Erzeugnisse, da das Kanalnetz des Landes bei Er-
richtung der Polder eine Vergrosserung erfihrt.

Es giebt wohl kein gesittetes Land, wo nicht bei Ausfithrung
grosser oOffentlicher Arbeiten zu Nutz und Frommen der Allgemein-
heit die Interessen einer kleinen Minoritit verletzt worden wiren,
ohne dass man daran dachte, letztere in irgend einer Weise schadlos

6
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zu halten. Die neuen Verhiltnisse, wenn die Arbeit sorgfiltig durch-
beraten war, haben stets den wenigen Geschiadigten spiter andere
Vorteile gebracht und so wird es auch den 3000 Zuiderseefischern
beschieden sein. Die Beschliisse der Staatskommission auf Sehadlos-
haltung der Fischer sind aus diesen Griinden hart angefochten worden.
Sie stellte sich auf den Standpunkt, dass die Fischereibevilkerung,
ihrer Bedeutung und ihrem Charakter gemiiss, ein kriftiges Element
der niederlindisehen Nation sei, dass es nur billig sei, ihr den Ueber-
gang in die neue Zeit zu erleichtern; denn wenn sich auch viele
Fischer der Nordsee zuwenden, so bedirfen sie ganz anderer Fahr-
zeuge und Gerite, als wie bisher; ferner seien die Fischer fir andere
Arbeiten, wie sie z. B. withrend des Baues der Dimme und Kanile
notwendig sind, nicht geeignet. Die Zuiderseefischerei wird schon
lange vernichtet sein, bevor es moglich ist, die neuen Léndereien
zu verwerten.

Der Beschluss der Staatskommission lautet, dass Kompensation
in folgender Weise geleistet werde:

1. Lieferung von fiur die Nordseefischerei geeigneten Fahrzeugen
und Ausriistung an die Fischer, welche gegenwiirtig ausschliess-
lich oder hauptsidehlich in der Zuidersee ihr Auskommen suchen;

2. Unfallversicherung aller Zuiderseefischer und derjenigen Fischer,

die gegenwiirtig ihren Beruf an der Nordseekiiste ausitiben;
wochentliches Pensionsgeld fiir alle Fischer, Altersgrenze 55 Jahre;

4. Befreiung aller gegenwirtigen Zuiderseefischerei von Hafenab-
gaben.

Die Ausgaben fiir diese Zwecke werden auf 4!/2 Millionen Gul-
den geschitzt, doch ist ein diesbeziigliches Gesetz noch nicht aus-
gearbeitet worden.

Der Arbeitsmarkt der Niederlande wird ohne Zweifel in starke
Mitleidenschaft gezogen werden; genaue Angaben, wie sich derselbe
gestaltet, konnen selbstverstindlich nicht gemacht werden, um so
weniger, als die Ausfithrung an sich allein ein Menschenalter bean-
sprucht und sich ohne Zweifel manche Verhiltnisse ganz umgestalten.
Beim Bau der Dimme, beim Auspumpen des Wassers, bei der An-
lage von Kandlen und Griben liefern die jetzigen Polderknechte, die
gewOhnliche Feldarbeiter sind, die Arbeitskrifte. Statt dass sie, wie
bis jetzt, einen Teil des Jahres auswirts Besehiiftigung suehen, gehen
sie nach den Zuiderseegebieten; ferner werden die in Erd- und
Kanalbauten erfahrenen Arbeiter herangezogen, denn andere grossere
Werke werden inzwischen keine unternommen, sodass dadurch ge-

e
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iibte Arbeiter frei werden. Auch ist nicht zu vergessen, dass jihr-
lich nur 10,000 Hektare dem Wasser entzogen werden, also ein
Gebiet, fiur welches geniigende Arbeitskrifte gefunden werden konnen.
Ein betriehtlicher Teil der Fischerbevolkerung erhélt Arbeit mit
dem Verladen und an Ort bringen der Baumaterialien u.s. w. Auf
gewissen Gebieten kann mit Erfolg Reisig, auf andern Tannen ge-
pflanzt werden, um das notige Material fiir die Dammbauten zu liefern.

Wie verhilt es sich nun mit der Besiedelung der neuen Linder?
Auf je 50 Hektare werden 10 arbeitskriiftige Landwirte gerechnet,
auf die gesamte neue Oberfliche demnach 40,000, was einer Gesamt-
bevolkerung von 200,000 Seelen entspricht. Die Berechnung wird
bestiitigt durch die jetzige Zusammensetzung der niederlindischen
Bevilkerung. Getreidefelder, Wiesen, Obst- und Gemiisegéiirten be-
decken 2,081,769 Hektare, die von 451,756 Berufslandwirten be-
trieben werden, also trifft es auf jeden 4,6 Hektare. Da jiahrlich
10,000 Hektare ausgegeben werden, so entspriche dies 2000 arbei-
tenden Einwohnern oder 10,000 Individuen. Die Bevolkerung der
Niederlande hat im Decennium 1890/99 durchschnittlich um 1,312 %0
zugenommen, d. h. rund 60,000 Seelen, also weit mehr als in den
zukiinftigen Polder jihrlich Platz finden. Ferner hat sich die Anzahl
der Landwirte mit eigenem Boden und der Pichter im Zeitraume
1882/92 um 1490 vermehrt, die der Kultur zugefithrten Landereien
aber nur um 1'/2%o, ein Verhiltnis, das unzweifelhaft erkennen lisst,
wie notwendig es ist, der Vermehrung der Landwirte durch Ver-
schaffung neuer Gebiete entgegenzukommen und ein Beweis, dass es
nicht an Kriften und Bevolkerung der trocken zu legenden Polder
gebricht. Die Auswanderung betrug in den Jahren 1897/99 1000
Kopfe per Jahr, wovon 65/709%0 Landwirte, ohne die 17,132 Arbeiter,
welche aus Friesland und Gelderland nach Deutschland gingen, um
nach vollbrachter Saisonarbeit zuriickzukehren. Diese Bevolkerungs-
bewegung wird wahrscheinlich zum grossen Teil aufhoren. Viele
weniger bemittelte Bauern werden ihre Sandgegenden verlassen, eines-
teils weil sie auf den Zuiderseepolder bessern Boden finden, andern-
teils weil die hohen Lohne der Hiilfsarbeiter schwer auf ihnen lasten.
Diesen unmittelbar fiir den Anbau notwendigen Einwanderern werden
soleche folgen, welche kleine Industrien, Gewerbe und Kleinhandel
einbiirgern, ferner Beamte u. s. w., deren Lebensbediirfnisse zu be-
friedigen sind.

Handel, Industrie und Gewerbe werden in wohlthitigster Weise
beeinflusst schon withrend des Baues. Fiir behauene Steine, Basalt etc.



84

werden von den 189 Millionen Gulden ungefihr 26 Millionen ins
Ausland gehen, Arbeitslohne und Schiffsfrachten nehmen weitere
45 Millionen in Anspruch, der Rest von 118 Millionen wird fiir
Lieferungen vom Inlande verwendet. Die zwdlfte Provinz wird in
8 Gemeinden zu 5 Dorfern eingeteilt. 8 Gemeindehiuser, 40 Post-
und Telegraphenbureaux, 40 Schulen sind zum wenigsten notwendig,
nieht zu sprechen von Kirehen, Strassen, Wegen, Briicken u. s. w.
Holz- und Baumaterialien werden neue Absatzgebiete eriffnet. Die
Millionen an die Fischer als Entschidigung werden nicht in baar,
sondern in Form von Fahrzeugen, Geriten u. s. w. bezahlt; dazu
kommen die landwirtschaftlichen Gerite, die notig sind, um die
192,500 Hektare Land zu bearbeiten. Es werden Molkereien, Flachs-,
Oel-, Papier-, Kartoffelmehl- und andere Fabriken, vielleicht auch
Rubenzuckerfabriken errichtet. Die Instandhaltung der offentlichen
Werke wird ein Heer von Inspektoren, Handwerkern, Maschinisten,
Heizern ete. erfordern, sodass fiir Tausende sich eine gute Zukunft
aufthut. Vor allem wird Amsterdam, die Handelsmetropole der em-
sigen Niederlande, von der Entwicklung der zukiinftigen Wirtschafts-
gebiete reichen Nutzen ziehen von den Schiffern bis zu Bank und
Borse.

Kleine Mitteilungen.

Adolf von Nordenskjild. In demselben Augenblicke, da eine deutsche
und eine englische Expedition sich anschicken, den Schleier der Antarktis zu
liiften, ist einer der grossten Nordpolfahrer dahingegangen. Nils Adolf Erik
Freiherr v. Nordenskjold war am 18, November 1832 in Helsingfoers geboren.
Schon in jungen Jahren machte er mit seinem Vater Reisen in Finland und
im Ural; spiter finden wir ihn als Professor und Vorsteher der mineralogischen
Sammlungen in Stockholm und darauf als Teilnehmer an allen wissenschaft-
lichen arktischen Expeditionen Schwedens. Auf der vierten Fahrt erreichte
er am 19. September 1868 den nordlichsten, bis dahin von einem Schiffe er-
reichten Punkt nordlicher Breite (81 Grad 42¢); auf dieser Fahrt wurde auch
die Spitzbergische Inselgruppe genauer erforscht. Im Jahre 1870 drang er in
Gronland auf dem Binneneise 45 km weit vor, entdeckte die griossten bis jetzt
bekannten Meteoriten und machte reiche Sammlungen. Zwei Jahre spiter folgte
eine fiinfte Reise; auf Schlitten drang er nach den Siebeninseln nordlich von
Spitzbergen vor. Im Jahre 1875 fuhr er durch das Karische Meer nach der
Miindung des Jenissei, welche Fahrt er 1876 wiederholte. Den griossten Ruhm
erwarb er sich aber durch die Durchfithrung der Nordostdurchfahrt der Kiiste
Sibiriens entlang, vom Sibirischen Eismeer durch die Beringstrasse ins Bering-
meer, die er 1878 bis 1879 auf dem Dampfer ,Vega® durchfiihrte. Fiir diese
Verdienste ist Nordenskjold 1880 vom Konig Oskar in den Freiherrenstand



	Die Trockenlegung der Zuidersee

