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Die Entdeckung des Seeweges nach Indien.

Vortrag von C. Stolz.

Es wiirde mir wie ein Versidumnis erscheinen, wenn wir
das Jahr 1898 voriibergehen liessen, ohne eines geographischen
Ereignisses von weittragender Bedeutung zu gedenken, dessen
vierte Sdkularfeier in Portugal begangen wurde, némlich die
Auffindung des Seeweges mnach Indien um das Kap der guten
Hoffnung.

Dieses Ursprungsland des Pfeffers, des Elfenbeins und anderer
begehrenswerter Dinge war im Abendlande ein fabelhaftes, unbe-
kanntes Gebiet geworden, nachdem die aus Innerasien hervor-
gebrochenen Tirken sich wie ein Riegel vor dasselbe gelagert
hatten. Anders war es im Altertum, wo der Verkehr vom roten
Meer aus ein sehr lebhafter war. Im 2. Jahrhundert segelte jihr-
lich eine rémische Flotte von etwa 100 Schiffen von dort nach
Arabien, der Malabarkiiste und Ceylon. Miinzfunde, die wieder-
holt in Stidindien und Ceylon, zuletzt 1856 in Calicut gemacht
wurden, lassen darauf schliessen, dass dieser Verkehr schon friiher
bestanden haben miisse, denn es wurden Miinzen von Augustus
bis Nero aufgefunden. Philologen wie Max Miiller wollen es
sogar glaubwiirdig finden, dass die Ophirfahrten der Konige
Salomo und Hiram nach Indien gegangen seien. Die Bezeich-
nungen fiir Algumimholz (wahrscheinlich Sandel), Elfenbein, Pfau
und Affe sind im Hebriischen Fremdwérter. Zwel davon, tukki
fir Pfau und koph fiir Affe, stammen ohne Zweifel von dem
damals an der Malabarkiiste gesprochenen Alt-Tamil tokei und
kapi ab, wahrend die Namen fiir Elfenbein und Sandelholz Kor-
ruptionen aus dem Sanskrit zu sein scheinen. Jedenfalls haben
die Araber schon frithe den Weg nach Indien gefunden, was
schon die stark vertretene Mischrasse der Mopla (Mapilla) be-
kundet. Nicht bestimmt nachweisbar, aber wahrscheinlich ist es,
dass nach der Zerstérung des Tempels in Jerusalem im Jahre 70
eine jlidische Einwanderung in Stidindien geschah, die lange Zeit
in Kranganur ihre Hauptniederlassung hatte und, von dort ver-
trieben, in Kotschi sich bis heute als Kolonie weisser und schwarzer
Juden erhalten und in den Beni Israel von Bombay und Poona

ihre Ableger hat. 1872 besuchte ich die Synagoge der weissen
Juden in Kotschi.
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Dass in der romantisch angehauchten, wagemutigen Zeit
vor 400 Jahren, wo das aufstrebende Portugal seine Fiihler nach
allen Seiten ausstreckte, der Wunsch lebhaft wurde, das alte
‘Wunderland auf einem unbestreitbaren Wege zu erreichen, ist
begreiflich, und erklirt sich schon aus ganz praktischen Griinden,
galt doch der Zentner Pfeffer damals 275, der Zimmt tiber 600
Franken. Da lohnte es sich schon, diese Produkte selbst zu holen,
statt sie um teures Geld von Zwischenhindlern in Alexandrien
und Venedig zu kaufen. Bekanntlich hatte schon Columbus auf
seiner Fahrt nach Westen das fabelhafte Cipango zu finden gehofft
und statt dessen Amerika entdeckt. Der Forschungstrieb hatte
portugiesische Seefahrer weiter und weiter an der afrikanischen
Westkiiste hinuntergefiihrt. Pedro de Cintra kam 1461 oder 1462
bis Monrovia und bald darauf wurde der scheussliche Sklaven-
handel begonnen. 1471 drangen Joao Santarem und Pedro de
Escovar iiber die Nigermiindungen hinaus bis zum Kap Sa. Catarina
vor und Fernao do Po entdeckte ungefihr um dieselbe Zeit die
nach ihm benannte Insel. Der im Jahre 1481 auf den Thron
gekommene Konig Johann II. betrieb diese Entdeckungsreisen,
die ziemlich luerativ zu werden begannen, mit neuem Eifer und
erhielt vom Papst Sixtus IV. das Besitzrecht aller afrikanischen
Entdeckungen zugesprochen, wihrend Spanien auf den Westen
angewiesen wurde. Er fithrte die Neuerung ein, dass an neu ent-
deckten Kiisten statt holzerner Kreuze steinerne Wappenpfeiler
mit lateinischer und portugiesischer Inschrift als Wahrzeichen
der Besitznahme des Gebiets errichtet werden sollen. Der Erste,
der solche Steinschilder an Bord hatte, war Diogo Cao, der 1484
in Begleitung Behaims mit 2 Schiffen auslief. Der erste Pfeiler
wurde am Congo errichtet, 2 andere am Kap Agostinho unter
dem 13. und Kap Negro unter dem 15. Gr. Einen grossen Fort-
schritt erzielte Bartolome Dias, der 1486 segelte und den ersten
‘Wappenpfeiler noérdlich von der Walfischbai setzte. Durch Stiirme
verschlagen, fuhr er bei rubhigerem Wetter nach Osten und dann
nach Norden, wo er an der jetzigen Flesh Bay landete. Er hatte,
ohne es zu wissen, die Siidspitze Afrikas umfahren. Auf der
Insel Sa. Cruz in der Algoabucht setzte er den letzten Wappen-
pfeiler, fuhr noch 2 Tage in nordlicher Richtung bis zum Fisch-
fluss und musste dann schweren Herzens wegen Mutlosigkeit der
Mannschaft und drohendem Proviantmangel umkehren, entdeckte
auf der Riickreise das Kap der guten Hoffnung, dem er zuerst
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den Namen Cabo tormentoso (Sturmkap) gab, und kam mnach
16'/zmonatlicher Fahrt mnach Portugal zuriick. Zugleich war
Pedro de Covilham (1487) nach dem Orient entsandt worden.
Er fuhr auf dem roten Meere nach Aden, nach der Malabarkiiste
und Goa, besuchte mehrere Hifen der Ostkiiste Afrikas, zuletzt
Sofala und zog iiber Madagaskar Erkundigungen ein. Er sandte
seinem Konig Bericht, dass wenn seine Schiffe Afrika umsegeln
und ihren Kurs nach Sofala und der Mondinsel (Madagaskar) richten,
sie Indien erreichen konnen. Ir selbst blieb und starb spéter
in Habesch, wo er vom Kbonig freundlich aufgenommen wurde.

Es fehlte also nur noch ein nach heutigen Begriffen kleines
Bindeglied, um den ganzen Weg nach dem Wunderlande klar
zu legen, fiir die damalige Zeit freilich kein kleines Unternehmen.
Die Ausfithrung desselben gelang Vasco da Gama, 1469 in Sines,
stidlich von Lissabon, geboren, dem der junge unternehmende
Konig Emanuel der Grosse 1497 drei Schiffe von 100—120 Tonnen
Gehalt fur die Indienfahrt ausriisten liess. Gama war ganz der
Mann fiir eine solche Aufgabe. Voll Begeisterung, mutig und
von unbindiger Energie, ritterlich und wiirdigen Benehmens:
listig, klug und ausdauernd, freundlich und leutselig, im Zorn aber
schonungslos, war er geeignet, auch mit einem widerspenstigen
Schiffsvolk fertig zu werden und allen Hindernissen zum Trotz
dem vorgesteckten Ziele zuzustreben. Die Abfahrt geschah am
8. oder 9. Juli 1497. Die Flotte bestand aus den drei Schiffen
S. Rafael, S. Gabriel und S. Michael, ersteres unter Vasco’s Leitung
mit dem Piloten Pedro d’Alemquer. Nach andern Berichten soll
Vasco auf dem S. Gabriel gefahren sein. Die andern Schiffe
standen unter dem Befehl von Paulo da Gama, einem Bruder
Vascos, und Nicola Coelho. Kine Karavelle unter Gonzalo Nunes
war bestimmt, die Fahrt mitzumachen, wihrend eine andere unter
Bartolome Dias nur bis zu den Kapverdischen Inseln mitgehen
sollte, um sich dann an die afrikanische Kiiste zu begeben. Die
Schiffe hatten einen runden Kiel und hohe Hinterkastelle, Masten
mit gekreuzten Segelstangen und Mastkorbe. Die einzigen noch
vorhandenen Ueberreste derselben sind die in Holz geschnitzten
Engelsfiguren, die den Bug der Fahrzeuge der beiden Gama
zierten. Am Top des Admiralschiffes wehte eine weisse Flagge
mit dem Wappen Portugals, am Mastkorb hing eine rote gegabelte
Standarte herab. Auch in Bezug auf die Zahl der Mannschaft
weichen die Berichte von einander ab. Wihrend sie nach den
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einen 1m Ganzen 170 Kopfe zihlte, befanden sich nach andern
auf jedem der Schiffe 80 Mann. Neben Proviant und Schiess-
bedarf waren allerlel Waren, als Geschenke fiir die zu besuchenden
Firsten bestimmt, an Bord. Sekretir war Diogo, Bruder von
Bartolome Dias. s wurden auch eine Anzahl Verbrecher mit-
genommen, die in Fillen, wo man mnicht vor Verrat sicher war,
in schone Gewinder gesteckt und als Unterhindler an ILand
geschickt werden sollten.

Nachdem die Kapitdne in der Kapelle u. 1. F. zu Belem
am Tejo gewacht, gebeichtet, die Messe gehort und kommuniziert
hatten, gingen sie ohne Schmuck und Waffen, mit brennenden
Kerzen in den Hédnden, dem Strande zu, begleitet von zahlreichen
Mo6nchen. Die Prozession stimmte eine ernste Litanei an, in
welche das Volk am Ufer und in den Barken einstimmte. KEs
betrachtete diesen Auszug als einen Todesgang.

Am 15. Juli passierte die Flotte die canarischen Inseln,
wurde dann durch einen Sturm getrennt und fand sich nach
Abrede bei den kapverdischen Inseln wieder zusammen, von wo
Dias mit seiner Karavelle nach La Mina an der Guineakiiste
segelte. Nur noch einmal niherte sich die Flotte der Kiiste bei
Kap Palmas und nahm dann ihren Kurs direkt nach dem Kap
der guten Hoffnung. Von heftigen Stiirmen monatelang herum-
geworfen, erreichte sie am 7. November die St. Helenabucht,
nachdem Vasco durch seine riicksichtslose Energie die furchtbar
angestrengte, unter den kalten Regenschauern der siidlichen
Regionen leidende wund unter der bestindigen Lebensgefahr
mutlos gewordene Mannschaft zum Gehorsam zuriickgebracht
hatte. Hier stellte er sein Astrolabium auf, um eine Orts-
bestimmung vorzunehmen, was ihm auf dem schwankenden Schiffe
nicht gelungen war. Wahrscheinlich hier war es, dass das auf
den Grund gelaufene Proviantschiff aufgegeben und verbrannt
werden musste, withrend Ladung und Mannschaft auf die andern
Schiffe verteilt wurden. Am 22. kam das gefiirchtete Kap der
Stiirme in Sicht, das auch jetzt seinem Namen Ehre machte.
Auch weiterhin wurden die Schiffe von Stiirmen verfolgt. Sturz-
seen drohten sie zu fiillen, sodass die Bemannung Tag und Nacht
zu keiner Ruhe kam und umkehren wollte. Aber Gama schwur,
nicht zuriickzukehren, ehe er Indien erreicht habe. Schliesslich
verdichtete sich die Unzufriedenheit der Schiffsleute zu einer
Verschworung, die jedoch entdeckt wurde. Die Ridelsfithrer
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wurden in Eisen gelegt, und Gama soll im Zorn sogar die Schiffs-
bticher iiber Bord geworfen haben, um den Matrosen die Riick-
kehr abzuschneiden.

Am 6. Januar 1498 lief die Flotte in die Miindung eines
Flusses ein, den sie zu Ehren des Tages Dreikonigsfluss nannten.
Bei der Weiterfahrt hatten sie gegen die starke Mosambikstromung
zu kimpfen, segelten an Sofala voriiber und erreichten mit Miihe
die Mindung des Sambesi am 23. Januar. Wihrend des ein-
monatlichen Aufenthalts wurden die Schiffe ausgebessert, die
Wasserfiigser gefiillt und der an Skorbut leidenden Mannschaft
Rast und Erholung gegénnt, auch ein Wappenpfeiler gesetzt.
Dort erfuhren sie von arabisch redenden Mischlingen, dass weiter
nordlich eine lebhafte Schiffahrt betrieben werde. In Mosambique,
wo die Flottille am 1. Mérz anlangte, wurde ihr vom Scheich
ein freundlicher Empfang zuteil. Dieser erschien selbst auf den
Schiffen, und Geschenke wurden ausgetauscht. Aber die Stimmung
schlug um, weil die Araber in den Ankommlingen gefiihrliche
Konkurrenten witterten. Die Haltung der Bevolkerung wurde
so drohend, dass Gama keine Landung versuchte, sondern sich
zur Weiterreise entschloss, nachdem er einen “Mauren Davané
gewonnen hatte, der sich zur Mitfahrt nach Indien bereit erklirte.
Einer der Straflinge wurde ans Land geschickt, um dem Scheich
zu sagen, dass Gtama an seiner Khrlichkeit zweifle und den Ver-
kehr abbreche. Den Versuch einer Ueberrumpelung des Ge-
schwaders mit Kanonenschiissen zu beantworten, unterliess Gama
aus Klugheitsriicksichten. Auf der Weiterfahrt drohte neue Gefahr,
indem der bestochene Lotse die Schiffe in die Untiefen der Insel-
gruppe zwischen Ibo und Kap Delgado fithrte, wofiir er durch-
gepeitscht wurde. Daher der Name Ilhas de Acautado. In Kiloa
geriet das Admiralsschiff auf eine Sandbank, konnte aber flott
gemacht werden. An Mafia und Pemba vorbei gelangten sie
Mitte April nach Mombas. Hier trieb wieder ein Schiff auf den
Grund, was die Araber zu einem Ueberfall benutzen wollten, der
aber gliicklich vereitelt wurde. In der 2. Hélfte des April kamen
sie nach Melinde, wo ihrer eine gute Aufnahme wartete, und wo
die von Krankheiten heimgesuchte, auf die Hilfte zusammen-
geschmolzene Mannschaft sich etwas erholen konnte. Den Weg
dahin musste ihnen die aufgegriffene Mannschaft eines arabischen
Fahrzeuges zeigen; die auf die Schiffe verteilt worden war. Durch
die Erfahrungen in Mosambique und Mombas misstrauisch gemacht,



nahm Gtama die Kinladung, im Hafen anzulegen, nicht sogleich
an, sondern schickte den Kapitin Coelho und Davané ans Land,
wo sie von einer grossen Menschenmenge empfangen wurden.
Der Fiirst liess den Kapitdn neben sich sitzen, erkundigte sich
iiber europ#ische Verhéltnisse und iiber Konig Manuel. Mit bunten
Seidenkleidern und einem kostbaren Ring beschenkt kehrte Coelho
am Abend zuriick. In den nichsten Tagen besuchten die Briider
Gama den Fiirsten auf einem seiner Schiffe in vollem Schmuclk
unter dem Donner der Kanonen. Kine grosse Zuschauermenge
wohnte dem seltenen Schauspiele bei. Die Aufnahme beim Fiirsten,
der von Gama beschenkt wurde, war eine sehr giinstige. Letzterer
bat um sichere Riickbeforderung der zur Mitfahrt gezwungenen
arabischen Mannschaft, was ithm zugesagt wurde. Auch 1im Schlosse
des Fiirsten stattete Gama einen Besuch ab. Der Araber teilte
ithm im Laufe des Gespréichs mit, dass Calicut der Hauptstapel-
platz des Gewiirzes sel und sprach den Wunsch aus, dass dic
Portugiesen nicht durch zu hohe Preise den Markt verderben.
Auch versprach er, den Schiffen einen zuverldssigen Piloten mit-
zugeben. Bei einem Gegenbesuch des Fiirsten auf den Schiffen
fand eine festliche Bewirtung statt. Mit KErlaubnis des Firsten
wurde in Melinde ein Wappenpfeiler aufgerichtet und am 24. April
mit einem Gudscherati-Lotsen an Bord die Weiterfahrt angetreten,
die bei glinstigem Stidwestmonsun die kleine Flotte an die Gestade
Indiens brachte. Am 17. Mai tauchten die Hohenztige der Ghats am
Horizont auf. An Cannanur voriibersegelnd, warfen sie am 20. Mai
auf der Rhede von Calicut die Anker aus mit lautem feierlichem
Salve Regina. Das Ziel war erreicht. Das lang gesuchte Wunder-
land lag vor ihren Augen, die ungeheuren Strapazen der Reise
waren nicht vergeblich gewesen.

Keérala (d. h. das ganze Malayalim-Gebiet) bestand zu der
damaligen Zeit, nachdem die Zugehorigkeit zu grosserm Staats-
wesen unter deren Statthalter (Perumal) aufgehort hatte, aus einer
Reithe von Fiirstentiimern, wie das des Kolattiri in Cannanur,
des Tamutirl oder Samudri (vulgo Samorin) in Calicut, des Radscha
von Kotschi, von Vénadu (Travancore) und andere. Kine Art Ober-
hoheit iibte der Samudri (Seekénig) von Calicut (eigentlich Kolikodun
— Hiihnerfestung, angeblich so geheissen, weil s. Z. dem Samorin
sein Gebiet tibergeben worden sei mit dem Bemerken, es reiche
(landeinwirts ?) soweit als der Hahnenschrei gehiort werden kionne).

Calicut war damals das Emporium des Handels an der West-



kiiste, und vermittelte recht eigentlich den Verkehr Hinter- und
Vorderindiens mit Arabien und den Mittelmeerlindern. Die handel-
treibende Bevolkerung waren zu jener Zeit, wie heute, die Moham-
medaner, Araber und Mischlinge (Mopla), aber auch Mauren und
Juden aus Algier und Tunis beteiligten sich am Handel, vor
allem aber war Aegypten als Transitland dabei interessiert. Ks
konnte den Mohammedanern keine willkommene Erscheinung sein,
dass europiiische Rivalen, dazu Feinde des Islam, ihre Kreise
storten. Diesen Gefithlen gaben Mauren aus Tunis Ausdruck in
den Worten : Welcher Teufel hat Euch denn hieher gefithrt? Am
Hafen, resp. dem Strande, denn die Stadt hat nur eine offene
Rhede, befanden sich die Wohnhéduser und Speicher der Mauren,
wie die Mohammedaner ganz allgemein von den Portugiesen
genannt wuarden, dahinter die mit Palmblittern gedeckten Hiitten
der Kingeborenen, die von jenen abhingig und stets bereit waren,
thre Partei zu nehmen. Weiterhin lagen die Wohnhduser der
Brahmanen und Nayer um den in einem Palmenhain erbauten
Palast des Samorin herum. Die Kriegerkaste der Nayer, Land-
edelleute und ergebene Diener des Fiirsten und der Brahmanen,
beteiligten sich aus Standesvorurteilen nicht am Handel.

Fast ebenso schwierig wie die Herfahrt war unter diesen
Umstdnden die Ankniipfung von Handelsbeziehungen. Nicht nur
lag es im Interesse der Mohammedaner, diese zu hintertreiben,
sondern auch der Samorin sah das Auftauchen der Fremdlinge
ungern, weil die althergebrachten friedlichen und eintriglichen
Marktverhéltnisse dadurch gestort zu werden drohten. Gama
hatte Gelegenheit, sich als geschickten Diplomaten auszuweisen.
His war ein Gliick fiir 1thn, dass die arabische Handelsflotte bereits
abgesegelt war, sonst wire es seinen 3 Schiffen iibel ergangen.
Durch Fischer, die Landesprodukte auf die Schiffe brachten, erfuhr
der Samorin, dass Gama von Melinde komme und die Erlaubnis
zur Betretung des Landes abwarte. Is erschien ein Nayer an
Bord, mit welchem ein von Ostafrika mitgebrachter Lotse und
einer der Striflinge ans Land geschickt wurden. Der Lotse be-
richtete, was Gama in Melinde erzihlt hatte, dass die Schiffe zu
einer grossen Flotte gehoren, die der michtige Konig des Abend-
landes zum Einkauf von Gewiirzen ausgeschickt habe, die aber
durch Sturm zerstreut worden sei. Auf der Riickkehr zum Hafen
wurden sie, da sie kein Boot mehr vorfanden, von einem Mann
in morgenldndischer Kleidung in castilischer Sprache eingeladen,
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bei ithm zu bleiben. Der Mann stammte aus Sevilla, war als
Gefangener und Sklave hieher gekommen und war Husserlich
Mohammedaner geworden. Er ging am andern Morgen mit den
beiden Abgesandten an Bord, um Gama Mitteilungen iiber die
Verhiltnisse der Stadt zu machen und ihn vor den Arabern zu
warnen. (Gama schickte darauf den Kapitdn Coelho mit mehreren
Begleitern ans Land, um dem Samorin die Bitte um freien Ver-
kehr vorzubringen, worauf er selbst die Geschenke und Briefe
seines Konigs tiberreichen werde. Coelhe wurde an diesem Tage
nicht mehr empfangen, weil der Samorin durch seine Beamten
Frkundigungen tiber die Fremden einziehen liess. Auch am fol-
genden Tage suchte man ihn unter dem Vorgeben von Unwohl-
sein des Fiirsten hinzuhalten; er weigerte sich aber, seine Bot-
schaft einem andern anzuvertrauen, erlangte eine Audienz und
gewann durch festes Auftreten ein Palmblatt mit dem Namens-
zuge des Fiirsten als Zeichen des Friedens. Dann erst ging Gama
ans Land, nicht ohne sich eine Anzahl Geiseln von der Nayer-
kaste als Deckung verschafft zu haben. In festlichem Aufzuge
liess er sich in einem Palankin zum Palaste tragen. Hine unge-
heure Menschenmenge hatte sich auf der Strasse angesammelt,
und nur der Leibgarde des Samorin war es zu verdanken, dass
die Weissen ungefihrdet hindurch kamen. Der Samorin empfing
(Gama auf einem Divan sitzend, mit reichem Schmuck von Gold,
Edelsteinen und Perlen angethan. Rechts und links standen
Leibdiener mit reichverzierten Waffen, und einer hielt einen
goldenen Spucknapf fiir den betelkauenden Herrn.

Nach tiefer Verneigung brachte Gama seinen Auftrag miind-
lich vor. Seine Worte wurden vom Dolmetscher Joao Nunez
ins Arabische, von den koniglichen Beamten ins Malayalim iiber-
setzt und von den Brahmanen an den Koénig weitergegeben. Dann
tiberreichte (Gama kniend das konigliche Schreiben, das der
Samorin an die Brust driickte, offnete und dem Schatzmeister
zur Uebersetzung iibergab. KEs war darin der Wunsch nach
einem Freundschaftsvertrag und friedlichem Handelsverkehr aus-
gesprochen. Damit hatte die Audienz ein Ende. Die schriftliche
Antwort des Fiirsten lautete: Vasco da Gama, ein Kdelmann aus
Eurem Hause, hat mein Reich besucht, woriiber ich mich sehr
gefreut habe. In meinem Lande giebt es Zimmt, Gewiirznelken,
Ingwer und Pfeffer die Fiillee. Was ich von Euch wiinsche, ist
Gold, Silber, Korallen und Scharlach.



Den Portugiesen wurden nun Lagerhiuser angewiesen und
Diogo Dias zum Verwalter der Faktorei bestellt. Dann wurde
das Marktgewicht und der Preis der Waren bestimmt. Gold und
Silber wurden nach dem Gewicht taxiert, und neben Edelmetallen
wurden auch Korallen, Kupfer und Quecksilber als Tauschwerte
anerkannt. Die Eingeborenen machten sich die Kauflust der
Fremden zu nutze, filschten teilweise die Waren und verlangten
hohere Preise, die aber, um Widerwirtigkeiten zu vermeiden, von
den Portugiesen bezahlt wurden. Wihrend indische Boote die
eingehandelten Waren den Schiffen zufithrten, lagen die portu-
glesischen Boote mit versteckten Waffen in der Nihe, um jeder-
zeit losschlagen zu kénnen. Die rasche Entwicklung des Handels-
verkehrs verdross die Mohammedaner, die die Fremden als Spione
und Seerduber zu verdichtigen suchten, die spéter mit bewaff-
neter Macht wiederkommen wiirden. Ihre Kink#ufe zu hohen
Preisen seien nur Vorwand. Der Kotwal oder Polizeimeister
verweigerte den Portugiesen das Betreten der Stadt, und vielleicht
hoffte man, sich des Admirals beméchtigen zu kénnen, um ihn
bis zur Wiederkehr der arabischen Flotte nach der Monsoon hin-
halten zu konnen.

Der Samorin, der diesen Einfliisterungen sein Ohr geliehen
hatte, liess Gama zu einer Audienz kommen, damit er sich von
dem gegen ihn erhobenen Verdacht reinige. (Gama sprach sehr
deutlich, bat den Konig, ihn vor den Rénken der Mauren, die
wegen der Siege der Spanier tiber die Christen erbost seien, zu
schiitzen, und liess durchblicken, dass es in seinem Interesse liege,
es nicht auf einen Konflikt mit Portugal ankommen zu lassen.
Auf der Riickkehr zum Strande bemichtigte sich der Kotwal
Gama’s und seiner Begleiter und hielt sie einige Tage gefangen
in der Hoffnung, dass die Portugiesen durch Gewaltthat einen
Vorwand zu weiterem Einschreiten gegen sie geben werden. Gama
aber bezwang seine Leidenschaft und wurde entlassen, musste
aber Dias als Geisel zuriicklassen. KEin Versuch, diesen heim-
lich zu entfithren, wurde durch die Wachsamkeit der Gegner
vereitelt, und wihrend des entstandenen Tumults wurden die
portugiesischen Warenhéuser gepliindert. Gama griff nun eine
Anzahl Fischer als Geiseln auf, deren Frauen durch Jammern
und Klagen den Samorin bewogen, Dias freizugeben und zu
erkldren, dass er Frieden wiinsche. Gama gab dann die meisten
Malabaren frei, einige aber nahm er nach Portugal mit, eine Treu-
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losigkeit, die den Vorwurf der Seerduberei zu bestétigen schien.
Endlich wurden die Anker gelichtet zur grossen Befriedigung
der Mannschaft. Als am folgenden Tage das Geschwader 2 Meilen
von Calicut entfernt durch Windstille aufgehalten wurde, ver-
suchten etwa 60 Boote einen Ueberfall, wurden aber durch grobes
Geschiitz rasch zur Umkehr gezwungen. Nach dem Bericht von
Correa legte Gama auch vor Cannanur an, wurde vom Radscha
zuvorkommend empfangen und fand Gelegenheit, auf dem Markt
Waren einzukaufen, die besser waren als die in Calicut. Auch
soll thm 1m Namen des Samorin das Bedauern tiber die Vorginge
in Calicut ausgesprochen worden sein. Bei der Inselgruppe der
Andschediven, bei Sadashivagada, dem heutigen Karwar, wollte
Gama vor der Fahrt iiber den Ocean Wasser einnehmen und die
Schiffe ausbessern. Als die Kunde davon nach Goa kam, plante
der Statthalter der Dynastie Bidschapur eine Ueberrumpelung der
Schiffe und beauftragte den Schah-bender (Hafenkapitéin) mit der
Ausfihrung. Fischer verrieten Gama den Anschlag und diesem
gelang es, des Schah-bender, eines aus Spanien vertriebenen Juden
Bontagbo, habhaft zu werden und ihn durch Androhung der
Tortur zum Bekenntnis zu bringen. Die feindlichen Boote wurden
zerstort, die Mannschaft getdtet oder gefangen genommen, der
Jude selbst ging mit, sei Christ geworden und habe sich bei
spateren Iahrten sehr niitzlich erwiesen. Endlich, am 5., nach
einem andern Bericht am 10. Dezember, wurde die Kiiste Indiens
verlassen und nach einer giinstigen Fahrt bei Nordost-Monsun
am 8. Januar Melinde erreicht, wo die Portugiesen wieder freund-
lich aufgenommen und mit Lebensmitteln versehen wurden. Hier
starben noch mehrere Matrosen, so dass die Bemannung der Schiffe
sehr mangelhaft war. Kins derselben scheint bald nachher ver-
loren gegangen zu sein. Auf der Fahrt nach Siiden wurden die
Landmarken genau aufgenommen, am 2. Februar auf einer Insel
bei Mozambique der letzte Wappenpfeiler gesetzt und spiter das
Kap ohne Schwierigkeit umfahren. In der kilteren Luft erholte
sich die Mannschaft, aber beim Wiedereintritt in die Tropenzone
brachen die Seuchen aufs neue aus. Zudem waren die Schiffe
in bedenklichem Zustande, so dass die. Azoren-Insel Terceira ange-
laufen werden musste. Hier starb Paulo da Gama in den Armen
seines Bruders, was die Riickkehr etwas verzogerte, so dass die
Nachricht von derselben durch ein portugiesisches Schiff vor
Gama’s Ankunft in Lissabon bekannt wurde. Als die Indienfahrer
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endlich am 29. August 1499 in Lissabon Anker warfen, wurde
Gama mit seiner auf 50 Mann zusammengeschmolzenen tapferen
Schar mit ungeheurem Jubel empfangen. HKr wurde im Namen
des Konigs von mehreren Wiirdentrigern begrisst und zum
Admiral der indischen Meere ernannt. Kapitine, Steuer- und
Bootménner wurden reichlich beschenkt, ebenso Kirchen und
Kloster. Die Majestidten beteiligten sich an allen kirchlichen
Feierlichkeiten, die in Lissabon zu Ehren des Ereignisses statt-
fanden, ein Zeichen, dass man auf die gliickliche Vollendung der
indischen Fahrt grosse Hoffnungen setzte. Das geschah mit Recht,
denn sie gab der Entwicklung der portugiesischen Seemacht
einen méchtigen Tmpuls.

Schon am 9. Mérz 1500 lief eine Flotte von 13 Schiffen
mit 1200 Mann Besatzung unter Cabral aus, um, wenn es sein
miisste, mit Gewalt das maurische Handelsmonopol zu brechen
und in Indien Fuss zu fassen. Durch Stromungen von ihrem
stidlichen Kurs nach Siidwesten abgetrieben, stiess die Flotte am
21. oder 24. April unter dem 18 s. Breite auf Land, das von
Cabral Terra de Sa. Cruz, spiter wegen des Reichtums an Rot-
holz Terra de Brazil genannt wurde. Kapitin de L.emos wurde
beauftragt, die nirdliche Kiiste soweit als moglich aufzunehmen
und dann dem Konig die Entdeckung zu melden. In 20tigigem
schwerem Unwetter gingen in der Nihe des Kap 3 Schiffe ver-
loren und mit ihnen Bartolome Dias, der Kapitin eines derselben.
Ein Schiff wurde an die Ostkiiste Madagaskars verschlagen. Bei
den Andschediven wurden Ende August die Schiffe in Stand
gesetzt und Calicut zugesteuert. Nach einem friedlichen Empfang
durch den Samorin kam es infolge eines Gewaltstreichs der Por-
tugiesen, die ein auf der Rhede liegendes Schiff nach Gewiirzen
durchsuchten, und der Aufreizung der Mauren zu offener Feind-
seligkeit, Erstiirmung der portugiesischen Magazine und Ermor-
dung des Faktors und eines Teils seiner Leute, von Seiten der
Portugiesen zur Beschiessung der Stadt und Verbrennung von
15 Schiffen. Von da an horte der friedliche Verkehr mit Calicut
auf. Nachdem die Schiffe in Kotschi, Kranganur und Kannanur
volle Ladung eingenommen hatten, ging die Flotte am 16. Januar
1501 unter Segel. Mit Verlust von b5 Schiffen kam sie mach
Portugal zuriick, aber die kostbare Fracht wog die Verluste auf
und die Aussicht auf Handelsgewinn trieb zu neuen Unter-
nehmungen an, die wir nicht ins Einzelne verfolgen konnen.
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Schon vor der Riickkehr Cabrals waren 4 Schiffe unter Joao de
Nova ausgesandt worden, die wieder einen Zusammenstoss mit
dem Samorin hatten, 14 Schiffe mit angeblich 417 Mann in den
Grund bohrten, in Kotschi und Kannanur Fracht einhandelten,
auch 2 maurische Schiffe beraubten und am 11. November 1502
in Lissabon eintrafen. Um in Indien festen Fuss zu fassen und
die Mohammedaner mit Waffengewalt zu bezwingen, wurde Gama
im Frithjahr 1502 mit 20 Schiffen und 800 Soldaten abgeordnet.
In Mosambique wurde mit dem neuen Scheich ein FFreundschafts-
vertrag geschlossen, ebenso mit dem Scheich von Sofala. Der
von Kiloa wurde tributpflichtig gemacht und auf seinem Palast
die portugiesische lagge gehisst. Bei den Andschediven wurden
alle erreichbaren mohammedanischen Schiffe in Brand gesteckt,
auf der Weiterfahrt ein grosses Schiff mit Mekkapilgern und
Waren genommen und das sémtliche ménnliche Schiffsvolk nieder-
gemacht. In Cannanur verlangte Gama Abbruch des Handels-
verkehrs mit Calicut uud Abnahme portugiesischer Waren gegen
mdische. In Calicut forderte er Schadenersatz fiir die Pliinderung
der Faktorei und Handesverbot gegeniiber den Mauren, was der
Samorin wegen der dortigen grossen Araberkolonie nicht ge-
wihren konnte. Gama brauchte nun Gewalt und liess sich raffi-
nierte Grausamkeiten zu Schulden kommen. Da auch von indischer
Seite geriistet wurde, kreuzte Kommandant Sodre an der Kiiste,
um alle indischen Schiffe abzufangen, wihrend Gama nach Kotschi
fuhr, um mit dem Fiirsten einen Vertrag abzuschliessen. In
Kollam wurde Pfeffer eingenommen und den dortigen Handels-
fahrzengen Geleitsbriefe ausgestellt. Nach einem neuen Kampfe
vor Calicut segelte Gama mnach Portugal zuriick und iibertrug
Sodre mit 7 Schiffen den Schutz der Bundesgenossen und die
Ueberwachung des Samorin. Sodre ging spiiter an der Kiiste
Stidarabiens mit mehreren Schiffen und deren Mannschaft zu
Grunde, wihrend der Samorin den Radscha von Kotschi aus seiner
Hauptstadt verjagte. 1503 kam der geniale Alfonso d’Albuquerque
nach Malabar, setzte den Fiirsten von Kotschi wieder ein, baute
ein Fort und errichtete eine Faktorei in Kollam. Dann ging er
wieder heim, hat aber spiiter noch von sich reden gemacht. Die
drohende Haltung des Sultans von Egypten, der sich beim Papst
iiber die Portugiesen beklagte und Repressalien gegen Christen
am Mittelmeer in Aussicht stellte, zeitigte in Lissabon den Ent-
schluss zur Errichtung eines indischen Vicekénigtums, um den
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dortigen Unternehmungen mehr Stabilitdt zu geben. Francisco
de Almeida ging 1505 dahin mit 1500 Soldaten als erster Statt-
halter. Kiinftig sollten nur die Kauffarteischiffe nach Portugal
zuriickkehren, die Kriegsschiffe aber in den indischen Gewissern
verbleiben. Bel dieser Expedition beteiligten sich zum ersten
Mal auch deutsche (Augsburger) Kaufleute mit 3 Schiffen, sowie
Genueser und Florentiner, wihrend Venedig grollend iiber den
ithm entgangenen Zwischenhandel bei Seite stand. Auf dem Hin-
wege wurde Kiloa erobert, Mombas erstiirmt und verbrannt, die
Andschediven annektiert und befestigt und die Schiffe im Hafen
und ein Teil der Stadt Honor verbrannt. In Cannanur wurde
eine dritte Citadelle erbaut, die maurische Flotte, die die Faktorei
in Kollam gepliindert hatte, zerstort und in Kotschi eine massive
Burg gebaut. 1506 wurde vor Cannanur des Samorins Flotte von
200 Prauen besiegt. Im gleichen Jahre segelte Albuquerque mit
5 Schiffen nach der arabischen Kiiste und eroberte die Festung
auf Sokotra. 1507 verbrannte er Kuriat im persischen Golf,
eroberte Mascat, machte Sohar tributpflichtig, plinderte Khor-
sakkan, bohrte die Handelsschiffe im Hafen von Ormuz in den
Grund und dringte dem Regenten die Oberhoheit Konig Manuels
auf. Almeida machte sich Ende 1508 mit 19 Schiffen nach Norden
auf, um die Niederlage zu réchen, die sein Sohn Laurenco durch
den Schah von Gudscherat und den Sultan von Egypten siidlich
von Bombay erlitten hatte. Die Stadt Dabul (Devalaya) wurde
in barbarischer Weise verwiistet und vor Diu die egyptische Flotte
vernichtet. Almeida gab die Statthalterschaft an Albuquerque ab
und schiffte sich zur Heimreise ein, wurde aber in der Saldanhabai
an der Westkiiste Afrikas im Streit mit den Hottentotten mit 150
seiner Leute erschlagen. Am 25. November eroberte Albuquerque
Citadelle und Stadt Goa und liess alle Mohammedaner, Ménner,
Frauen und Kinder, niedermachen. Fortan war Goa der Mittel-
punkt der portugiesisch-indischen Macht. Am 19. August 1511
wurde nach 9tidgigem Strassenkampfe Malacca genommen; auch
hier erhielten die Mohammedaner keinen Pardon. 1513 unter-
nahm er einen resultatlosen Zug gegen den Sultan von Egypten,
kam aber nur bis zur Insel Perim; Krankheiten und Unwetter
trieben ihn zuriick. In Diu bequemte sich der Schah zur Errich-
tung einer portugiesischen Faktorei, ebenso der Samorin. Hs
wurden daher auch mohammedanischen Schiffen Pisse ausgestellt,
so dass der Handel sich wieder belebte. Im Februar 1515 unter-
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nahm Albuquerque seinen letzten Zug nach Ormuz, wo der Fiirst
sich durch Unterstellung unter die Oberhoheit Persiens der Tribut-
pflicht an Portugal entziehen wollte. Er nahm die Festung ein
und nétigte die persische Partei zum Abzuge. Nachdem er
noch einige Monate zur Ordnung der Angelegenheiten geblieben
war, kehrte er krank mnach Goa zurtick. Unterwegs erfuhr er,
dass der unfiihige Lopo Soarez zu seinem Nachfolger ernannt sei —
eine Folge der gegen ihn angezettelten Intriguen. Das Misstrauen
und der Undank seines Kénigs brachen seinen Liebensmut. Angesichts
des Hafens starb er am 16. Dezember 1515. Konig Manuel sah zu
spit ein, was er an diesem Manne verloren hatte. Noch einmal
treffen wir Vasco da Gamain Indien 1524 als Vicekonig. Er suchte die
unter unfihigen Vorgingern zerfahrenen Verhiiltnisse zu ordnen,
starb aber schon am 24. Dezember desselben Jahres in Kotschi.

Die weitere Geschichte der Portugiesen in Indien ist eine
Geschichte des Niedergangs. Von Portugal aus, wo man die Ver-
hiltnisse nicht genau zu beurteilen imstande war, kamen Wiinsclie
und Befehle, die entweder gar nicht oder nicht sogleich ausfithrbar
waren. Handelte aber der Vicekonig nach den gegebenen Umn-
stdnden, so wurde das als Auflehnung gegen die konigliche Gewalt
angesehen, und daneben spielten Verleumdungen und Intriguen von
zuriickgekehrten oder entlassenen Beamten von oft sehr zweifel-
haftem Charakter eine grosse Rolle und fithrten zu Ungerechtig-
keiten, wie die schmihliche Behandlung des letzten bedeutenden
Vicekonigs Nuno da Cunha, der nur durch den Tod auf hoher
See der Schande entging, in Portugul in Eisen gelegt zu werden,
weill er beim Kbonig verleumdet worden war. Viele Beamte be-
trachteten den Aufenthalt in Indien als eine willkommene Gelegen-
heit, sich mit allen Mitteln zu bereichern, und unter den leitenden
Porsonlichkeiten kam es nicht selten zu Reibereien, die in Ehr-
geiz und Higennutz ihren Grund hatten. Nicht zum wenigsten
haben die Priester, besonders die Jesuiten, zum Untergang der
portugiesischen Macht in Indien beigetragen. Ihr Bekehrungs-
eifer erscheint neben der grausamen Kriegsfiihrung und der per-
fiden Politik der Machthaber als wahrer Hohn. Namentlich haben
sie sich an den sogenannten Schismatikern, den Thomaschristen
in Kotschi und Travancore, die sie mit allen Mitteln der Autoritiit
des Papstes unterstellen wollten, schwer vergangen. Fruchtete
Ueberredung nichts, so wurde der Arm der weltlichen Gewalt in
ausgiebiger Weise in Anspruch genommen und das nicht umsonst,
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denn der grissere oder geringere Eifer fiir die Sache der Kirche
fiel in Portugal bei der Beurteilung eines Mannes schwer ins
Gewicht. In Goa, das iiber zweiJahrhunderte lang ein Hort der
Inquisition war, wurde die Bevilkerung einfach vor die Wahl
gestellt, entweder auszuwandern oder katholisch zu werden.

Die Kriegsfiihrung war mit einer Grausamkeit verbunden,
die sich selbst mit weitgehender Beriicksichtigung der allgemeinen
Roheit damaliger Zeit und des iiberschiumenden Kraftgefiihls
einer aufstrebenden Nation nicht entschuldigen ldsst. Ein Miister-
chen davon sollte auch Mangalur erfahren, das einem Vasallen
des Widschayanagara-Reiches gehorte. Sequeira liess nicht nur
das Fort zusammenschiessen, sondern auch sdmtliche Palmbiume
umhauen, wodurch die Bevilkerung, die sich gewiss um die hohe
Politik herzlich wenig bekiimmerte, auf mindestens ein Jahrzehnt
hinaus empfindlich geschidigt war. Ich habe dort noch alte
portugiesische Kanonenrohre gesehen, die von den Katholiken
bei Festlichkeiten zum Schiessen benutzt wurden. Da Portugal
nur an wenigen Orten, wie Diu und Goa, eine eigene Verwaltung
einrichtete und im tibrigen sich mit Errichtung von Forts und
der Beherrschung des Meeres begniigte, blieb die Regierung in
den Hénden der verbiindeten Fiirsten, die bei etwaiger Renitenz
von der See aus in Schach gehalten und in Konfliktsfillen gegen
einander ausgespielt wurden. Welchen Einfluss das auf die Hindus
hatte, die alle Nachteile und keine Vorteile der listigen Fremd-
herrschaft zu kosten bekamen, lésst sich denken. Ks ist daher
als ein Gliick zu betrachten und wurde s. Z. wie eine Krlosung
empfunden, dass die schonen Landschaften Kérala’s den Hinden
ihrer Entdecker entgingen. 1656 nahmen die Holldnder Ceylon,
1658 Manaar, Tuticorin und Negapatam an der Coromandelkiiste,
1661 Kollam, 1662 Kranganur, 1663 Kotschi und Cannanur. Vom
halben Turm der geschleiften Jesuitenkirche in Kotschi, auf welcher
der Flaggenstock aufgepflanzt wurde, habe ich eine préchtige
Aussicht auf Kiiste und Meer genossen.

Die den Portugiesen an der Westkiiste gebliebenen Plitze
Diu und Goa sind zu vélliger Bedeutungslosigkeit herabgesunken.
In Goa kann man die schwarzen Nachkommen der Coelho, Sal-
danha, Pereira, Mascarenhas, Furtado u. s. w. mit einem Lenden-
tuch bekleidet herumgehen sehen, wihrend die Schédelzier eines
Cylinders die vornehme Abkunft dokumentieren soll. Die Welt-

geschichte hat hier ein ernstes Urteil gesprochen!
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