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Martin Schreiber, Domat-Ems

Das Bleierz-Bergwerk am Mot Madlain

1. Die Gruben auf Ober Madlain

Die Gruben auf Ober Madlain bilden mit iiber 30 Stolleneingéngen auf ca. 2150
Meter iiber Meer ein komplexes Netz von Forderstollen und Abbaugebieten. Es ist
mit Abstand das ausgedehnteste Stollensystem in der Umgebung. Schon im Mittelal-
ter wurde die Mehrheit dieser Stollen angelegt. An vereinzelten Orten sind heute
noch russgeschwirzte Stellen erkennbar, was darauf hindeutet, dass das Gestein durch
Feuer erhitzt und anschliessend mit Wasser abgeschreckt wurde. Dieser Vorgang,
das Feuersetzen, bezweckte das Lockern des Gesteins durch Spannungsrisse.

Die gesamte Ausdehnung der Gruben auf Ober Madlain wird auf ca. 10 km geschitzt.
Da die Stollen hauptsédchlich durch Schridmen (mit Hammer und Bergeisen von Hand)
erstellt wurden, muss angenommen werden, dass im Mittelalter der Abbau iiber meh-
rere Jahrhunderte erfolgte.

Im Mittelalter trieben die Bergleute zur Férderung des Erzes 100-150 Meter lange
Stollen im Abstand von 30-50 Meter in den Berg vor. Zwischen diesen Forderstollen
wurden dann die Erznester und Erzschniire abgebaut. Die geringe Michtigkeit der
Erzschicht bewirkte, dass die Bergknappen moglichst wenig taubes Gestein abbau-
ten. Dadurch wurde in den Abbaunischen meistens liegend gearbeitet.

Das erzhaltige Gestein wurde bis zum Forderstollen in Erztrégen oder den soge-
nannten Kerben transportiert. Ein Erztrog fasste ca. 15 kg Gestein. In den Forderstol-
len wurde das Erz in Grubenhunden (Schubkarren) an den Tag gefordert. Der Gru-
benhund fasste den Inhalt von ca. 9 Erztrgen (135 kg Gestein). Das Schieben der
Grubenhunde in den gut 100 Meter langen Forderstollen wurde meistens durch Kna-
ben ausgefiihrt.

Zwei Gegebenheiten beeintrichtigten den Abbau massgeblich. Einerseits konnten
die Erzvorkommen im harten schwarzen Kalk nur durch aufwendiges Feuersetzen
abgebaut werden und andererseits sank die Erzschicht gegen das Berginnere ab. Das
in den Gruben zusammenfliessende Wasser musste mit Pumpen durch hlzerne Rohr-
leitungen zutage gepumpt werden.

Als Georg Landthaler in den Jahren 1811-20 die Gruben auf Ober Madlain unter-
suchte, waren die meisten Stollen schon vorhanden. Viele der Stollen waren ver-
stiirzt. Diese Bestandesaufnahme fiihrte dazu, dass Johannes Hitz im Herbst 1823
mit 14 Bergknappen den Betrieb in den aus dem Mittelalter stammenden Gruben
aufnahm. Zu Beginn wurden fast nur anstehende Erzvorkommen abgebaut. Die er-
freulichen Ergebnisse fiihrten schon nach kurzer Zeit dazu, dass je 24 Bergknappen
rund um die Uhr arbeiteten. Diese Belegschaft baute pro Tag 315 Kerben erzhaltiges
Gestein (ca. 4700 kg) ab. Zufilligerweise wurde bei dieser Abbauarbeit eine grosse-
re Aushohlung gefunden, welche vielversprechende, anstehende Erze aufwies.

In der ersten Hilfte 1824 konzentrierte sich der Abbau auf dieses Vorkommen. Die-
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ses Erzvorkommen wurde nach dessen Auffinder die Johanneszech benannt. Um das
Erz bequemer an den Tag zu fordern, wurde der aus dem Mittelalter stammende,
enge Forderstollen erweitert. Gleichzeitig wurde auch das Fordergestinge (Holz-
schienen) fiir die Grubenhunde erneuert. Der Forderstollen fiihrte von der Johannes-
zech zum Verladeplatz. Vom April bis Juni 1824 wurden in der Johanneszech 28'600
Kerben (ca. 440 Tonnen) erzhaltiges Gestein abgebaut. Daraus wurden fast 500 kg
Blei gewonnen. Vom Juli bis September 1824 wurden 52'768 Kerben (iiber 800 Ton-
nen) Gestein abgebaut. Daraus wurden durch Scheiden (verlesen) fast 500 Tonnen
erzhaltiges Gestein zur Schmelze gefordert. Gegen Ende 1824 waren die Erzvor-
kommen in der Johanneszech zur Mehrheit abgebaut. Im darauffolgenden Jahr wur-
den auf alle Seiten der Zech Versuchsstollen getrieben, um neue Erzvorkommen auf-
zufinden. Nur gerade an der Decke der Johanneszech wurde noch wenig Erz gefun-
den. Bevor es aber abgebaut werden konnte, musste ein Geblase installiert werden,
denn die Johanneszech war durch den Abbau zu einer grossen Halle angewachsen.
Der Durchmesser war ca. 20 Meter, und die Hohe betrug auch fast 20 Meter. Mit
dem handbetriebenen Gebldse wurde frische Luft bis zur Decke der Halle geblasen.
So konnte nach jeder Sprengung eine halbe Stunde lang Luft in die Johanneszech
geblasen werden, damit die Arbeit fortgesetzt werden konnte.

Das Erz wurde von der Johanneszech iiber einen ca. 90 Meter langen Forderstollen
zum Verladeplatz gebracht. Ein einziger Mann bewerkstelligte diese Arbeit. Dabei
legte er die Strecke mit dem Grubenhund téglich 90 Mal zuriick. Auf diese Weise
wurden pro Tag 11 Tonnen erzhaltiges Gestein zum Verladeplatz gebracht. Die schlech-
te finanzielle Lage und das Fehlen von neuen Erzvorkommen veranlasste die Berg-
werksverwaltung, die Belegschaft auf Ober Madlain zu reduzieren. Dadurch wurde
die Wahrscheinlichkeit, neue Vorkommen aufzufinden, noch mehr reduziert, so dass
Ende 1826 die Abbauarbeiten auf Ober Madlain eingestellt wurden.

2. Die Gruben auf Unter Madlain

Die Gruben auf Unter Madlain wurden schon im Mittelalter abgebaut. Vorgetrieben
waren zwel libereinander liegende Stollen. Als die gesamten Vorkommen 1814 durch
J. Georg Landthaler untersucht wurden, konnte dieser auf Unter Madlain mittels Wiin-
schelrute ein Vorkommen von Blei, Zink und Silber feststellen. Der um ca. 20 Meter
tiefer liegende Stollen wurde als Hilfsstollen erstellt und stand in Verbindung mit
dem oberen System.

Der obere Stollen war von seiner Ausdehnung her der Gréssere und dient heute als
Wasserfassung fiir S-charl.

Schon als die beiden Stollen 1814 untersucht wurden, konnte Landthaler keine
nennenswerten Vorkommen feststellen. Trotzdem wurde beschlossen, den oberen Stol-
len, welcher knapp 40 Meter in den Berg fiihrte, zu verlangern. Dazu erstellten drei
Arbeiter auf Unter Madlain eine Blockhiitte und begannen, den oberen Stollen in
gerader Richtung in den Berg zu treiben. Mitte 1823 wurden einige Bleiglanznester
angefahren, welche in den folgenden Monaten abgebaut wurden. Im Herbst 1823
wurde mit dem Bau einer Schmiedehiitte begonnen. Noch vor der Fertigstellung ent-
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Verstiirzter Stollen-
eingang auf Ober
Madlain.

Foto: M. Schreiber.

Scheideplatz bei der
Johanneszech. Die
Johanneszech war
das Hauptabbauge-
biet um 1820.

Foto: M. Schreiber.

Kolbenpumpe aus dem
Mittelalter, welche auf
Ober Madlain im Ein-
satz war.

Foto: M. Schreiber.
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Forder- oder Hauptstollen mit Holzgeleise Spurnagelweiche im Labyrinth-Bereich zwi-
und Steigbaum. Foto: M. Schreiber. schen den mittelalterlichen Stollen und dem Ab-
bau um 1820. Foto: H.P. Bértschi.

»

Umgestiirzter Grubenhund (Mittelachse und ~ Oben: Holzschale zum héndischen Schleiftrans-
Réder fehlen) mit welchem der Erztransport  port. Foto: M. Schreiber. Unten: Teilweise mit
in den Hauptstollen erfolgte. Erkennbar For- ~ Abraum des Abbaus um 1820 verfiillter mittel-
derachse und Spurnagel. Foto: M. Schreiber.  alterlicher Stollen. Foto: H.P. Birtschi.
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schied man sich, diese Hiitte nicht als Schmiede, sondern als Arbeiterunterkunft ein-
zurichten. Der Bau wurde so vorbereitet, dass das Obergeschoss ausgebaut werden
konnte. Aus Mangel an Brettern konnte die Hiitte nur gerade mit Tannenreisig ge-
deckt werden.
Die verstédrkte Abbautitigkeit auf Ober Madlain hatte zur Folge, dass der Stollenvor-
trieb im Jahre 1824 nur langsam voran kam. Pro Woche wurden gerade noch knapp
1.5 Meter erstellt. Der vorgeschriebene Stollenquerschnitt wurde mit dem Kreuz-
mass festgelegt.

Gegen Ende 1824 wurde das kleine Haus auf Unter

Das Kreuzmass Madlain bewohnbar eingerichtet. Zur selben Zeit tra-
0.77 m ten Probleme im Stollen mit den Sprengungen auf, da
die angefahrenen Gesteinsschichten sehr wasserfiih-
DT m Ol rend waren. Der Vortrieb durch Schrimen war lang-
s sam und unwirtschaftlich. Die gesamten Kosten stie-
. m

gen dadurch um 30% an. Vier Arbeiter mochten in drei
Monaten gerade noch 16 Meter Stollen vortreiben. Da
0.86 m diese aber die weiteren vorgegebenen 14 Meter Stol-
len nicht in einer bestimmten Zeit erstellen konnten,
versetzten sie einfach den Ausgangspunkt der Messung um einen Meter zuriick. Als
der Schwindel aufgedeckt wurde, erwartete sie auch die entsprechende Strafe. Sie
mussten den erschwindelten Meter Stollen kostenlos erstellen, und zusitzlich noch
die Kosten fiir einen weiteren Meter aus eigener Tasche bezahlen.
Ende 1824 erreichte die gesamte Stollenldnge 94 Meter. Mitte 1825 wurde wieder
fester Fels angefahren, so dass der Pulververbrauch auf 1.85 Meter Stollenlénge auf
knapp 10 kg sank, was auch die Kosten auf ein iibliches Niveau brachte.
Bereits Ende des Jahres beeintréchtigten erneute Wassereinbriiche den Vortrieb. Da-
durch stieg der Pulververbrauch auf 1.85 Meter Stollenlénge auf 12 kg. Zum Jahres-
ende wies der Stollen eine Lidnge von 140 Metern auf.
Vor dem weiteren Stollenvortrieb wurden die Geleise fiir die Grubenforderung bis
vor Ort erstellt. Je weiter der Stollen in den Berg getrieben wurde, desto grosser
wurde der Kampf mit dem einbrechenden Wasser. Der Pulververbrauch stieg pro
1.85 Meter Stollenlédnge auf 13 kg. Schliesslich wurde das Gestein so pords, fast
tuffsteinartig, dass die Sprenglécher vor dem Einfiillen der Sprengladung nicht mehr
geniigend getrocknet werden konnten. Dies zwang die Belegschaft, mit der alten
Schrimmethode ihre Arbeit fortzusetzen.
Ende 1827 wurde der Stollenvortrieb auf Unter Madlain bei einer Linge von 152
Meter eingestellt, ohne dass ein nennenswertes Erzvorkommen angefahren wurde.

3. Der Erztransport

Im Mittelalter waren am Mot Madlain die Gruben auf Unter- und Ober Madlain in
Betrieb. Da zu jener Zeit noch keine Fahrstrasse nach Ober Madlain fiihrte, wurde
der Erztransport vorwiegend im Winter bewerkstelligt. Das bereits verlesene Erz
wurde in Schweinehduten oder in Schlepptrogen transportiert. Beim Begehen des
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S-charl, Val del Poch,
Las Minieras: Stol-
leneingénge und Ab-
raumhalden entlang
des Knappenweges.
Foto: M. Schreiber.

S-charl. Restaurierte
Kehre der Strasse
nach Ober Madlain.
Foto: M. Schreiber.

heutigen Fussweges nach Ober Madlain fillt das plotzliche, starke Ansteigen des
Weges nach dem Kohlplatz auf. Es ist anzunehmen, dass der heutige Fussweg, wel-
cher zwischen Ober Madlain und dem Kohlplatz in einem ausgeprigten Einschnitt
verlauft, die damalige Transportstrecke war. Vom Kohlplatz hinunter ins Tal erkennt
man noch heute einen Einschnitt im Wald, welcher praktisch der Fallinie entspricht.
Erst in der letzten Bergbauperiode wurde durch den Bergwerksverwalter Johannes
Hitz in den Jahren 1821-25 eine Fahrstrasse gebaut. In einer ersten Bauphase liess er
den Abschnitt zwischen der Schmelzanlage und Unter Madlain erstellen. Die Strasse
wurde so ausgelegt, dass sie durch die sieben Kehren eine konstante Steigung von 5°
aufwies. Es war die Absicht, das Erz mit einachsigen Ochsenfuhrwerken oder Hand-
karren zu transportieren. Wenn es die Schneeverhiltnisse erlaubten, wurden auch
Schlitten eingesetzt.
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S-charl, Verladeplatz

bei Ober Madlain mit
Erzkisten fiir das ge-

pochte und geklaubte
Erz.

Foto: H.P. Birtschi.

Der Strassenabschnitt von den Schmelzanlagen bis nach Unter Madlain ist heute
noch gut erkennbar, wenn man vom Knappenhduschen auf Unter Madlain den Ab-
hang hinunter schaut.

Der Erztransport von Unter Madlain zur Schmelze erfolgte vorwiegend mit Hand-
karren. Ein Arbeiter legte diese Strecke von ca. 700 Meter pro Tag 10 Mal zuriick.
Bei jeder Fuhr wurden S Zentner Erz (ca. 250 kg) geladen.

In der zweiten Bauetappe wurde das Strassenstiick zwischen Unter Madlain und dem
Verladeplatz auf Ober Madlain erstellt. Die Strasse filihrte in gleichméssiger Stei-
gung dem Berghang entlang, bis sie beim Kohlplatz ins Val del Poch gelangte. Der
heutige Fussweg zwischen Unter Madlain und dem Kohlplatz entspricht dem dama-
ligen Strassenstiick. Bei der Strassenverzweigung nach Untere Biene sind noch heu-
te Stiitzmauern (sogenannte Trockenmauern) sichtbar.

Vom Kohlplatz aus wurde iiber mehrere Kehren an Hohe gewonnen, so dass die
Strasse zum Schluss den einzelnen Gruben entlang zum Verladeplatz auf Ober Mad-
lain fiihrte. Der Verladeplatz auf Ober Madlain war einerseits Sammelstelle der in
den dortigen Gruben geforderten Erze, andererseits diente der Verladeplatz aber auch
als Scheideplatz, wo das erzhaltige Gestein vom Tauben getrennt wurde.

Heute erinnern noch die Holzverschlédge an die Erzkisten, welche zur Lagerung der
Erze dienten. Eine weitere kleinere Strasse lag einige Meter iiber den Erzkésten. Sie
verband alle Gruben untereinander, und durch ihre etwas erhohte Lage konnte das
Erz auf einfache Weise in die Erzkésten gestiirzt werden. In einer dritten und letzten
Bauetappe wurde die Strasse zu den beiden Gruben Untere und Obere Biene erstellt.
Dieser Strassenabschnitt war mit Abstand das aufwendigste Stiick. Oftmals mussten
in den Kehren meterhohe Stiitzmauern erstellt werden. Wihrend der gesamten Ab-
bautitigkeit erwies sich dieses Strassenstiick im Unterhalt als sehr aufwendig. Denn
die Strasse fiihrte von der Oberen Biene zur Strasse nach Ober Madlain und durch-
querte dabei grosse Schutthalden, welche auch hdufig lawinengefihrdete Stellen
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waren. Der aufwendige Strassenunterhalt beanspruchte in schwierigen Jahreszeiten
von 1822-28 bis zu 10% der gesamten Belegschaft der Bergwerksgesellschaft in
S-charl. Bevor das Strassenstiick vom Kohlplatz nach Ober Madlain erstellt wurde,
geschah der Erztransport bis zum Kohlplatz mit Schlitten und vom Kohlplatz zur
Schmelze mit Ochsenfuhrwerken. Als die Strasse nach Ober Madlain durchgehend
befahrbar war, wurde das Erz am Anfang mit Ochsenfuhrwerken und spiter mit Pfer-
defuhrwerken zu Tale befordert. Mit den Ochsenfuhwerken wurde die Strecke von
Ober Madlain zur Schmelze tiglich zwei Mal gefahren. Bei jeder Fuhr wurden 54
Kerben (ca. 830 kg) Erz geladen.
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