Zeitschrift: Mitteilungen des historischen Vereins des Kantons Schwyz
Herausgeber: Historischer Verein des Kantons Schwyz

Band: 82 (1990)

Artikel: Vierwaldstattersee-Zugersee : vom Schiffahrtskanal- zum
Kraftwerkprojekt

Autor: Wyrsch, Franz

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-166418

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-166418
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Vor 150 Jabren

Vierwaldstattersee-Zugersee:
Vom Schiffahrtskanal- zum Kraftwerkprojekt

Franz Wyrsch

Nicht nur Weltmeere suchte der Mensch zu verbinden (Suezkanal, Panamakanal),
sondern schon viel friher auch Flusssysteme. Kaiser Karl dem Grossen, gestor-
ben 814, gelang der Bau des Main-Donau-Kanals nicht. Technisch leichtere Ver-
bindungen schufen spater vor allem Franzosen und Lombarden. Keine Dauer war
dem Canal d’Entreroches! zwischen Neuenburger- und Genfersee beschieden.
1640 begannen dort die Bauarbeiten mit grossen Hoffnungen, doch 1829 ging der
Betrieb auf dem letzten noch schiffbaren, nordlichen Teil ein.

Der Gedanke, den Vierwaldstattersee mit dem Zugersee zu verbinden, geistert
durch uber 200 Jahre hindurch und bietet etliche Jubilaumsauthanger fur eine
Betrachtung. Dieser Aufsatz begniigt sich damit, einige wesentliche Stationen
herauszugreifen.

Schiffabriskanalprojekt

Langgestreckte Seen im Siiden (Lago Maggiore) und Norden (Vierwaldstattersee)
des Gotthardpasses erleichterten den Warentransport. Den nordlichen Wasser-
weg naher an Zurich heranzubringen, d. h. um den Zugersee zu verlangern, der
bei Immensee nur zweieinhalb Kilometer vom Kussnachtersee entfernt ist,
musste als Wunsch in den Kopfen jener Leute erwachen, die sich mit Ross und
Karren auf schlechten, steilen Strassen abmuhten oder uber den langsamen,
umstandlichen Guterverkehr drgerten.2

Gerold Meyer von Knonau schrieb 1835: «In den Siebenzigerjahren des verflosse-
nen Jahrbunderts ging man damit um, den Vierwaldstattersee durch einen Canal mit
dem Zugersee zu verbinden; allein man bemerkte bald, dass wegen der hoheren Lage
des Vierwaldstattersees das Becken des Zugersees einen fiir sein Ufer hochst gefabrlichen
Zufluss erbalten, Luzern hingegen des nothigen Wassers beraubt wiirde; nicht weniger
wirkten die Kosten, zu deren Bestreitung keine Mittel vorhanden waren.»

Wer brachte damals den Schiffahrtskanal ins Gesprach? Im Kussnachter Rats-
protokoll steht nichts. Allerdings ist die Protokollfiihrung des Landschreibers
Ignaz Trutmann, des spatern Regierungsstatthalters des Kts. Waldstatten, dirf-

I Canal d’Entreroches: HBLS 3, S.45

2 Die grundliche Arbeit von Martin Ochnser «Schwyz und der Verkehr Gber den St. Gotthard»,
erschienen in den MHVS 35 und 36 (1927 und 1929) gibt auch Auskunft iber die Strasse Kiss-
nacht—Immensee

3 Meyer von Knonau, S. 283
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Blick auf die Wasserscheide zwischen Zuger- und Vierwaldstattersee. Kantonsstrasse Risch — Kss-
nacht.

tig.* 1770, mit 18 Jahren Schreiber geworden, war er in Privatgeschaften ofter
abwesend. Zudem ist es nicht wahrscheinlich, dass sich der Rat mit dem Kanal-
projekt befassen musste.

Die ab 1773 noch nicht registrierten Protokolle des Gesessenen Landrates von
Schwyz und die losen Akten unter den Stichworten Verkehr, Schiffabrt, Zugersee
nach einer Erwahnung des Kanalprojekts durchzuforschen, wurde einen unver-
haltnismassigen Zeitaufwand erheischen. Vordergrundiges Interesse hat Schwyz
kaum bekundet. Der Kanal hatte ja dem Verkehr auf der Strecke Arth—Brunnen
in beiden Richtungen Abbruch getan.

Das Staatsarchiv Zurich antwortete auf eine Anfrage, in den Protokollen und
Akten des Kaufmannischen Direktoriums und in den einschlagigen Unterlagen
des Stadtstaates Zurich sei es fur die 1770er Jahre nirgends auf ein Schiffahrt-Pro-
jekt Zugersee—Vierwaldstattersee gestossen.

«Allerdings wurde um die Mitte der 1770er Jahre die Transportroute Zurich—Hor-
gen—Zug—Immensee—Kiissnacht—Altdorf intensiv diskutiert: Schlechte Verwal-
tung der verschiedenen Susten sowie viele und hobe Zolle hatten diese Passage schwer
geschadigt. Zur Sprache kamen aber lediglich administrative und allenfalls noch zoll-
politische, jedoch keine transporttechnischen Probleme. Dass aber in privaten Kreisen
ein Kanalprojekt diskutiert wurde und Meyer von Knonau an eine solche Uberliefe-
rung anknupft, scheint mir durchaus moglich.»’

* Franz Ehrler, Franz Josef Ignaz Trutmann, 1751-1821. MHVS 56 (1963) S. 9f
5 7. 3.90, Brief von Hrn. Dr. Otto Sigg, Zurich
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Das Staatsarchiv Zug berichtete, die Protokolle des Stadt- und Amtrates, der
fir die aussern Angelegenheiten zustandig war, wie die Protokolle des Stadtrates
seien noch mit keinen Registern erschlossen, jedoch habe laut Aktensammlung
aus der Zeit der Helvetischen Republik 1798 ein solches Projekt zur Diskussion
gestanden®.

Im Schiff rund wm die Rigi

Zu den Hohenfligen der helvetischen Zentralregierung gehorten die Schiffbar-
machung der Flisse und der Bau von Kanilen. Das Direktorium beauftragte am
3. November 1798 den Ingenieur Jean Samuel Guisan u. .a. damit, die Gegend
zwischen dem Zugersee und dem Luzernersee zu rekognoszieren, um sich zu ver-
gewissern, ob die Verbindung mit einem Wasserweg schwer zu verwirklichen
wire. Guisan lieferte noch im gleichen Monat dem Buirger Laharpe, Direktor und
Prasident des vollziehenden Direktoriums der einen und unteilbaren Helveti-
schen Republik, einen umfassenden Bericht ab’.

Auf der Reise in den vormaligen Kanton Schwyz habe er Gelegenheit gehabt,
mit einigen Personen eine Eisenmine von grosser Wichtigkeit anzusehen, gelegen
hinter dem Rigiberg am Ufer des kleinen Lauerzersees, Oten Capel genannt, auf
dem Kroki mit einem Stern bezeichnet. Auch der begleitende Mineraloge habe
das Eisenerzlager als schr reich beurteilt. In nachster Nahe habe es gentigend flies-
sendes Wasser, das alle notwendigen Maschinen treiben konnte. Auf der andern
Seite, beim grossen und langen Rossberg, seien Steinkohlenlager. Diese hatten sie
zwar nicht besuchen konnen, weil man sie zuerst entdecken miisste, aber sie hat-
ten einige Bauern mit dem Auffinden beauftragt. Diese Kohle wirde zur Verhiit-
tung des Eisenerzes dienen.

Dann habe er die Gegend von Arth, Immensee und Kiissnacht angeschaut. Aus
allen seinen Beobachtungen gehe hervor, dass die Verbindung des Lauerzersees
mit dem Vierwaldstattersee (Luzernersee) leicht zu bewerkstelligen sei, auf dem
Kroki mit den Buchstaben a, b, ¢, d bezeichnet (Seewern, Muota). Auch die Ver-
bindung von Lauerzersee und Zugersee sei sehr wohl machbar. Desgleichen stelle
jene vom Zugersee zum Luzernersee, von Immensee nach Kussnacht, keine

¢ 1. 3. 90, Brief von Hrn. Dr. Urspeter Schelbert, Zug

7 Actensammlung aus der Zeit der Helvetischen Republik (1798-1803). Bearbeitet von Alfred
Rufer. XV. Band. Freiburg 1964. S.994 '

Jean Samuel Guisan, 1740-1801. Birger von Avenches VD. Er hatte sich in Franzosisch-Guyana,
Sudamerika, durch den Bau von Kanilen und die Trockenlegung von Sumpfen grosse Verdienste
erworben. HBLS 4, S.11

— Frédéric César La Harpe, 1754-1838. HBLS 4, S.580

— 1806 zerstorte die durch den Bergsturz von Baldau ausgeloste Wasserflut die Otten- Kapelle Die
Kapellenglocke ist im Turmmuseum in Schwyz.

Uber das Eisenerzvorkommen schrieb Meyer von Knonau gestiitzt auf Dr. Franz Karl Lusser,
Altdorf, S.73: «Der Schmelzofen bei Lowerz ist lingst zerfallen, weil es an Erz gebrach. Das dasige
Eisenerz ist zwar gut, aber es kommt bloss nesterweise und in keinem ausgedehnten zusammen-
hingenden Lager vor.»
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Kroki von Ingenieur Jean Samuel Guisan, 1798.

Schwierigkeit dar. Vielleicht sei teilweise eine unterirdische Fihrung notwendig
wegen eines Hugels oder kleinen Berges, den man durchqueren musste (Tunnel
mit zwei Zeichen angegeben).

Um endgtiltig urteilen zu konnen, miisste man naturlich genaue Karten und
Plane haben. «Indessen glaube ich bemerkt zu haben, dass der Zugersee hoher liegt als
der Luzernersee, aber das stellt nicht den geringsten Nachteil dar» Man sollte die Vor-
bereitungsarbeiten an die Hand nehmen. Tausend Louis d'or wiirden dazu rei-
chen. Das sei der Voraussicht einer Regierung wiirdig, um zur Ausfiuhrung schrei-
ten zu konnen, sobald man hiefiir die Mittel habe.

Hierauf skizierrt Guisan ein stufenweises Vorgehen mit Planaufnahmen,
Bodenuntersuchungen, Kostenschatzungen. Der Bau der Kanale wiirde mit der
ublen und belastenden Bettlerei in der ganzen Umgebung aufraumen. Alle Man-
ner dieser Sorte konnten zur Arbeit gezwungen werden und wurden gemass
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ihrem guten Willen und ihrer Leistung bezahlt. Er zweifle nicht, dass die Regie-
rung in Friedenszeiten auch die Truppen dazu einsetzen werde, die dadurch eine
doppelte Nutzlichkeit entfalten konnten. Allerdings ware seitens der Soldaten
und Offiziere auch Widerstand zu erwarten, da sie solche Arbeiten nicht nach
ithrem Geschmack fanden.

«Baute man diese Kandle, konnte man zu Schiff rings um die Rigi fahren» (avec des
bateaux faire le tour entier de cette grande montagne nommeée Rigisberg).

Guisan nennt die von ihm propagierten Kanalbauten ein erstaunliches Werk.
Erstaunlich ist tatsachlich sein Blanko-Optimismus. Er spriiht von Fortschritts-
glauben. Alles ist ohne besondere Schwierigkeiten machbar. (Es war acht Jahre
vor dem Goldauer Bergsturz). Wo er Eisenerz betrachtet, vermutet er mit Gewiss-
heit auf der andern Seite Steinkohle zur Verhtttung. Er sieht im Geist ein Eisen-
werk mit Hochofen, Werkstatten, Maschinen.

Den volkswirtschaftlichen und sozialen Nutzen des Baus der Schiffahrtswege
schatzter, nicht zu Unrecht, hoch ein. Merkwiirdig sein Eindruck, der Spiegel des
Zugersees liege hoher als jener des Vierwaldstattersees (Kussnachtersees). Wir
wissen nicht, ob allenfalls nebliges Wetter an dieser Fehlsicht schuld war.

Uberflissig zu bemerken, dass die internationale Kriegslage, die fremden
Heere auf Schweizer Boden, die helvetischen Staatsstreiche, der Geldmangel usw.
solche Pline zunichte machten. Guisan schrieb ja seinen Bericht ein halbes Jahr
nach dem Abwehrkampf der Schwyzer gegen die Franzosen und zwei Monate
nach dem Verzweiflungskampf der Nidwaldner. Es dauerte Jahre, bis diese Wun-
den verheilt waren.

Der Hobhenunterschied zwischen beiden Seen

Wer die Strecke Kussnacht—Immensee begeht, wird gewahr, dass der Zugersee
tiefer liegt. Das war nicht immer so. Geologen zeigen auf, wie nach dem
Abschmelzen des Reussgletschers Vierwaldstatter- und Zugersee die gleiche
Hohe hatten, dann habe sich ein Unterschied herausgebildet. Dieser wurde in
geschichtlicher Zeit noch betrachtlicher. Man teufte 1591/92 die Lorze ab, der
Spiegel des Zugersees sank um 190 cm. Die versumpfte Strasse Cham—Zug wurde
dadurch trocken?.

Umgekehrt beim Vierwaldstattersee. Das Geschiebe des Krienbachs erhohte
in Luzern die Sohle der Reuss, und auch durch den Einbau einer Schwelle stieg der
Spiegel des Waldstittersees allmahlich um 3,5 m. Man kann das zum Teil an den
Fundamenten der Kissnachter Kirche ablesen, die zuganglich sind. Die dem

8 Stadelmann, S.63, 64, 213, 214
Nicht Gberflissig darauf hinzuweisen, dass Vierwaldstattersee auf -wald- betont wird und nicht
auf -statter-. Der ganze See hiess iber das Mittelalter hinaus Luzernersee. — Werner Spillmann,
Vom Pfahlbaudorf zur festen Stadt. Zug 1986. — Josef Kopp, Die urzeitlichen Schwankungen des
Zugersees im Lichte seiner Strandlinien. Zuger Neujahrsblatt 1949, §.17-20
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romanischen Bau, 1036 erwihnt, folgenden Kirchen, gotische 1488, barocke 1708,
bekamen jeweils einen bedeutend hoher gelegenen Fussboden®.

Die Landkarten geben folgende Spiegelhohen an: Vierwaldstattersee 434 m
uber Meer, Zugersee 414 m. Die mittleren Wasserstinde sind 433,58 m und
413,59 m. |

Wasserwege in Konkurrenz mit Landstrassen und Eisenbabnen

Die Verbesserung der Verkehrswege war das Tagesgesprach. Bevor der erste
Schienenstrang auf Schweizer Boden lag (Spanischbrotlibahn Zurich—Baden,
1847), wurde dartiber gestritten, was zweckmassiger sei: Bahnbau oder Ausbau
der Wasserstrassen. Der von der Zircher Handelskammer 1836 ausgearbeitete
Plan einer schweizerischen Eisenbahnanlage wollte den von Norden kommen-
den Verkehr in Basel auffangen und tber Ziirich, Chur und einen Bindnerpass
nach Italien leiten. Andere setzten auf Wasserstrassen. Dass der Plan, beide Seen
miteinander zu verbinden, lebendig geblieben war, ersehen wir aus einem Brief,
denJakob Christof Trutmann, der sich 1825—55 in Munchen aufhielt,am 14. Sep-
tember 1840 seinem Vetter, dem damaligen Landschreiber Peter Anton Trut-
mann nach Kussnacht schrieb.10

« .. Um den Warenzug viber den Gotthard zu sichern gegen die Konkurrenz der
Graunbiindner Strassen, gibt es kein anderes Rettungsmittel als die Verbindung des
Waldstdtter mit dem Zuger See und meines Dafiirbaltens mittelst der Lorze bis zum
Zusammenfluss der Eisenbabn, das wére eine Wasserstrasse von Fluelen bis zur Eisen-
bahn und wiirde erzwecken: Kiirze, Schnelle und Wohlfeilbeit.

Alsvoreinigen Jahren eine Gesellschaft Franzosen und Lemanen das Projekt batten,
den Genfer, Neuenburger und Bieler See vermittelst der Aare mit dem Rbein zu ver-
binden, so habe ich an eines von diesen Mitgliedern geschrieben und ibnen auch die
Vorteile bewiesen, wenn von Flitelen siber Kuissnacht, den Zuger See und die Lorze eine
Wasserstrasse mit der ihrigen in Verbindung gebracht wurde, welcher Plan auch obne
allzugrosse Kosten ausfithrbar sei. Dieses Projekt unterblieb und ich erbielt keine Ant-
wort. :

Obhne mehrere Schleusen lasst sich der Kanal obne Gefabr nicht machen, weil der
Waldstatter See viel hober als der von Zug liegt. Vorderband muss das Terrain nivelliert
werden. Soviel ich mir vorstelle, wiirde die Miindung des Kanals am Boschenrot-Gat-
ter sein. Dies ware eine Arbeit von hochstens zwei Tagen, weitere Vermessungen geben
die Kussnachter Gemeinde nichts an. Also konnte ihr Anteil Kosten bei weitem nicht
® Pfarrkirche St. Peter und Paul Kiissnacht am Rigi, 1965. Die archaologischen Ausgrabungen, von

Oswald Ladin, S.21-27
10 Jakob Christof Trutmann, 1774-1858, war der Sohn des Ignaz Trutmann. MHVS 56, S§.10 —

Boschenrotgatter: Vermutlich die Stelle, wo der damalige Weg Kiissnacht—Boschenrot—Risch

iber den Chiemen die Ebene beim Aahusbach erreichte. Der Brief war im Familienarchiv des

Landschreibers Alois Trutmann, 1855-1941, und ist bei den Erbteilungen verlorengegangen. Ich

habe ithn 1938 beim erblindeten ehemaligen Landschreiber in Luzern nicht orthographiegetreu
zum Teil abgeschrieben. — Peter Anton Trutmann, 1782-1872, Landschreiber 1830-48
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Vierwaldstattersee — Zugersee, eingezeichnet in ein Panorama von

500 Fr. betragen. Dann miisste ein Expropriationsgesetz gemacht werden, weil voraus-
zusehen ist, dass einige unpatriotische Eigentiimer nichts von ihrem Lande abtreten
werden, sollte es thnen gleich weit viber den wahren Wert bezahlt werden. Um Prozesse
und Zogerungen zu verbiiten, muss das Gesetz ins Mittel treten. — Wie hoch schlagt
man diesen Kanalbau mit der Strom-Korrektion der Lorze an, wird er durch Aktien
gebaut und wieviel ist eine? — Dariiber wiinsche ich von Ihnen seiner Zeit des weitern
zu vernehmen.

Unabgeseben der danernden Vorteile dieses Kanals rechnen Sie, wie viele tausend
Taglobne und Fubren in der Gemeinde verdient wiirden und wéhrend dessen Arbeit,
viel Geld in dieser Gegend in Zirkulation gebracht wiirdel

Zum Verstandnis des folgenden sei festgehalten, wie sich der Laie den Kanal
vorstellte. Vom Kussnachterarm des Waldstattersees ware das Wasser in sanftem
Getalle bis zur Wasserscheide geflossen. Auf der andern Seite hatten Stufen mit
Schleusen die Schiffe abgesenkt bis zur Ausfahrtin den Zugersee. In umgekehrter
Richtung waren die Schiffe in den Schleusenkammern gehoben worden. Das
erforderte bei der Wasserscheide einen Einschnitt ins Gelande von einer Tiefe bis
zum Spiegel des Vierwaldstattersees zuzuglich Gefalle und Tiefgang der Schiffe,
1m gesamten etwa 27 m.

1841 war R. Gatschet, Major im eidgendssischen Quartiermeisterstab, mit
dem Untersuch der Strasse Arth—Zug beauftragt. Es ging um die Erneuerung
eines Weggeldes auf dieser Strecke. Gatschet schrieb dem eidgenossischen Vorort,
eine zweite Verbindung mit der Gotthardstrasse sei sehr ausfithrbar und weniger
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teuer als die Fortsetzung der Strasse von Zug nach Arth, namlich die Wasser-
strasse, indem der Zugersee mit dem Vierwaldstattersee bei Immensee mittels
Schleuswerken in Verbindung gesetzt werden konnte. Diesem Gedanken mochte
er den Vorzug geben, da die Wasserstrassen die Kaufmannswaren bedeutend billi-
ger beforderten.!!

Die erste genaune Gelandeaufnahme

Zug griff den Gedanken auf. Der Bezirksrat Kussnacht erhielt vom Stadtrat das
- Gesuch um Bewilligung, auf seine Kosten gegen allfallige Entschadigung einen
Situationsplan und geografische Vermessungen bezuglich des beabsichtigten
Kanals vorzunehmen. Der Bezirksrat entsprach am 4. Februar 1843 dem Ansin-
nen und bestimmte zwei seiner Mitglieder, von den Glterbesitzern die Bewilli-
gung einzuholen.!2

Uber die Vermessungen geben die Verhandlungen der Gesellschaft schweizeri-
scher Ingenieure und Architekten, Erstes Heft 1845, S. 12—15 Aufschluss.

Notizen wber das Terrainvon Kiissnacht nach dem Zugersee, behufs einer Kanalver-
bindung dieses letztern mit dem Vierwaldstattersee. Dem schweizerischen Ingenienrs-
und Architektenverein mitgetheilt in St. Gallen im Jahr 1843 von Herrn Ingenieur
Schwyzer von Luzern?,

Einleitend bemerkt der Verfasser, die Idee sei zwar nicht neu, von der einen
Seite werde sie als finanzielle, ja sogar als eine technische Unmaoglichkeit belacht,
von anderer Seite mit zu leichtem Sinn Uber die mit der Ausfihrung verbundenen
Schwierigkeiten emporgehoben und zur Verwirklichung empfohlen. Die Stadt
Zug habe den klugen Entschluss gefasst, von sich aus preliminare (vorgingige)
Untersuchungen auf eigene Rechnung vornehmen zu lassen, das Resultat dann
gewandten Technikern zur Eingabe eines Parere (Gutachtens) vorzulegen, um zu
erfahren, ob die Verfolgung des Projekts ratsam sei. |

Der Verfasser dieser Notizen erbielt den Auftrag, die Aufnabhme der Voruntersu-
chungsnivellements zu besorgen. Herr Ingenieur Fries erbielt die Aufnabme der Situa-
tion in Arbeit.

Hierauf beschreibt er das Geldnde, da die Lokalitat iberhaupt wenig bekannt
sel. Von der Bucht bei Kuissnacht ziehe sich ein Talgrund hin, dessen Flache sich
zehn Minuten in der Breite ausdehne. Auf der Seite des Zugersees zwischen den
Landzungen Chiemen und Buonas sei der Talgrund etwa 20 Minuten breit. Auf
halber Entfernung der beiden Seen wiirden sich die Taler verengen, sanft gegen-
emander ansteigen und einen Col oder Wasserscheide bilden.

Dieses ist das Gebiet, in welches eine Wasserstrasse angelegt werden sollte. Wer obne

1 MHVS 35, 5.14, und Bundesarchiv Bern, Tagsatzungsarchiv, Band B 1783, besondere Zollangele-
genheiten 1827-42

12 Bezirksarchiv Kussnacht. Ratsprotokoll 1843, S.135

3 Beim Ingenieur Schwyzer handelt es sich um den Luzerner Kantonsingenieur Franz Xaver
Schwytzer von Buonas, 1812-93. HBLS 6, S.290
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Vorurtheil das erste Mal dieses Terrain durchwandert, den wundert es fast, dass nicht
schon langst ein Kanal geoffnet ist. Alle Karten geben diesen Terrainstrich ganz unge-
tren. Gewohnlich sind in denselben, da wo die Lage am tiefsten ist, Gebirge durchgezo-
gen, und Thdler da angegeben, wo wirklich Anhoben sind.

In einer Fussnote fugt er den Seufzer bei: Mochten wir’s doch erleben, dass einmal
a | [ e Kantone von dem Bediirfnisse zuverldssiger Karten durchdrungen waren!

Die Geometer arbeiteten mit Schweizer Fuss als Langenmass, gemass eidge-
nossischem Konkordat (in Kraft ab 1838) 30 cm. Die Vermessung hielt sich an den
Verlauf des Giessens und des Aahusbachs unter Einbezug der zweckdienlichen
Nebenbache. Die Lange des darnach zu 6ffnenden Kanals wiirde 16 460 Schwei-
zer Fuss betragen. Der Hohenunterschied zwischen beiden Seen unter Beruck-
sichtigung der schwankenden Wasserstinde ergab 68,86 Fuss, was mit den eidge-
nossischen Vermessungen, 20,54 m, bis auf 0,4 m ibercinstmine

Auf beiden kaum merkbar anstelgenden Ebenen komme fiir die Ausfuhrung
des Kanals nichts Abschreckendes vor. Bedenklich werde es dagegen in der
Schwarzenbacher Dorfallmend, wo die Taler sich verengten und der Boden bis
auf eine Ubergangshohe von 80,66 Fuss iiber den Vierwaldstittersee und 151,02
Fuss uber den Zugersee ansteige.

Hier musse der Gedanke an einen Kanal mit abgebdschten Ufern aufgegeben
werden, denn das Terrain erhebe sich namentlich auf der Westseite sehr steil, wie
es mit Boschungen unvereinbar sei, so dass von einem freien Durchstich abgese-
hen werden musse, es ware denn, dass in der Umgebung gentigend Wasser aufge-
funden und ein Alimentations-Reservoir angelegt werden konne, wodurch die
nachstgelegenen Schleusenkammern hoher gelegt und nicht aus dem Vierwald-
stattersee gespiesen werden mussten. Solches Wasser finde man jedoch nicht, und
die fatale Talsperre werde kaum ein anderes Mittel zulassen als dasjenige eines
Tunnels von mindestens 2000 Fuss Lange.

Ein guter Teil Steine zu diesem Mauerwerk finde sich hier vor. Uber die Ver-
wendung des ubrigen Ausgrabungsmaterials diirfte man kauwm in Verlegenbeit kom-
men: Ein guter Theil witrde zu Uferdammen verwendet, das Ubrige nach den Seen
transportiert, von denen namentlich der Zugersee mit seinen schroffen Ufergriinden
zundchst Unendliches aufnebmen wirde.

Nach Ansicht einiger sei die Verbindung mit dem Zugersee vorteilhafter bei
Immensee zu suchen. Der Kanal wiirde zwar kurzer, aber die beklagte Talsperre
noch langer. Das Nivellement nach dieser Linie diente also bloss theils zu Kontroli-
rung der erstern, theils anch um das Absurde dieses Projektes anschaulich zu machen.—
Die schon frither und spater wieder geplante Tunnellosung betrachtete Ingenieur
Schwyzer somit als vollkommen unmoglich.

Der letzte Abschnitt tont nicht ermutigend und endet mit der Erwahnung der
Eisenbahn, die vielleicht einmal die Verbindung der 6stlichen mit der westlichen
Schweiz verwirklichen werde.

Der Einschnitt der Eisenbahn Kiissnacht—Immensee — die Strecke wurde
1897 eroffnet — zeigt Ostlich des Schwarzenbachtunnels Sandstein; fir die Aus-
beute allerdings zu wenig harten. Fiir den Kanal hitte er immerhin einen steilern
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Boschungswinkel erlaubt als Moranenschotter. Diesbeztglich sah Ingenieur
Schwyzer eher zu pessimistisch.

Esdrangt sich ein Vergleich mit dem Panamakanal auf. Ferdinand von Lesseps,
der Erbauer des Suezkanals, wollte den Atlantischen mit dem Stillen Ozean auf
Meereshohe verbinden und scheiterte daran. Die Vereinigten Staaten fuhrten
dann das Werk als Kanal mit Schleusen 1913 zu Ende. Hoher gelegenes Wasser
zum Fullen der Schleusenkammern ist dort gentigend vorhanden.

Dem Bericht der Gesellschaft Schweizerischer Ingenieure und Architekten ist
ein gefalteter Plan von 73 cm Lange beigegeben, enthaltend Situation und Nivel-
lement.4 '

Wie reagierte der Stadtrat von Zug?
Obwohl bei der Beratung verlautete, das Projekt sei eines der grossartigsten in
technischer Beziehung, und man glaube, es der auszufithrenden Kunstbauten

* Aufgenommen von J. Fries, Ingenieur, 1843. Lithogr. Anst. v. E Schulthess in Zirich. 1845
118



MENT.8k———

3 u 25 26 27 a8 b

2
=g
&
H

|
ST | o

peee A e 3 ae ¥ we A s ¥ s 8§ we 8 e
i ¥ ]

N i q 3|

[ ' . ' i
: e - e T‘, ——————t= et e S
. i | ‘ | I
i e ‘ : | ‘

‘ } | Baschenra
Immensee. LW,

wegen einer Linthkorrektion an die Seite stellen zu durfen, schreckte man davor
zuruck, in den keineswegs sussen und dazu noch teuren Apfel zu beissen und
legte es vorderhand zu den Akten’.

Erste Aufmerksamkeit beanspruchte namlich bereits die Eisenbahn. Da war
zwar alles noch sehr ungewiss. Die von Zirich einberufene Konferenz am
27. August 1857 diente nicht einer Schlussnahme, sondern der Anhorung ver-
schiedener Meinungen. Luzern wollte eine direkte Eisenbahn nach Zirich, die
Verbindung Zirichs mit dem Gotthard sei fur Luzern «indifferent». Nur wenn die
Ausfuhrung gesichert ware, konnte sich Luzern dazu verstehen, die Konzession
fur eine Gotthardbahn tiber Immensee zu geben. Schwyz winschte die Eisen-
bahn bis Brunnen am 6stlichen Ufer des Zugersees. Zug liebaugelte mit der Sihl-
talbahn, Zurich hielt an der Reppischlinie (durchs Knonaueramt) fest.!

15 M. Speck, «De Moschtkanal». Heimat-Klange. Kulturelle Beilage zu den Zuger Nachrichten,
28. Februar 1949, 29.J¢g.
6 RR 1857/58, S. 59/60
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Wiederum Immensee statt Boschenrot

Was 1798 und im Bericht uber die Gelindeaufnahmen von 1843 schon angetont
ist, ein Tunnel nach Immensee, wurde 1856 genauer untersucht. Die Kanallange
wurde so angegeben: Von Kissnacht bis zur Tellskapelle 1500 m, von dort bis
Immensee 1170 m, zusammen 2670 m, davon 900 m Tunnel. Breite des Kanals 36
Fuss, des Tunnels 20 Fuss, Hohe 36 Fuss. Eine turmartige Schleuse hatte fir das
grosste damalige Dampfschiff gentgt. Kosten des Tunnels 962 500 Fr., Fahrzeit
Zug—Fluelen 3 Stunden.

Man muss sich vor Augen halten, dass viele zweifelten, man konne eine Bahn
durch abweisendes Gelande, wie z. B. am Urnersee, bauen. Zudem schitzte man
Bauzeit und Kosten des Kanals viel geringer als jene fur eine Bahnstrecke
Zug—Flielen.

Kraftwerkpline

Eine neue Energie stand zur Verfugung, die Elektrizitat. In den 1880er Jahren
wurden die ersten kleinen Kraftwerke zur Lieferung elektrischen Lichts erstellt.?”
Fortan stand die Nutzung des Hohenunterschieds zur Erzeugung von Elektrizi-
tat im Vordergrund. Der Bezirksrat Kiissnacht befasste sich damit an der Sitzung
vom 4. Oktober 1890. Man habe in den Tagesblattern gelesen, der Regierung sei
ein Konzessionsgesuch fir die Erstellung eines Kanals zwischen Waldstatter- und
Zugersee eingereicht worden. Spater habe man wieder gelesen, sie sei darauf nicht
eingetreten. Ein solches Werk ware aber fur den Bezirk von eminenter Tragweite
und geeignet, dem wirtschaftlichen Aufschwung einen gewaltigen Impuls zu
geben.

Darum wandte sich der Bezirksrat an den Projektverfasser und hielt am
6. Dezember bei der Beratung fest:!8

Hr. Iwan D. Frinkel, Ingenieur in Zirich, bat dem diesseitigen Begehren um Uber-
sendung seiner Plane uber ein Projekt zur Gewinnung einer Wasserkraft im Reussge-
biet (Canalbante) bereitwillig (entsprochen und sie) eingesandst. Es ergiebt sich daraus,
dass die Canalbaute nicht nur auf die Strecke Kiissnacht—Immensee entfallen, sondern
bei Cham fortgesetzt bis nach Lunkbofen gefiihrt wiirde (Lange 19 Kilometer). Kraft-
stationen sind 3 in Aussicht genommen:
a. Immensee mut (1m Sommer mit Benutzung

der Hochwasser kdmen noch dazu 7956 HP) 5967 effect. HP
b. Lindencham mit 5397 effect. HP
c. Lunkhofen mit 8008 effect. HP
Zusammen 19 372 effect HP

resp. 27 328 Pferdekrafte, welche fiir industrielle Beleuchtung und Fortbewegungs-
zwecke Verwendung finden sollten. (HP = horse-power — Pferdekraft)

17 Elektrische Energie. HBLS 3, S.20-22
18 Bezirksarchiv Kussnacht. Ratsprotokoll 1890, S.719, 725, 735/736
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Es ist nicht zu verkennen, dass das Projekt eine grossartige, genial ansgedachte Idee
verkorpert und alle Beachtung verdient. Seiner Realisirung werden jedoch bedeutende
rechtliche, finanzielle und technische Schwierigkeiten entgegensteben, deren Beurthei-
lung dem Bezirksrath sich entzieht. Das Projekt darf jedoch nicht aus den Augen gelas-
sen werden und wird daber die Copie, welche die Kanzlei im Auftrage des Hr. Bezirks-
ammann von den Planen genommen, mit Genugthuung entgegengenommen und des
weitern
beschlossen:

Hrn. Frankelseifur bereitwillige Einsendung seiner Plane Dank aunszusprechen mit
der Zusicherung, dass der Bezirksrath an der weitern Entwicklung des Gedankens
regen Antheil nehme und seine schwachen Krdfte gerne zur Verfiigung stelle.

Im Auftrag von Ingenieur Lohle in Zirich uberarbeitete Ing. Frankel die fri-
hern Projekte und versah sie mit Detailplanen. Das Konzessionsgesuch wurde im
Frihjahr 1902 den Regierungen der Kantone Luzern, Uri, Schwyz, Obwalden,
Nidwalden, Zug und Aargau eingereicht.? Darin ist dargelegt:

1. Der erste Kanal, beginnend in der Nihe der Bachmiihle, wird auf eine Lange
von 1555 m bis unterhalb der Tellskapelle offen gefithrt und mundet in einen Ein-
fallschacht, vom dem aus er 825 m unterirdisch bis Immensee zur ersten Kraftsta-
tion fortgesetzt wird.

2. Ein Kanal Cham—St. Wolfgang-Reuss, 6920 m lang, mit zweiter Kraftstation.

Gegen Ende 1905 sandte der Regierungsrat dem Bezirksrat Kussnacht zur Ver-
nehmlassung das Konzessionsgesuch des Ingenieurburos C. Butticaz in Lau-
sanne betr. Kraftausnutzung des Vierwaldstatter- und Zugersees und der Reuss.
Vorgesehen war darin — und das war neu — die Wasserfassung im Garnhankiried,
rigiseits des Rathauses, die Miindung des Stollens in der Nahe von Oberimmen-
see, wo die Kraftstation erstellt wurde.

Der Bezirksrat stellte am 4. Januar 1906 fest, es handle sich im wesentlichen um
eine 2. Auflage des Projekts von 1890 des Ingenieurs Frankel, druckte seine Sym-
pathie aus, ersuchte den Regierungsrat um wohlwollende Behandlung und
erklarte sich zur Teilnahme bereit.20

Der Regierungsrat dazu: «Da der Ausfiihrung so grosse Hindernisse im Wege ste-
hen, dass eine solche in naber Zeit nicht wabrscheinlich ist, so fanden wir uns nicht ver-
anlasst, dieses Gesuch weiters zu verfolgen und legten dasselbe einstweilen zu den
Akten» 2

Der Hochwassersommer 1910 trug den Luzernern schwere Vorwurfe der
Urkantone und der Ufergemeinden ein, das Nadelwehr sei zu spat geoffnet wor-
den, die Regulierung des Seestandes entspreche iberhaupt nicht den Erfordernis-
sen.

Die Moglichkeit, dem See und damit der Reuss durch einen Tunnel in den Rot-
see Wasser zu entziehen, wurde ins Gesprich geworfen. Der Hohenunterschied
von 14 m konnte auch zur Elektrizitatsgewinnung genutzt werden.

19 «Freier Schweizer», 22. Marz 1902. «Bote der Urschweiz.», 15. Dezember 1982
20 Bezirksarchiv Kissnacht. Ratsprotokoll 1906, S.89
2 RR 1905, S.106
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Das rief verstandlicherweise das alte Projekt Kussnacht—Immensee in Erinne-
rung. Ein offenbar sachverstandiger, ortskundiger Korrespondent des «Freier
Schweizer» schrieb am 4. Februar 1914:22

Der Kanal konnte ungefabr beim Einlauf des Giessen in den Kiissnachtersee begin-
nend in fast gerader Richtung offen durch das Ried bis zur Anhohe des Bethlehem
gefithrt werden. Der tiefste Einschnitt wirde dabei eine Hohe von 10 Meter erbalten.
Von dort aus wirde das Wasser unterirdisch . . . durch den Mordnenbiigel hindurch
direkt auf ein Kraftwerk am Zugersee bei Immensee geleitet werden konnen. . . . Der
Kanal durch das Ried wirde das Land entsumpfen und damit, abgesehen von der
Befreiung von der Miickenplage, Kiissnacht von einem stindigen Krankhbeitsherd
befreien . . . Durch das Aufgehen der Kraftwerke in der Zentralschweiz in die Aktien-
gesellschaft der zentralschweizerischen Kraftwerke kommen wir weitherum in abso-
lute Abhangigkeit von diesem Trust und wrirde ein neues Werk, sei es von der Stadt oder
von Kantonen aus erstellt, ein preisregulierend wirkendes Mittel bilden, um die Strom-
konsumenten nicht allzusehr dem Dividendenhunger der Trustgesellschaft auszulie-
fern.

Im Marz 1918 bewarben sich die Centralschweizerischen Kraftwerke um die
Konzession fur ein Kraftwerk Kiissnacht—Immensee. Der Regierungsrat tber-
trug das Geschaft einer Spezialkommission, bestehend aus der Regierung und
zwOlf Vertretern des Kantonsrates. Darin wirkten mit Standerat Dr. Josef Raber
und Bezirksammann Anton Riber. Die CKW schrieben dem Bezirksrat, Terrain-
aufnahmen stiinden bevor.2?

Der Regierungsrat wies im Rechenschaftsbericht 1918, S. 107, auf den Kern der
Sache, nimlich den Zusammenhang mit der Regulierung des Vierwaldstittersees
hin. Eine Senkung der Hochwasserstinde sei nur dann moglich, wenn auch die
Kraftwerke als Mitinteressenten gewonnen werden konnen und ibnen somit auch
Zugestandnisse hinsichtlich der Akkumulierung zur Herbst- und Winterszeit gemacht
werden; denn nur dadurch werden sie zur Tragung eines Hauptanteils der Regulie-
rungskosten, die in die Millionen gehen, verhalten werden konnen.

In der Phantasie des Volkes verschmolzen zwei so verschiedene Dinge, Schiff-
fahrtskanal und Kraftwerkkanal, in eines und verliehen dem Fortschrittsglauben
Fligel. Man schwelgte in internationalen Schiffbarmachungsplinen und glaubte,
den Amerikanern nachzueifern, die im Zeitalter der unbegrenzten Moglichkei-
ten standen.

Nach dem Sprichwort «<Man redet von der Chilbi, bis sie kommt» meinten
viele, weil schon so lange vom Kanal geredet worden sei, werde man ihn sicher
nachstens bauen. Als 1923 Josef Raber, Senn, zum Lindenhof, hinter der Bach-

22 «Freier Schweizer», 39. Jg., S.1 — Rieder vom See landeinwirts: Dorfbachried, Geissacherried,
Stegried, Riedappel, Teufried, Luterbachried, Galgenried. Daran erinnern nur noch Flur- und
Strassennamen, aber kein Schilf mehr. — Miickenplage, sommerliches Froschenkonzert, Schwei-
nestille im Dorf hemmten die Entwicklung zum Kurort.

2 RR 1918, 5.106/107. — Bezirksrat Kiissnacht, 13. und 23. Mérz, 4. April, 4. Mai 1918. — Dr. Josef
Raber, 1872-1934, Kantonsrat, Regierungsrat, Stinderat. — Anton Réber, Bezirksammann
1916-20
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mihle ein Kdsemagazin errichtete (heute Kelmattstrasse 24), sagten nicht wenige:
«Was kommt auch dem Ratsherr Riber in den Sinn, dort am Giessen zu bauen.
Das Haus muss ja bald wieder weg, wenn der Kanal kommt.» Ein Lehrer erzahlte
1926 seinen staunenden Primarschilern, die Fortsetzung der Wasserstrasse von
Fluelen sidwarts durch den Gotthard zur Verbindung mit dem lombardischen
Kanalnetz sei technisch durchaus machbar.

Ganz im Gegensatz dazu atmen die im Archiv der CKW liegenden Akten
einen erdgebundenen Geist und sehen die Dinge realistisch.2*

Drei Momente wurden eine rechte Freude an den im neuen Projekt zum Aus-
druck gebrachten grosszlgigen Ideen nicht aufkommen lassen. Die Anlage des
sehr vorteilhaft gelegenen obern Werkes (Immensee) bedinge den Ausbau der
untern Stufe (Lorze), was Erstellungskosten, Strompreis und Rendite unglnstig
beeinflusse. Die Ricksicht auf die Schiffahrtsfreunde verteuere die Bauten, und
aus dem Raum Luzern—Emmenbricke sei eine starke Opposition zu erwarten.
Die Elektrizitatswirtschaft habe iberhaupt kein Interesse daran, die neuen Anla-
gen derart grossziigig auszubauen, nur um die Schiffahrt mit ihren den Kraft-
werkbau verteuernden Forderungen anzulocken, wenn nicht gleichzeitig damit
ein wirklicher Vorteil in hydroelektrischer Hinsicht verbunden sei. Das Bedurf-
nis eines Grossschiffahrtsweges Reuss—Zugersee—Vierwaldstattersee liege noch
in weiter Ferne. Die offenen Kanile und die Stollen sollten jedoch so disponiert
sein, dass die Angliederung oder Parallelfuhrung der Schiffahrtseinrichtungen
spater ermoglicht werde.

Am 23. September 1930 wurde festgehalten: «Diese Frage ist mit dem Moment
praktisch entschieden, in dem Perlen sein neues Kraftwerk baut. . . Aus diesem
Grund hat das Werk Kussnacht-Immensee an Interesse wesentlich verloren.»?

Ein neues Element: Sanierung des Zugersees

Um die Jahrhundertmitte wuchs allenthalben die Einsicht, die Seen seien vor Ver-
unreinigung besser zu schiitzen. Vor allem hatte der Zugersee, der durch seine
Algenplage unliebsam auffiel, Massnahmen zur Gesundung dringend nétig.

Die Bezirksgemeindeversammlung in Kissnacht behandelte am 9. Januar
1949 ein Gesuch des Kur- und Verkehrsvereins Immensee um Gewahrung des
notigen Kredits zur Ausarbeitung der erforderlichen Gutachten durch Elektro-
und Wasserfachménner fir die Anzapfung des Vierwaldstattersees, die Durchflu-
tung des Zugersees und die Errichtung eines Elektrizitatswerks.

Die Sprecher von Immensee suchten mit dem Hinweis auf den Erfolg des
Bannalpwerks in Nidwalden ihren Antrag dem Burger schmackhaft zu machen,
der Bezirksrat jedoch erachtete dieses Vorgehen als nicht zweckmassig und bean-

24 Archiv der Centralschweizerischen Kraftwerke, Luzern. Kraftwerk Immensee. — Nicht alle
technischen Berichte (Durchschlage) tragen ein Datum.

%5 Die Papierfabrik Perlen baute 1930 ihr aus den Jahren 1905/08 stammendes Elektrizititswerk
(Ausniitzung der Reuss in zwei Gefillstufen) stark aus.
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tragte Zurucklegung bis zur bessern Vorbereitung und Abklarung. Angenommen
wurde folgender Antrag aus der Mitte der Versammlung;

Die Bezirksgemeinde beauftragt den Bezirksrat, den Regierungsrat unverzig-
lich einzuladen, im Einvernehmen mit den Regierungen der Uferkantone rasche-
stens die erforderlichen Schritte einzuleiten, um der unhaltbar gewordenen Ver-
schmutzung des Zugersees Einhalt zu gebieten. Sie ersucht gleichzeitig die Ver-
treter Kissnachts im Kantonsrat, anlasslich der kommenden Session in gleichem
Sinn eine Motion einzureichen.?

Der Rechenschaftsbericht des Regierungsrates tiber das Jahr 1949 befasst sich
unter dem Titel «Kraftwerk Immensee» auf zwei Seiten mit der an der Kantons-
ratssitzung erheblich erklarten Motion Dr. Fleischlin und zehn Mitunterzeich-
nern. Er bietet eine Riickschau auf die 1845 dargestellte Idee, auf die Projekte von
1902 und 1918 und verweist auch auf die Mitteilungen des Reussverbandes vom
Marz 1918. In der Zentrale Immensee wurden funf Maschinengruppen aufge-
stellt, die eine mittlere Jahresleistung von etwa 14 400 Turbinen-PS abgeben
konnten. Kostspieliger wire der Ausbau der Gefillsstufe Zugersee-Lorzemun-
dung in Hagendorn. Voraussetzung sei immer die Abflussregelung der Reuss in
Luzern, dort durfe die Mindestmenge von 20 m?/sec nicht unterschritten werden.

Die baulichen Voraussetzungen fiir die praktische Durchfiibrung des Werkes sind
gunstig. Im Vordergrund der Erwagungen stebt die Frage, ob sich das Wasser des Vier-
waldstattersees mit jenem des Zugersees so vermischen wird, dass eine hinreichende
Frischwasserspulung moglich ist. Das Polizeidepartement priift gegenwartig die biolo-
gischen Verhaltnisse am Vierwaldstatter- und Zugersee. Sofern sich ein Zufluss von
Frischwasser aus der Kissnachterbucht in den Zugersee fiir die Bekampfung der Bur-
gunderblutalge im Zugersee als wirksam erweist, wird das Bandepartement die Kraft-
werkfrage, insbesondere in Verbindung mit dem Kanton Zug, weiter prifen.?’

Trotz alledem: Die Geschichte wird langweilig. Von «unverzuglich» und
«raschestens» keine Spur. Bis heute schweben uber dem ganzen Plangebaude als
Motto die Worte aus Schillers Tell: «Wer gar zuviel bedenkt, wird wenig leisten.»

Die Griindung des Gewasserschutzverbandes Zugersee-Kiissnachtersee-Age-
risee leitete 1969 die Gesundung des Zugersees ein. Da es aber fir die Gesamter-
neuerung des Seeinhalts rund 14 Jahre braucht, wirkte die Abwasserringleitung
um den See zu langsam.?® Um der Phosphoruberdungung und dem Sauerstoff-
mangel in den untern Schichten abzuhelfen, soll durch einen Stollen nahrstoffar-
mes Vierwaldstattersee-Wasser in den Zugersee gefihrt werden. Die gleiche
Menge Wasser wurde durch einen weitern Stollen zwischen Risch und Meisters-
wil aus einer Tiefe von 45 m in die Reuss abgeleitet. Wahrend rund eines halben
Jahres konnte elektrische Energie erzeugt werden. Im Unterschied zu frihern
Projekten wiirde das Wasser auf der ganzen Strecke unterirdisch fliessen, nicht

% Bezirksarchiv. Protokoll der Bezirksgemeindeversammlungen, 1949

27 RR 1949, §.56/58

28 Stadelmann, S.22, 23. Zum Vergleich: Der Vierwaldstattersee setzt sich in 3'/2 Jahren einmal um,
der Lauerzersee mehrmals im Jahr.
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Reuss

MEISTERSWIL

Fuanf Kilometer langer Stollen von der Astrid-Kapelle nach Baumgarten.

dem Giessen entlang und nicht am Fuss der Rigi, sondern von der Astridkapelle
in einem Bogen zum Zugersee zwischen Immensee und Baumgarten.??

Ferner soll durch see-externe Massnahmen der Einlauf von Jauche vermindert
werden. Die Zuger Regierung bemiuht sich, die Aargauer Regierung zu
beschwichtigen, welche die Phosphorbelastung der Reuss befurchtet. Das ist
1990 der Stand der Dinge.

Was bringt die Zukunfi?

Der Plan, beide Seen fur die Schiffahrt zu verbinden, ist langst gestorben. Zudem
ist der Talboden so stark tiberbaut, dass ein offener Kanal iberhaupt keinen Platz
mehr fande. Neben der Eisenbahn bewiltigen gutausgebaute Strassen rasch den
Guter- und Personenverkehr.

Als Ziele haben immerhin ein Kraftwerk und die Sanierung des Zugerseewas-
sers ihre Berechtigung.

Drei und zwei halbe Kantone sind Anrainer am Vierwaldstattersee, drei am
Zugersee. Das macht die Sache allerdings nicht einfacher.

Vielleicht fehlte bei all den Projekten ein wortgewaltiger, zielstrebiger Macher
vom Format eines Regierungsrates Dr. Alois Hurlimann, dem es gelang, das
rechtlich komplizierte Gebilde des Gewasserschutzverbandes (drei Kantone, ein

2 «Freier Schweizer», 13. Februar 1990, «Zugersee — langjahriges Sorgenkind»
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Bezirk, dreizehn Gemeinden) in wenig Jahren in den Sattel zu heben und
geschickt reiten zu lassen.

Dass dem Vierwaldstattersee nur Uberschusswasser entzogen werden durfte,
die Turbinen somit nur wahrend eines halben Jahres Strom erzeugen konnten,
wurde die Rendite des Kraftwerks nattrlich dampfen. Anderseits ist nicht auszu-
schliessen, dass der Widerstand gegen die Atomenergie dazu zwingen wird, alle
noch bestehenden Moglichkeiten zur Nutzbarmachung der Wasserkrafte auszu-
schopfen.
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