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Sport international

Rucksackpiloten...

Bildbericht: Hansruedi Luchsinger, Bandung, Indonesien

Beitrag zum Problemkreis Risiko.

Es werde etwas viel und oftmals auch Unsinniges (ber das Gleitschirmfliegen
berichtet, meint unser Autor. Sein Bericht aus dem Fernen Osten zeigt, dass
Gleitschirmfliegen neben Technik, Ausriistung, Kenntnissen vor allem Erfah-
rung und Erlebnis bedeutet. Die Schilderung dieses Fluges in Java ldsst uns
die Faszination dieser Sportart etwas erahnen. Der Schluss ist ein weiterer

4. November 1989: Penanggungan
heisst der ehemalige Vulkan, von des-
sen Gipfel Thomas Ulrich und ich heute
fliegen wollen. Er ist nicht hoch, nur
knapp 1600 Meter liber Meer. Aber die-
ses «lber Meer» kann man fast buch-
stablich nehmen, erhebt er sich doch
aus der grossen Ebene zwischen Sura-
baya und Malang. Am Fuss seiner
Westflanke ist erst vor kurzem mit
einem vielversprechenden Umwelt-
schutz-Projekt durch eine private Orga-
nisation begonnen worden.

Die Anfahrt von Malang via Pandaan
und Trawas, gestaltet sich ereignislos.
Am «Parkplatz» ist Betrieb: eine lar-
mige Mittelschulklasse, die in einfa-
chen Zelten, das heisst unter umge-
kehrten «V»s, so a la Villa Durchzug, ge-
nachtigt hat, wird unter Megaphon-An-
leitung friihgeturnt.

Anmarsch

Punkt finf Uhr sind wir marschbereit.
Schon der Anstieg zum Gipfel des Pen-
anggungan ist eine lohnende Sache.
Die ersten 500 Hohenmeter fiuihren, ste-
tig ansteigend, lber einen schmalen
Pfad, durch einen urtiimlichen, tropi-
schen Regenwald. Riesige Baume, dich-
ter Busch. Hin und wieder begegnen wir
halbverfallenen, kleinen Tempeln aus
langst vergangenen Tagen, als noch die
Hindus in dieser Gegend ansédssig wa-
ren. Die Legende erzahlt, dass sie auf
ihrem Weg in neue Gegenden in der
Umgebung des Penanggungan die ex-
akten, vorausgesagten Zeichen erkannt
und sich darum hier niedergelassen hat-
ten. Thomas und ich schwitzen, steigen
gleichmassig weiter auf. Schon 200 Me-
ter liegt der Waldgiirtel unter uns, die
Sicht ins flache Tiefland, nach Norden
in Richtung Surabaya, ist fantastisch.
Die letzten 300 Hohenmeter sind steil,
aber wir kommen gut hoher. Nach ge-
nau zwei Stunden liegen gut 1000 Me-
ter zwischen Auto und Gipfel unter uns.
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Beschleunigen, abheben zum Flug Uber das
Tiefland.

Vorbereitung

Der Wind weht aus Studosten, schon
relativ stark. Wir ruhen uns korperlich
aus, wechseln durchgeschwitzte Hem-
den, trinken etwas, sind in Gedanken
aber schon mit den Vorbereitungen des
bevorstehenden Fluges beschéftigt. Das
dussert sich einerseits in zuerst allge-
meiner, oberflachlicher Unterhaltung.
Andererseits dringt aber immer mehr
vorwiegend «technischer» Inhalt durch:
mogliche Landepldatze werden disku-
tiert, Windverhéltnisse usw. Das even-
tuell individuelle Durchschlagen nach
dem Flug zum Auto wird besprochen.

Ubermassig erschlossen ist diese Ge-
gend noch nicht. Beide haben wir
einige Meter diinnes Perlonseil mit da-
bei, flir den Fall einer, Baumlandung.
Das Abenteuerliche am Gleitschirmflie-
gen besteht hier darin, dass nichts be-
kannt ist, weder geeignete Landeplatze
noch andere fliegerische Faktoren wie
notorische Turbulenzen, Abwindfallen
und Erfahrungen anderer. Brauchbare
Landkarten sind nicht aufzutreiben. So-
mit beruhen Flugbeurteilungen zu ei-
nem guten Teil auf «Gefiihl», den sich
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schrittchenweise aufbauenden Erfah-
rungen und bewusster Vorsicht. Der
Wind hat an Stérke zugenommen. Kein
Grund also, um auf «besseres» Wetter
zu warten! Der Startplatz erscheint uns
sehr geeignet, vielleicht fiinfzig Meter
unter dem Hauptgipfel, auf zirka 1550
Metern Uber Meer. Sorgfaltig versu-
chen wir die Schirme auszulegen. Der
Wind ist lastig, und kleine Steine sind
willkommene Hilfen, um das flatternde
Segel im Platz zu halten. Die Leinen
werden fein sauberlich getrennt: oben
die Hauptleinen, unten die Brems- und
Steuerleinen. Alle liegen sie auf dem
farbigen, im Moment noch schlaffen
Flagel.

Thomas steht in Startstellung, kon-
zentriert sich, wartet auf ein kleines Ab-
flauen des Windes. Jetzt! Souverédnes
Aufziehen, zwei Schritte, schon in der
Luft. Wie ein Lift steigt er, vom Hang-
wind getragen, etwa 15 Meter hoch,
tbernimmt mit Hilfe der Steuerleinen
die Fliihrung und beginnt, am Hang hin
und her zu segeln. Ich bin so fasziniert,
dass ich vollig vergesse zu fotografie-
ren. Ich zdgere mit Starten, weil der
Wind wieder an Starke zugenommen
hat und ich keinen Zusammenstoss mit
Thomas riskieren will. Thomas scheint
zu verstehen und féhrt nach Sidosten
ab. Der erste Startversuch misslingt
mir. Die Windkrafte am Schirm sind
enorm, eine Bbe hat die rechte Ecke des
Schirms erfasst (oder ich habe unsym-
metrisch aufgezogen), und ich brauche
einige Zeit, um das Gewtuhl zu entwir-
ren. Natlrlich argere ich mich. Der
zweite Versuch gelingt einwandfrei.

Flug

Es grenzt an Euphorie, so ohne Ho6-
henverlust oder zeitweise sogar stei-
gend zu segeln. Zwischendurch — die-
ses Segeln erfordert Konzentration —
sehe ich kurz und schon ziemlich weit
entfernt den roten Schirm von Thomas
und eine sich rasch aufbauende Wol-
kenschicht. Der dynamische Aufwind
ist recht stark. Gezieltes Ziehen an den
vorderen Traggurten versetzt den Ort-
lich fast stehenden Schirm in eine Vor-
wartsbewegung. Schon nach kurzer
Zeit schwebe ich sehr hoch lber dem
Baumgltirtel, absolut kein Problem, um
darliber hinwegzukommen. Die Perlon-
Reepschnur ist dieses Mal zum Witz ge-
worden! Die Dusenwirkung des Hang-
windes hat jetzt keinen Einfluss mehr



Einsam gleitend tiber dem Tiefland Ostjava’s.

auf den Flug. Um mdglichst mit dem
geringsten Sinken zu fliegen, wird
schulterhoch angebremst. Ein Blick
nach oben versichert: zuverlassig ge-
offnet steht der Schirm.

Die Windjacken-Armel flattern im
Wind. Ich habe Thomas aus den Augen
verloren und Funkgerédte besitzen wir
nicht. Die Wolkenschicht wird knapp
rechts umflogen, ich splire die Auf-
winde: «Es» fliegt wunderbar. Unter
mir jetzt braune Felder, die Aufwind-
quellen. Wohl mangels Routine — es ist
erst mein dreizehnter Flug — aber auch
vor lauter Staunen und Beobachten,
habe ich es total versdumt, die Thermik
auszukreisen. Dabei hat die Wolke ein-
deutig das Kondensations-Niveau, das
ungefdahre Ende der Aufwinde also, an-
gezeigt. Halb so schlimm, der Flug ver-
lauft weiterhin flach, hin und wieder ein
paar Turbulenzen, verursacht durch die
paar dem Penanggungan vorgelager-
ten Higel. Die ersten in Betracht gezo-
genen Landemaoglichkeiten werden him-
melhoch Uberflogen. Ich staune Uber
die Leistungsfahigkeit meines HP9-An-
fangerschirms. Schon gut sichtbar ist
jetzt das Ende der Autobahn zwischen
Surabaya und Pandaan. Gerade voraus
die geteerte Verbindungsstrasse' nach
Moejokerto sowie ein grosses Dorf.
Wer Ho6he hat, der hat. Oder hatte!
Diese ist im Laufe der Zeit nun doch auf
wenige hundert Meter zusammenge-
schrumpft. Obwohl es dennoch fiir eine
ganz schone Distanz gereicht hatte, su-
che ich mir ein kleines Feld, ein paar
hundert Meter hinter dem Dorf, als Lan-
deplatz aus. Die unter diesen Umstén-
den nun Uberschissige Hohe wird

durch eine weite Kurve und ohne Hektik
abgebaut, nach dem Grundsatz: «Ent-
schliesse dich fir ein Feld, behalte es
im Auge und andere deine Meinung
nicht mehr im letzten Moment.»

Zuriick auf Erden

Die Landung gelingt gut. Der Hohen-
messer zeigt gut 50 Meter tGber Meer.
1500 Hohenmeter sind es gewesen. In-
nert kiirzester Zeit sind viele Dorfbe-
wohner am Landeplatz versammelt. Ein
Lehrer versucht verzweifelt, seine
ganze Klasse zuriick zum Unterricht zu
locken. Daran habe ich nicht gedacht,
und es ist relativ unangenehm, soviele
Zuschauer zu haben. Natiirlich muss
der magische, bunte Stoff, aus dem die
Trdume sind, betastet werden! Schnell-
stens und fliichtig wird der Schirm ge-
packt. Es ist heiss. Das Dorf ist in weni-
gen Minuten erreicht. Ein freundlicher,
eifriger Motorradfahrer bringt mich zur
Verbindungsstrasse Moejokerto—Pan-
daan. Ein lachender, begeisterter Tho-
mas sitzt dort. Es gibt viel zu erzdhlen.
Auch Thomas hat einen prima Flug ge-
habt.

Der Rest ist nicht ohne Miihe: mit ei-
nem offentlichen Kleinbus geht es zu-
erst nach Pandaan, wo wir in einen
achtplatzigen Daihatsu steigen, der, mit
etwa 20 Leuten «leicht» Uberladen,
nach Trawas hinauf kreucht. Wahrend
ich in Trawas warte, wird Thomas mit
einem Motorrad zum Ausgangspunkt
der Tour und zum Auto gebracht. Klar,
dass wir diesen Flug bei einem Bier
nochmals im Detail besprochen ha-
ben...
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Emotionales Fazit

Gleitschirmfliegen ist fir mich eine
sehr emotionelle Angelegenheit ge-
worden, vielleicht vergleichbar mit der
Intensitat der Empfindungen beim Klet-
tern in hoheren Schwierigkeitsgraden.
Das heisst nun nicht, dass ich diese Art
von Fliegen als schwierig beschreiben
wiurde, aber anspruchsvoll kann es alle-
weil und bald einmal werden. Es
scheint mir, dass das Spannungsfeld
der Gegenséatze diese Emotionen frei-
setzt. Einerseits ist es das Aufsuchen
der Spannung, des Erlebnisses der
Konzentration auf einen kurzen, intensi-
ven Abschnitt im Leben. Standig wech-
selnde Umstdnde fordern oft schnelle
und richtige Entscheide. Andererseits
wirkt dem die tiefverwurzelte, mensch-
liche Eigenschaft des Meidens von
«Gefahren» entgegen. Beim Fliegen
kommt vielleicht dazu, dass die Luft
nicht zu unseren primaren Elementen
zahlt. Es ist wohl das Erleben dieses
Mischzustandes, diese Grenzschicht
zwischen Aufsuchen der Spannung
und Meiden der «Gefahr», welche die
Herausforderung darstellt. Kommt
dazu noch die Gewissheit, dass man als
Flieger wahrend eines Fluges doch
meistens Uber der Situation steht, das
heisst mit Natur, Schirm und sich selbst
arbeitet. Die Faszination ist perfekt und
der Schritt zur «Besessenheit» nur noch
winzig. Und flr viele von uns unaus-
weichlich  vorprogrammiert!  Gleit-
schirmfliegen ist flir mich eine Art emo-
tionaler Riickkehr in l1angst vergangene,
aber niemals vergessene Bergsteiger-
tage geworden...
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