Zeitschrift: Die Glocken von Mariastein
Herausgeber: Benediktiner von Mariastein

Band: 85 (2008)

Heft: 5

Artikel: "Maria hat geholfen" : Das Unglick beim Bau des Hauensteintunnels im
Jahr 1857 und Mariastein

Autor: Schenker, Lukas

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1030433

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 06.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1030433
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

«Maria hat geholfen»

Das Ungliick beim Bau des Hauensteintunnels

im Jahr 1857 und Mariastein

P Lukas Schenker

Im Jahr 1858, also vor 150 Jahren, konnte
nach finfjihriger Bauzeit der Hauenstein-
Scheiteltunnel mit einer Linge von 2,495 km
eingeweiht werden. So wurde die Grenzstadt
Basel direkt mit dem Centralbahn-Mittel-
punkt in Olten verbunden, womit auch der
Anschluss an das weitere bereits erstellte Bahn-
netz gegeben war.

Der Bau des Tunnels

Der Bau des Hauensteintunnls war damals ei-
ne grossartige Leistung — der erste Eisenbahn-
tunnel in der Schweiz — und fiir den Ausbau
des Eisenbahnnetzes durch die Schweiz von
grosser Bedeutung. Doch gerade bei diesem
Durchbruch durch die Jurakette zwischen
Liufelfingen und Trimbach hatte sich im
Jahre zuvor, also 1857, ein schweres Ungliick
ereignet, das iiber 60 Arbeitern das Leben
kostete. An dieser harten Arbeit, die weit-
gehend von Hand, wenn auch mit Hilfe von
Sprengungen, durchgefiihrt wurde, beteilig-
ten sich viele einheimische Minner aus der
Umgebung, aber auch erfahrene Mitarbeiter
aus England und Hilfskrifte aus Wiirtctemberg
und Baden, sowie aus der Lombardei und
Frankreich. Gearbeitet wurde Tag und Nacht
in zwei Schichten. Von beiden Seiten her, an
den Tunnelportalen von Liufelfingen und
Trimbach, wurde die Arbeit gleichzeitig aufge-
nommen. Damit aber geniigend frische Luft
in den ausgehauenen Stollen gelangen konnte,
bohrte man fiir die geplante Strecke an drei
Stellen von oben herab Frischluftschichte.
Doch gab man die Ausfithrung des mittleren
Schachtes wegen ungiinstiger Gesteinslagen

wieder auf. Die im Stollen ausgehauenen Ge-
steinsmassen wurden mit einer Pferdebahn hi-
nausgeschafft. Auch Wasser, das oft einbrach,
musste abgeleitet werden. Im ausgehauenen
Tunnelstollen gab es auch Schmiedewerkstit-
ten, wo die Arbeiter ihre eisernen Werkzeuge
immer wieder neu spitz machen und schirfen
konnten. Der Luftschacht auf der Trimbacher
Seite diente nicht nur der Zufuhr von Frisch-
luft und dem Abzug der verbrauchten Luft.
Man beniitzte ihn auch als kiirzeren Weg fiir
die Zulieferung von Bausteinen, die fiir den
Ausbau der Gewdlbe im Stollen gebraucht
wurden. Der Schacht war nicht ausgemauert,
musste aber, weil er durch lose Gesteinsmassen
teilweise einsturzgefihrdet war, mit Brettern
und Balken abgestiitzt werden. In diesem
Schacht wurden mit einem langen geteerten
Seil die behauenen Steine und anderes Bau-
material transportiert. Nun hatte man unter
dem Schacht auch ein Feuer angeziindet, um
Zugluft zu schaffen und so die schlechte Luft
im Stollen — es gab auch Pulverdampf bei den
Sprengungen — besser und schneller zu erneu-
ern. Das gelang denn auch vorerst gut.

Das Ungliick vom 28. Mai 1857

Doch auf einmal fing das geteerte Seil Feuer
und entziindete bald auch die hélzerne Scha-
lung des Schachtes. Sie fiel brennend und kra-
chend in die Tiefe des Tunnels und verstopfte
in kurzer Zeit an dieser Stelle den Stollen. Da
im Stollen wihrend der Arbeit grosser Lirm
herrschte, bemerkte man viel zu spit, was ge-
schehen war. Bis die Mineure, die zuhinterst
im Stollen arbeiteten, erfuhren, was geschehen
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war, war es flir sie bereits zu spit. Wer sich je-
doch niher bei dem sich ausbreitenden Infer-
no befand, konnte sich mit viel Mut noch
nach vorne wagen, dem Ausgang zu. Jene aber,
welche weiter hinten im Stollen arbeiteten,
vermochten nicht mehr die brennende Ein-
sturzmasse zu durchqueren und ins Freie zu
gelangen. Sie alle, 52 Personen, kamen trotz
verzweifelten Rettungsversuchen ums Leben.
Todesursache war das durch den Brand und
die Loschversuche entstandene Kohlenoxid-
gas, das nicht mehr abgeleitet werden konnte,
sodass die Eingeschlossenen unweigerlich er-
sticken mussten. Da wihrend der Rettungsar-
beiten anfinglich darauf nicht geachtet wurde,
fanden zudem elf Helfer ebenso durch dieses
Giftgas den Tod.

Die Trauer und das Mitgefiihl der Bevélke-
rung waren gross. Nachdem man nach dem
Erloschen des Feuers mit viel Aufwand in den
dahinter liegenden Stollenabschnitt vorge-
drungen war, fand man nur Tote, teilweise
schon arg entstellt. Aus sanitarischen Griinden
begrub man alle — ausser jenen, die in ihre
Heimat verbracht wurden — in einem Massen-
grab auf dem alten Friedhof, der sich ausser-
halb des bewohnten Gebietes von Trimbach
befand. Dort steht heute noch ein Kreuz, das
an die Opfer dieses Tunnelbaues erinnert. 63
Namen finden sich auf dem Sockel des Kreu-
zes.

Das Direktorium der Schweizerischen Central-
bahn als Unternehmer des Tunnelbaues zeigte
sich grossziigig gegeniiber den Hinterbliebe-
nen des Tunnelungliicks. Alle erhielten eine
Unterstiitzung, die auch Vorsorge traf fiir die
Kinder der verungliickten Viter. Auch die Be-
volkerung half mit Spenden mit, den gepriif-
ten Hinterlassenen zu helfen.

Drei Gerettete auf die Fiirsprache
der Gottesmutter im Stein

Unter den Gerertteten, die sich noch im letzten
Moment durch die brennenden Massen des
eingestiirzten Schachtes in Sicherheit bringen
konnten, waren auch drei Minner, zwel jiin-
gere Eheminner aus Trimbach und ein ilterer
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Familienvater aus Wil bei Olten. Diese drei
Minner wagten es, durch die Feuerhélle unter
dem Schacht hindurch zu fliehen und ver-
mochten sich so ins Freie zu retten. Die beiden
Trimbacher, der eine hiess Strub, der andere
Studer, machten dabei das Geliibde, eine
Wallfahrt nach Mariastein zu unternehmen,
falls sie mit dem Leben davonkimen. So stiirz-
ten sie sich ins Feuer, das thnen bis zu den Ar-
men reichte und von allen Seiten auf sie ein-
schlug. Als sie durch die Flammen hindurch
gelangt waren, stellten sie fest, dass sie kaum

Auf dem Friedhof in Trimbach bei Olten erin-
nert ein Kreuz an die Opfer des Ungliicks vom
28. Mai 1857. Es trégt die Namen der verun-
gliickten Arbeiter und ein Zitat des Apostels
Pavilus: «Wie wir das Bild des Irdischen getragen
haben, so werden wir auch das Bild des Himm-

lischen tragen» (1 Kor 15,49).



nennenswert verletzt waren. Auch der Dritte,
der aus Wil stammte und Wirtz hiess, hatte,
unabhingig von den beiden anderen, ebenfalls
eine Wallfahrt nach Mariastein versprochen,
falls er lebend aus diesem Flammenmeer he-
rauskommen sollte. Auch er gelangte unver-
sehrt ans Tageslicht. Die drei vermochten erst
spater klar zu erfassen, wovor sie nach ihrer
Uberzeugung auf die Fiirbitte der Muttergot-
tes von Mariastein gerettet worden waren, als
sie nach Abschluss der Rettungsarbeiten er-
fuhren, wie es ihren Arbeitskollegen ergangen
war, die alle nach tagelangen Bemiihungen
nur noch tot aus dem Stollen herausgeholt
werden konnten.

Das Ungliick ereignete sich am 28. Mai 1857,
an einem Donnerstag. Bereits am folgenden
Pfingstsonntag, am 31. Mai, machten sich die
drei Minner auf den Weg nach Mariastein,
um ihr Versprechen einzulsen. Auch die
Frauen der beiden Trimbacher begleiteten sie
auf dem Pilgerweg. Sie gelangten am Abend
nach Flith, wo sie im Gasthaus zur Krone
(wohl mit dem Gasthaus zur «Rose» verwech-
selt, da sie nachher in der Rose einkehrten; ein
Gasthaus zur Krone gab es in Fliih nicht; ge-
meint sein kann auch die «Krone» im benach-
barten Bittwil) iibernachteten. Der Mann aus
Wil jedoch ging bis Dornach und tibernachte-
te bei den Kapuzinern, denn sein Schwager
P. Didakus (Baumann) war dort Guardian
(1854—-1857). Sowohl in Fliih als auch in Dor-
nach erzihlten die Geretteten von ithrem Er-
lebnis. Am folgenden Morgen, Pfingstmon-
tag, gings dann fiir alle fiinf hinauf nach
Mariastein. Dort verrichteten sie «ihre An-
dacht», wie es damals bei einer solchen ver-
sprochenen Wallfahrt tiblich war: Sie beichte-
ten und kommunizierten, besuchten die hei-
lige Messe und beteten in der Gnadenkapelle.
Dort vor dem Gnadenbild sagten sie der Got-
tesmucter Maria ihren Dank fiir ihre Rettung.
Die beiden Ehepaare aus Trimbach besuchten
am Dienstagmorgen nochmals die heilige
Messe im Stein, gingen dann nach Flith hi-
nunter, wo sie im Gasthaus zur Rose sich fiir
den Heimweg stirkten. Auch dort wiederhol-
ten sie vor verschiedenen Personen die Ge-

schichte ihrer Rettung, sogar vor einer «<amtli-
chen Person», mit der sie persénlich bekannt
waren. Dieser hatten sie schon vorher mit ei-
nem Brief von Trimbach, datiert vom 30. Mai,
iber den Hergang ihrer Rettung Mitteilung
gemacht. Diese «amtliche Person» ist wohl
niemand anders als der Mariasteiner Pater
Karl Motschi, damals Verwalter des Klosters,
spiter, von 1873 bis 1900, Abt von Maria-
stein-Delle. Leider konnte dieser Brief bisher
nicht aufgefunden werden.

Ein «Wunderbericht»

Es existiert ein gedruckter Bericht, ohne Ver-
fasserangabe, mit dem Titel: «Maria im Stein
soll unsere Zuflucht sein! Das Ungliick im
Hauenstein am 28. Mai 1857. Abgedruckt aus
dem Katholik> und fiir fromme Marienvereh-
rer mit einem Anhang versehen. Druck der
Anstalt des heil. Joseph auf Schloss Buonas.»
Es umfasst 24 Seiten. Aus diesem Bericht
stammen obige Angaben iiber die drei Geret-
teten. In der vom Weltpriester Adolf Boell
in Einsiedeln 1871 herausgegebenen «Kurzen
Geschichte des Klosters und der Wallfahrt zu
Mariastein» zihlt der Verfasser auch eine
Anzahl von «auffallenden Wundern» auf. Auf
den Seiten 80 und 81 wird das Ungliick im
Hauensteintunnel erwihnt. Einleitend be-
merkt Boell: «Die nichstfolgende Schilderung
ist einem Schriftchen des hiesigen Hochw.
P. Grosskellners [Okonom] Karl Motschi iiber
das Ungliick im Hauensteintunnel am 28.
Mai 1857 entnommen.» Es folgen elmge Zi-
tate, die wortlich iibereinstimmen mit dem
erwihnten anonymen Sonderdruck aus dem
«Katholik», einer Wochenschrift, die unter
dem genauen Titel «Der Katholik in der
Schweiz» von 1852 bis 1860 (?) erschien.
Der Vorfall von der Rettung der drei Solo-
thurner aus dem Niederamt zeigt, dass in der
dortigen Gegend der Wallfahrtsort Mariastein
im Volksbewusstsein gut verankert war, sonst
wiren sie wohl kaum auf den Gedanken ge-
kommen, «Maria im Stein» anzurufen mit der
Bitte, sie mége sie aus der unmittelbar dro-
henden Todesgefahr retten.
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