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Eisenbahnviadukt

(Eglisau, 1897)

Bei seiner Eroffnung im Jahr 1897 war der Eglisauer Ei-
senbahnviadukt das grosste Bauwerk des Kantons Zi-
rich. In nur 21 Monaten Bauzeit war die imposante Brii-
cke, die sich auf einer Linge von 457 Metern und in einer
maximalen Hohe von 63 Metern iiber den damals noch
nicht gestauten Rhein spannte, fertiggestellt worden. 20
gemauerte Gewolbebogen, neun auf Eglisauer und elf auf
Hiintwanger Seite, sind in der Mitte durch eine eiserne
Fachwerkbriicke von 9o Metern Lange verbunden.

Der relativ kurzen Bauzeit lief eine Planungsphase von
25 Jahren voraus. 1869 hatte der Biilacher Nationalrat
Dr. Friedrich Scheuchzer die Griindung eines «Komitees
fir die Errichtung einer Bahnlinie Biilach-Schaffhau-
sen» initiiert. Nachdem das Komitee einige Jahre fiir die
Idee geworben hatte, konnte es 1873 schliesslich mit der
Nordostbahngesellschaft (NOB) einen Vertrag iiber die
Anlage der Linie Biillach-Schaffhausen bis zum 1. Januar
1877 aushandeln.

Die ersten Entwiirfe stiessen auf heftigen Protest der Raf-
zerfelder Gemeinden, weil das Trassee sehr weit von den
Dérfern entfernt verlief und fiir das ganze Rafzerfeld nur
ein einziger Bahnhof vorgesehen war. Bevor es jedoch
tiberhaupt zu einer Einigung kommen konnte, riickten
finanzielle Schwierigkeiten der NOB die Realisierung der
Linie in weite Ferne. Zuerst wurden angefangene Strecken
fertig gebaut, wie etwa die Linie Winterthur-Biilach-Eg-
lisau-Koblenz, die 1876 erdffnet werden konnte. Erst
1888, als sich die NOB etwas erholt hatte, verpflichtete
sie der Bundesrat zur Wiederaufnahme der Planungen
fir die Linie Eglisau-Neuhausen. Die Streitigkeiten um
die Linienfithrung und die Anzahl Bahnhofe flammten
sofort wieder auf. Ein erbittertes Seilzichen brachte fiir
die Rafzerfelder Gemeinden wenigstens zwei Bahnhofe
(Hintwangen-Wil und Rafz), die allerdings sehr weit von
den Dérfern entfernt lagen.

Die Bauzeit fiir saimtliche Anlagen betrug zwei Jahre, so
dass die neue Bahnlinie am 29. Mai 1897 eingeweiht wer-
den konnte. Dabei bestand die grosste Leistung sicherlich
in der Konstruktion des Eglisauer Viaduktes, der insge-
samt Kosten von insgesamt 980’000 Franken verursachte.

Vor dem Baubeginn errichtete man auf beiden Rheinseiten
Steilrampen mit Seilbetrieb, eine provisorische holzerne
Transportbriicke iiber den Fluss und Lehrgeriste fir die
Gewolbebogen. Je drei Pfeiler wurden gleichzeitig aufge-
mauert und dann die Bogen geschlossen. Jeder dritte Pfei-
ler war deutlich stirker ausgelegt, um dem Gewdolbeschub
zu widerstehen. Die beiden Strompfeiler, die gleichzeitig
dem Gewdlbe als Widerlager und der eisernen Briicken-
konstruktion als Auflager dienten, erhielten wegen ihrer
Hohe von tiber 60 Metern besonders starke Dimensio-
nen. Zur Montage des Stahlfachwerks erstellte man in der
Mitte des Rheins einen holzernen Gertstpfeiler, auf dem
ein eisernes Gertist mit einem grossen Laufkran zu liegen
kam. Die Geleise wurden auf einem Schottertrog verlegt.
Die Konstruktionsart des Eglisauer Bauwerks — eine
Stahlbriicke, die zwei Viadukte verbindet — war nicht
ganz problemlos. Die hohen Endpfeiler hatten die Nei-
gung, sich anzunihern, bedingt durch das Fehlen des
entgegengesetzt wirkenden Bogenschubes im Fachwerk-
feld. Nachdem die Gesamtbewegung der Endpfeiler 22
Zentimeter erreicht hatte, entschloss man sich 1920 zum
Einbau einer sogenannten Verspannvorrichtung. Kurz-
fristig war die Massnahme erfolgreich. Bereits drei Jahre
spiter setzten sich allerdings die Bewegungen fort, wenn
auch deutlich langsamer. Mitte der 19 §oer-Jahre entschied
man sich dafiir, das erdig-kiesige Fullmaterial in den Ge-
wolben der Viadukte zu entfernen und durch armierten
Beton zu ersetzen. Kontrollmessungen im Jahr 1961 be-
legten den Erfolg dieser Massnahme. Da nicht alle Pfeiler
auf diese Weise verstirkt worden waren und weil ab 1964
ein starker Verkehrszuwachs mit schweren Kiesziigen
zu verzeichnen war, kam es erneut zu Bewegungen, die
durch die Verstirkung der restlichen Pfeiler ab 1982 je-
doch beendet werden konnten.

Thomas Neukom
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Blick auf die Streckenfithrung mit dem Rafzerfeld. Die italieni-
schen Gertistbauer der «Compagnia Zampieri» posieren 1896

vor den Lehrgeriisten fiir die Briickenpfeiler des Eglisauer
Eisenbahnviadukts. (Fotos Ortsmuseum Eglisau und Kantonale
Denkmalpflege Ziirich)

Der fertige Viadukt mit einem Bauzug, 1896. (Foto Koch
Schaffhausen)
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