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Einleitung

Im Jahre 1977 wurde mir durch Vermittlung eines hier ansidligen Antiquars ein in

Halbleder gebundenes Manuskript zum Kauf angeboten. Da mir das Werk mit dem

goldgeprigten Titel «Erinnerung an die Schweiz» bedeutungsvoll schien, entschlof3 ich

mich sofort zum Erwerb. Einen fritheren Besitzer konnte ich leider nicht ermitteln, was
mir eventuell Hinweise auf weitere Aufzeichnungen des selben Autors hitte geben
kénnen.

Die unpaginierten 95 beschriebenen Blitter miissen zusammen mit einigen leeren Seiten

auf Veranlassung des Verfassers gebunden worden sein. Das Papier ist von verschiede-

ner Qualitit — zum Teil wurden Briefbogen mit Stidtedarstellungen in Stahlstich und

Lithografie verwendet. Zwischen dem in Deutscher Handschrift mit Tinte geschriebe-

nen Text sind Tusch- und Bleistiftskizzen eingefiigt. Zusitzlich wurde das Werk mit ein-

geklebten Bleistiftzeichnungen, Aquarellen, Hotelvignetten und selbstgezeichneten klei-

nen Faltpanoramen verziert. Ebenfalls eingeklebt ist ein Grundrif3 im MaBstab 1: 2500:

«Tunnel iiber den Roethelbach bei Ziirich».

Das vorliegende Manuskript gliedert sich deutlich in zwei Teile:

1. 60 Blitter Reisetagebuch und andere Aufzeichnungen, datiert zwischen dem 2. April
1855 und dem 11. Januar 1856 — sichtbar unterwegs geschrieben, was auch eine Text-
stelle vom 6. Januar 1855 belegt: «Die Bahn (Ziirich-Baden) ist so gut unterhalten,
daBl wir auf der ganzen Strecke keine StoBe spiirten und ganz bequem schreiben
konnten.»

2. 35 Blitter, beidseitig in einer andern Handschrift (Reinschrift) beschrieben: Der
Bericht tiber die Projektierung und Ausfithrung der Rheinfallbahn (undatiert).

*

Der Name des Autors wird im Manuskript nirgend erwihnt; man erfihrt lediglich, daf3

er die Oberleitung bei der Projektierung und dem Bau der Rheinfallbahn inne hat:

«Unter meiner Oberleitung» (S. 32), und daB3 er den Titel eines Miinchner Regierungs-

rates trigt*. Man erfihrt ferner, daB er mit seiner Familie voriibergehend in Schaffhau-

sen lebt und daf3 ihn auf seiner Rigireise zwei Tochter namens Ida und Frieda begleiten.

Einer seiner zwei Ziircher Aufenthalte im «Hotel Bauer» ist im «Tagblatt der Stadt

Ziirichy, 1855 festgehalten unter den gemeldeten Gisten vom 24. Mai: «Ruland, Ober-

ingenieur aus Schaffhausen».

Ein zweiter Hinweis auf den Namen des Autors liefert der Geschiftsbericht der Direk-

tion der Rheinfallbahn** vom 10. Mirz 1856: «Oberingenieur Ruland leitet simtliche

* («. .. begriiBte mich als Regierungsrath und nun war des Sagens iiber bayrische Verhiltnisse kein Ende .. »
S:3)
** Die am 19. Mirz 1853 gegriindete Aktiengesellschaft der Rheinfallbahn fusionierte schon am 4. November
1866 mit der Nordostbahn.



technischen Arbeiten beim Bau der Rheinfallbahn und steht zugleich der ersten Sektion
(Baulos 1) vor.» — A. Steinegger schreibt 1934 in seiner «Entstehungsgeschichte des
Schafthauserischen Eisenbahnnetzes»: «Urspriinglich war Oberingenieur Hartmann
(Erbauer der St. Gallen-Appenzellerbahn) fiir die Projektleitung der Rheinfallbahn vor-
gesehen; dieser erhielt aber keinen Urlaub. An seiner Stelle wurde eine deutsche Kraft,
Oberingenieur Ruland, berufen.»
Nun fehlt noch der Vorname. Eine Schrift: « Vorbericht iiber die Fern-Bahn», Insbruck,
1864, trigt den Verfassernamen: «Carl Ruland, konigl. bayer. Regierungsrath und Ober-
Ingenieur» (ZB Ziirich, DW 3764). Dal} dieser Carl Ruland mit dem Autor der vorlie-
genden Handschrift identisch ist, geht aus dem Sprachstil, dem eisenbahntechnischen
Thema und aus dem Titel «koniglich bayerischer Regierungsrath» mit ziemlicher Sicher-
heit hervor.

*
Die vorliegenden «Erinnerungen an die Schweiz» des Miinchner Ingenieurs Carl
Ruland sind — mit Ausnahme des zweiten Teils — persénliche Aufzeichnungen fiir den
privaten Gebrauch mit allen stilistischen und orthografischen Unzulinglichkeiten.
Die Reisebeschreibungen zeigen den Blickwinkel des Baufachmanns, aber auch einer
recht kultivierten und politisch interessierten Personlichkeit. Er beginnt mit einer Reise
durchs Klettgau (Lenzkirch, Titisee) — dann durch das winterliche Hollental; immer mit
Seitenblick auf die baulichen Besonderheiten der StraBen und deren Zustand. In Frei-
burg im Breisgau beschreibt er die Sehenswiirdigkeiten und skizziert architektonische
Details des Domes. Darauf befal3t er sich mit dem Bahnhof und mit der Geschichte der
dortigen Bahn. Er besichtigt die unmittelbar vor dem Abschluf stehenden Bauarbeiten
fir die Anderung der Spurweite und die Errichtung einer Doppelspur. Darauf fihrt er
mit der badischen Bahn, die wihrend des Umbaus in Betrieb bleibt, nach Basel mit fach-
kundigem Blick auf bahntechnische Details. In Basel gilt seine Aufmerksamkeit der
eisernen Briicke {iber die Wiese bei Kleinbasel und einer Drahtseilfihre tiber den Rhein.
Der Weg fiihrt weiter tiber die neuerrichtete Eilwagenroute dem linken Rheinufer ent-
lang iiber Rheinfelden, Stein, Laufenburg, Zurzach, Kaiserstuhl, Eglisau nach Schaffhau-
sen (Beschreibung der Fihre tiber die Aare oberhalb Waldshut).
Hier ist eine Abhandlung eingeschoben: «Die Verkehrsanstalten in der Schweiz.» Dann
folgt die Reise nach Ziirich im Mai 1855 mit der Besichtigung der sich im Bau befind-
lichen Eisenbahnlinie nach Oerlikon.
Ein weiteres Kapitel gilt einer Rigireise; der Weg fithrt von Schaffhausen tiber Ziirich,
Horgen, Zug, Arth —der Riickweg tiber Wiggis und Luzern.
Die letzte Reise fiihrt iiber Ziirich, Baden, Olten, Solothurn nach Bern, eine Dienstreise,
auf welcher er mit manchen bekannten Personlichkeiten der Eisenbahn-Pionierzeit zu-
sammentrifft.

Ziirich, 1982 Rolf A. Meyer
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