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Orte. Die sprachliche Verschiedenheit! hatte es in der Reformationsepoche
durch einheitliche Reformierang des ganzen Staatsgebietes zu mildern gesucht
(auf dieser bernischen Kulturpolitik beruht ja noch heute groBenteils die
geistig-kulturelle Verschiedenheit und Selbstindigkeit des Welschlandes
gegeniiber Frankreich). Dagegen fehlte Bern die letzte ferritoriale Ge-
schlossenheit: die Enklave des doppelsprachigen Standes Freiburg, dessen
Gebiet sich zwischen dic alte Landschaft Berns und das Waadtland legte,
wie die sehr schmale Verbindung mit dem Aargau — Solothurn und Lu-
zern engten diese auf wenige Kilometer ein? — beglinstigten 1798 die
Loslosung der Waadt und des Aargaus, wihrend die anderen doppel-
sprachigen Stinde der Westschweiz, Freiburg und Wallis, wegen ihrer
territorialen Geschlossenheit die welschen Untertanengebiete behaupteten.

Schinfs

I. Die Grindung der eidgenossischen Foderation ist wesentlich von
der Gotthardzone, der mittleren Gebirgsgruppe der Zentralalpen, ausge-
gangen. Daher besitzt der schweizerische Staat in hohem Grade die Eigen-
schaften eines circummontanes Gebildes, eines Gemeinwesens, das sich um
ein zentrales Gebirge lagert®.

a) Einem circummontanen Staate eignet in der Regel der Nachteil,
daB die TZeillandschaften zentrifugal (in der Richtung ihrer Fliisse) ausein-
anderstreben®. Meist sind diese FluBzonen in ihren alpinen oder voralpinen
Abschnitten nicht blof durch das Zentralgebirge, sondern noch durch
seine Ausldufer voneinander getrennt. Die Kommunikationen zwischen den
einzelnen Landesteilen sind daher beschwerlich und hiufig peripher ge-
legen; unmittelbar an der Staatsgrenze sich hinzichend, bilden sie ge-
wissermaBen eine CircumvallationsstraBe?. Selbst das Zeitalter der Eisen-

! Nach der Zihlung von 1559 berechne ich die deutschen Gebiete Berns auf rund 16500
Feuerstitten (ca. 70000 Einwohner), die welschen (Aigle, Welsch-Saanen, Waadtland, ohne
Gex und Hochsavoyen) auf gut 13500 Herde (ca. 55000 Seelen).

® Zur Zeit der Religionskriege errichtete Bern in dieser gefihrdeten Zone die Festung
Aatburg,

% Ein circummontaner Staat ist heute u. a. GroBruminien.

Y So stromen die schweizerischen Fliisse nach allen Himmelsrichtungen: der Rhein nach
Norden, der Inn nach Osten, der Tessin (und die schweizerischen Zufliisse der Toce, Adda
und Etsch) nach Siiden, die Rhone und der Doubs nach Westen bzw. Siidwesten.

® Am schlimmsten liegen die Dinge, wenn der circummontane Staat nicht simtliche vom
chtralgebirge ausmiindenden Talschaften beherrscht; in diesem Fall ist nicht einmal eine
Circumvallationsvcrbindung méglich. Man denke an unsere Siidfront, wo Italien sich im Toce-
tal bis ins Gotthardgebiet vorschiebt und so die beste Kommunikation zwischen den Kantonen
Wallis und Tessin unterbindet.
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bahn hat, trotzdem sie die Gebirgsketten zu untertunneln oder zu uber-
schienen vermag, diesen Mangel nicht ganz behoben!.

Auch dem schweizerischen Staat eignen diese Nachteile,. Wohl ist z. B.
die Tessinlandschaft durch eine leistungsfihige Weltbahn rickwirts mit
dem Hauptteil des schweizerischen Staatskorpers (der Rhein- bzw. Aare-
zone) verbunden, aber thre Tiler 6ffnen sich doch nach der Lombardei;
vollends fehlt der Tessinzone ein Zusammenhang mit dem Inngebiet und
eine brauchbare (seitliche) Verbindung mit dem Rhonetal. Unbefriedigend
ist auch die Kommunikation Graubiindens — von Hochgebirgsibergingen
abgesehen? — mit dem Kern der Schweiz; sie fihrt iiber die hart an der
Landesgrenze gelegene Briicke von Maienfeld3. Das mag ertriglich sein,
solange das vorgelagerte L.and Vorarlberg nicht einem expansiven Staate
angehort?; sonst miifite durch eine Untertunnelung der Glarner Alpen
eine interne Verbindung hergestellt werden®. Selbst die verhiltnismidBig
glunstige Verbindungslinie zwischen der West- und Ostschweiz, die Aare-
Limmatlinie (Olten—Brugg—Baden), liegt bei der groBlen Tragweite
moderner Geschiitze zu exzentrisch, trotz einer gewissen Deckung durch
Jura, Rhein und das vorgelagerte Anniherungshindernis des Schwarz-
waldes. Eine das ganze Jahr offene zentrale Kommunikation mit dem
Wallis hat erst der Lotschbergtunnel geschaffen; die andere Jahresver-
bindung, die Genferseestrafie bzw. -Bahn (Vevey— Martigny) liegt zu sehr
an der Staatsgrenze; die Aufhebung der nordsavoyischen Neutralitit ge-
tahrdet diesen Weg noch mehrS$.

b) Der circummontane Staat beherrscht seine FluBgebiete selten in
vollem Umfang, von den Quellen bis zur Meeresmiindung. Thm gehdren
in der Regel die Oberldute. So besteht die Gefahr, dal3 seine Talschaften
von dem auslindischen Mittel- und Miindungsgebiet der Gewisser ab-
hingig werden, denn dieses ist bevolkerter und reicher als die gebirgige
Quellzone.

! Manche technische Moglichkeit ist unrentabel.

? Heute kommen vorab die StraBe und Bahn (mit Sommetbetrieb) iiber die Oberalp in
Betracht.

% Auch die schweizerischen Zuginge nach Maienfeld (die Walenseetoute und die Rheintal-
straBBe) werden leicht durch Naturkatastrophen unterbrochen.

4 Ein Ubergang Vorarlbergs an Deutschland konnte, gar bei einem deutsch-italienischen
Zusammenstol3, Graubiinden in eine dhnlich schwierige Lage bringen wie im DreiBigjihrigen
Krieg. Vollends gefihrlich wire cine italienische Besetzung Notdtirols und Voratlbergs.
Der Zollanschlul3 Liechtensteins (1919) hat die Grenzlage der Maienfelder Briicke freilich etwas
gemildert (vgl. Kap. Vb SchluB3).

5 Sie wire ein Gegenstiick zum Lotschbergtunnel; dieser hat ja das Wallis unmittelbarer mit
dem Mittelland (Bern) verkniipft.

6 Sie erleichtert eincn Uberfall des Wallis bei einem franzdsisch-italienischen Krieg.
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Immerhin hat unser Staat diese Gefahr verhiltnismiBig gut iberwun-
den. Wenn auch manche Grenzerweiterungen infolge der Glaubensspal-
tung unterblieben!, so haben die Eidgenossen es doch verstanden, wich-
tige Stidte des Vorlandes sich anzuschlieBen und sie aus moglichen Boll-
werken auslindischen Einflusses in politische und kulturelle Grenzbastionen
des Schweizertums umzubilden. Das gilt vor allem von Genf und Base/?;
die Aufnahme dieser Kommunalstaaten wurde von unabsehbarer politi-
scher Tragweite fiir die Eidgenossenschaft3. Im Stden freilich ist es nicht
zum Anschluf3 eines dhnlichen geistigen Mittelpunktes gekommen, obwohl
die Eidgenossen auch hier einer grollen VerkehrsstraBe (der Gotthard-
route) folgend, bis an den Rand der Ebene vorgestoBen sind. Eine auf-
fallend ungiinstige Oberflichengestaltung hat hier unserer Expansion eine
Grenze gesetzt? und die Erwerbung des nichsten kirchlichen, politischen
und kulturellen Zentrums, der Stadt Como, verunmoglicht; in eidgendssi-
scher Hand hitte die historische Rivalin Mailands diesem gegentber

! So wie einst der Gegensatz zwischen Stidten und Lindern hemmend auf die Erweiterung
der Eidgenossenschaft eingewirkt hatte, so befiirchtete seit der Reformation jede der beiden
Konfessionsgruppen von der Bundesaufnahme eines andersgliubigen Gebiets eine Schwichung
ihrer Position. Die konfessionelle Einstellung paarte sich dabei mit einer wahrhaft tragischen
Konstellation der geschichtlichen und geopolitischen Verhiltnisse: Im Zeitalter der katholischen
Hegemonie (1531—1712) bot sich der Eidgenossenschaft wiederholt Gelegenheit, neue Orte
aufzunehmen; aber es waren vorwiegend protestantische Gebiete (Konstanz, Genf, Miilhau-
sen), Kommunen, die sich von katholischen Nachbarmichten der Schweiz (Habsburg, Savoyen,
auch Frankreich) politisch und konfessionell bedroht fiihlten; die katholische Mehtheit wollte
aber kein Biindnis mit ihnen, ja sie erschwerte auch die Behauptung des von den Bernern er-
oberten und reformierten Hochsavoyen (umgekehrt lagen die Verhiltnisse natiitlich bei der
katholischen Neckarstadt Rottweil, hier verhielten sich die Reformierten ablehnend). In der
Epoche reformierter VVorberrschaft (seit 1712) gestalteten die Dinge sich tragischerweise so, daB3
die Schweiz sich nur ausdehnen konnte, wenn sie zur Aufnahme katholischer (z. T. in der
Gegenreformation durch Habsburg und Savoyen rekatholisierter) Nachbargebiete bereit war.
Das wollten nun aber die Reformierten nicht, aus Besorgnis, die Katholiken zu stirken. Nicht
zuletzt wegen solcher konfessioneller Bedenken ging 1815 die letzte Moglichkeit einer Grenz-
verbesserung (die ev. Wiederangliederung des Veltlins und Hochsavoyens) unbenutzt vorbei.

® Der AnschluB von Konstany gelang freilich nicht (vgl. oben Kap. Vb 3). Aber die alte
Bischofs- und Reichsstadt am Bodensee hat, seitdem der Thurgau, ihr natiirliches Hinterland
(und ihr nichster stidtischer Siedlungsraum), in schweizerischer Hand ist, ihre besten Ent-
wicklungs- und EinfluBmoglichkeiten eingebiifit. Ein GroBteil ihrer Bedeutung ist auf die
Stidte der Nordostschweiz (Ziirich, Schaffhausen, St. Gallen, Frauenfeld, auch Romanshorn
und Rotschach) iibergegangen.

% Trotzdem diese beiden Stidte militirisch sehr exponiert sind, erfiillen sie eine fiir die Eid-
genossenschaft hochwichtige politische Aufgabe; ein franzosisches Genf und ein deutsches (oder
franzésisches) Basel wiirden die kulturelle (und auch politische) Sonderart der Schweiz aufs
héchste gefihrden.

* Uber den Kompromificharakter unserer Siidgrenze vgl. oben Kap. Vc. Eine fir die
Schweiz ideale Grenze auf dieser Front wire ohne eine Provokation des Siidnachbars, ohne
Vetletzung seines Sicherheitsgefiihls, nicht wohl erreichbar. Auch in der Festlegung der Staats-
grenzen ist der Kompromifl nicht selten die dauerhafteste Losung,
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vielleicht eine dhnliche kulturelle Selbstindigkeit behauptet und eine ver-
wandte Bedeutung gewonnen, wie sie den beiden Schweizerstidten Basel
(gegeniiber den anderen oberrheinischen Stidten: Miilhausen, StraBburg,
Freiburg i. Br.) oder Genf (gegeniiber Lyon) eigen ist!. Keiner der schwei-
zerischen Landesteile 6ffnet sich so unmittelbar ins Ausland wie der ita-
lienische?; vor keiner Schweizer Front liegt ein so nahes und michtiges
ausldndisches Kulturzentrum, wie Mailand, die wirtschaftliche Hauptstadt
Italiens, es ist; keinem anderen Volksteil so sehr wie unserem lombar-
dischen erschweren Kleinheit und geringe Bevolkerungszahl die Ausbil-
dung kultureller Sonderart. All diese ungiinstigen geographischen Ver-
hiltnisse bedingen die besondere kulturpolitische Stellung der italienischen
Schweiz.

II. Wenn die Eidgenossenschaft trotz den Schwierigkeiten, die einer
circummontanen Staatsbildung dauernd im Wege stehen, sich durchgesetzt
und behauptet hat, so dankt sie dies u. a. der Gunst einer verkebrsgeogra-
phischen Lage von internationalem Ausmalle. Gerade der Anschlul} so
exponierter Punkte wie Basel und Genf, auch von Schaffhausen, und der
keilartig nach Siden vorspringenden Tessinlandschaften offenbart die
staatsbildende Kraft unserer Verkehrswege, des schweigerischen Strafen-
kreuzes. Alle vier Balken dieses Verkehrskreuzes ragen bezeichnender-
weise ins Ausland vor. Der eine Balken, der Querbalken Nord-Sid3, ist die
schweizerische Gotthardroute®. Sie reicht im Siden bis an den Rand der
Poebene und erfal3t im Norden die oberste Stadt der rheinischen Ebene,
Basel. Die vorkragende Eigenart dieses Querbalkens trat in der alten Eid-

1 Der AnschluB des ganzen Comer Stadtstaates (zu ihm gehorte auller dem Tessin und dem
Veltlin noch ein Hauptteil des Comerseegebietes) hitte auch durch den Raum- und Bevolke-
rungszuwachs die kulturelle Selbstindigkeit der italienischen Schweiz erh6ht. Auch eine kon-
fessionelle Scheidung gegentiber der Lombardei (ihnlich wie jene in der Westschweiz gegeniiber
Savoyen und Frankreich) wiirde zur Stirkung beigetragen haben.

2 Der Kt. Tessin ist der einzige Schweizerkanton, der sich nicht irgendwie in die schwel-
zerische Hochebene (oder in ihr FluBsystem) offnet. Das Wallis ist iiber die Genferseezone
mit dem Mittelland verkniipft. Die Bindner Rheinlandschaft steht iiber den Walensee mit der
ost- und mittelschweizerischen Hochebene in Verbindung. Sogar das Hochtal des Inn (das
FEngadin) steht, obwohl weit im Siidosten des Schweizerlandes gelegen und durch einen mich-
tigen Alpenkamm vom ubrigen Graubiinden getrennt, doch dem mittleren und unteren Inn-
gebiet (dem Tirol, dem EinfluB Innsbrucks) selbstindiger gegentiber; die Schlucht von Finster-
miinz hat die geopolitische, sprachliche und konfessionelle Trennung erleichtert; auch der nord-
siidliche Charakter des internationalen Verkehrs (JulierpaB3) weist das Engadin auf Chur, weiter-
hin — namentlich seit der Reformation — auf Ziirich; diese Verkniipfungen sind durch die
ritische Bahn (Albula-Tunnel) — ein territorialpolitisches Gegenstiick zur Gotthardbahn —
michtig geférdert worden.

3 Genauer NNW—S8SO.

4 Niheres iiber die Gotthardroute oben Kap. IVec.
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genossenschaft noch stirker zutage als heute!: So wie die Siidrampe des
Tessins (namentlich mit dem Sottoceneri bzw. Mendrisiotto) sich keilartig
ins Nachbarland vorschiebt, so war bis 1801 bzw. 1815 die Nordrampe,
Basel, nur durch einen schmalen Hals (Pratteln) mit dem eidgendssischen
Staatsgebiet verkniipft?; ja die eidgendssische Nordfortsetzung umfal3te
jahrhundertelang sogar noch die oberste Illstadt, Miilhausen i. E.! Der
Lingsbalken des geographischen Schweizerkreuzes ist die Westoststrafe3,
von der oberen Rhone zur oberen Donau?. Dieser schweizerische Lings-
weg kragt im Sudwesten, in dem Vorsprung von Genf, stark ins Ausland
vor, im Nordosten iiberschreitet er an drei Ubergingen — bei Eglisau,
Schaffhausen®, Stein — den Grenzflul Rhein und reicht bis an die Gst-
lichen Uferstationen des Bodensees®. Die heutige Grenzkonfiguration der
Schweiz offenbart somit auf den ersten Blick, wie sehr die verkehrspoli-
tischen Verhiltnisse die Bildung des schweizerischen Territoriums beein-
fluBt haben?. Sie haben mitgeholfen, Landschaften wie Basel oder den
Tessin aus ihrem geographischen Raum zu 16sen®. So darf auch kiinftighin
die Eigentendenz verkehrswirtschaftlicher Faktoren nicht unterschitzt
werden?.

! Auch staatsrechtlich trat die Gotthardroute als Kern der Eidgenossenschaft deutlicher
hervor: sie lag in ihrer ganzen Ausdehnung (Basel—Chiasso) im Gebiet der XIII eidgenossi-
schen Orte, auch in ihrer Siidhilfte, die sonst beiderseits von Zugewandten (Wallis und Grau-
binden) flankiert ist. (Vgl. etwa G. Droysens Historischer Handatlas, Blatt 42.)

* Vgl. oben Kap. Vb 4 SchluB.

# Richtiger: SWW—NOO.

' Niheres iiber diese Route oben Kap. Ilc. Sie war bis 1798 ein Riickgrat des alten Bern
(vgl. Kap. Vd, SchluB).

> Die neuere schweizerische Eisenbahnpolitik beniitzt den vorspringenden Kt. Schaff-
hausen auch als ein Nordtor der Gotthardbahn.

% Die Ubergangsstellen nach Buchhorn (Friedrichshafen) und Lindau.

" Auch in der Zugehorigkeit Graubiindens und des Wallis tritt die politische Wirkung des
Nordsiidverkehrs zutage, der Routen Basel—Oberer Hauenstein—Gr. St. Bernhard  bzw.
Basel — Ziirich— Septimer—Bergell.

® Das primire Moment war gewill der politische Selbstverwaltungswille der Basler und der
Tessinlandschaft (Livinen): durch die Verbindung mit der Eidgenossenschaft hofften sie ihn
besser durchzusetzen; aber ohne den verkehrsgeographischen Zusammenhang wire der An-
schluB der lombardischen Alpentiler und der obersten Landschaft der rheinischen Tiefebene
kaum erfolgt.

¥ Eine kluge Verkehrspolitik wird neben den wirtschaftlichen immer auch die territorial-
und machtpolitischen (iibrigens auch die strategischen) Folgen ecines neuen Verkehrsmittels
erwigen. So wie die StraBenziige des Mittelalters den Zusammenschlull der schweizerischen
Territorien erleichtert haben, so kénnten spitere Verkehrsverschiebungen ihn unbewuBt wieder
lockern. Ohnehin schlieBt der relativ grofe schweigerische Lingsanteil an den Alpen (die Entfernung
von Chancy, unterhalb Genf, bis Martinsbruck entspricht der Luftdistanz Basel—Genual)
die Gefahr in sich, daB unsere westlichen und &stlichen AuBenposten verkehrspolitisch von
threm (auslindischen) Vorland abhiingig werden und aus regionalen Motiven in einen ge-
wissen Gegensatz zur gesamtschweizerischen Verkehrspolitik hineinwachsen; man vergegen-
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III. Entstehung und Behauptung eines staatlichen Territoriums sind
freilich immer in die groflen geopolitischen Wandlungen der Ummwelt cin-
gebettet. Die Geschichte der Eidgenossenschaft zeigt dies besonders deut-
lich. Ein Produkt des politischen Auflockerungsprozesses der mitteleuro-
piischen Staatenwelt, wie er im Spitmittelalter sich abspielte, ist die Schweiz
durch die neuzeitlichen Verschiebungen, durch die Entstehung grofBer,
nationalstaatlicher Nachbarmichte, den Untergang anstoflender Puffer-
gebilde! und Kleinstaaten immer stirker eingeengt worden? Verinderun-
gen im machtpolitischen Gleichgewicht dieser AnstoBer, auslindische Ge-
bietsverschiebungen an unserer Staatsgrenze, ja sogar bloBe Verkehts-
malnahmen der Nachbarstaaten sind hidufig auch schweizergeschichtlich
von groflerer Tragweite als unsere internen Geschehnisse.

wirtige sich gewisse Moglichkeiten einer Spliigenbahn oder gar einer Linie Paris—Faucille—
Genf— Montblanc— Mailand!

1 Wihrend es den Niederlanden namentlich mit englischer Unterstiitzung gelang, die spa-
nische Exklave und Barri¢re Belgien als Puffer gegeniiber Frankreich zu erhalten, ist es der
Schweiz nicht gegliickt, das ganz analoge spanische Zwischenland der burgundischen Freigraf-
schaft vor dem Zugriff Ludwigs XIV. zu retten.

2 Die spitmittelalterlichen Siidnachbarn Savoyen, Mailand und Venedig sind im modernen
italienischen Nationalstaat, die siiddeutschen Klein- und Mittelstaaten im Deutschen Reiche

aufgegangen.

354



	Schluss

