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Christoph Moser

| Wolfséckeréﬁdé's’é

«Hinter den 7 Gleisen»: der Wolfsacker,
das dlteste Aussenquartier vom 20. Jahrhundert

Die Anfang 2015 vorgestellte Raumliche
Entwicklungsstrategie soll den Rahmen fir
den zukunftigen Ausbau der Stadt Lenz-
burg und ihrer Umgebung schaffen. Sie
sieht eine Siedlungsentwicklung nach in-
nen vor. Ein wichtiges Gebiet stellt das
Umfeld des Bahnhofs dar. Von der kinf-
tigen Entwicklung wird auch das noérd-
lich des Bahnhofs liegende Quartier
Wolfsacker/Breitfeld betroffen sein. Ein
zentraler Bereich ist als Gebiet mit erhal-
tenswerten Siedlungsstrukturen bzw. -ele-
menten ausgewiesen.

Im Auftrag der Stadt Lenzburg hat Michael
Hanak, Kunst- und Architekturhistoriker,
Zurich, daher eine Quartieranalyse Uber
das Gebiet Wolfsacker erstellt. Sie befasst
sich mit den stadtebaulichen und architek-
tonischen Qualitaten des Gebiets, mit dem
denkmalpflegerischen Schutzbedarf und
legt die erhaltenswerten Quartierstruktu-
ren dar. Der Verfasser dieses Artikels hat
im Stadtarchiv einen wesentlichen Teil der
Grundlagen fur die historische Bestandes-
aufnahme zusammengetragen. Die dabei
gewonnenen Erkenntnisse und die von

Michael Hanak erarbeitete, 100 Seiten um-
fassende Quartieranalyse bilden das Aus-
gangsmaterial dieses Artikels.

Wolfsackerquartier — was ist damit gemeint
Als «Wolfsacker»(quartier) bezeichnen wir
das unmittelbar noérdlich des Bahnhofs
gelegene, sich beidseits der Wolfsackerst-
rasse erstreckende Gebiet (= Wolfsacker-
guartier im engeren Sinne). Die nérdlich
davon an der Breitfeldstrasse, der Sophie
Hammerli-Strasse, der Gustav Henckell-
Strasse und der Ringstrasse Nord stehen-
den Hauser ordnen wir dem «Breitfeld» zu.
Demgegentber bezieht sich die Bezeich-
nung Wolfsackerquartier in der Arbeit von
Michael Hanak auf das gesamte Quartier
im Dreieck Eisenbahnlinie-Niederlenzer
Kirchweg-Autobahn N1 (= Wolfsacker-
quartier im weiteren Sinne).

Wenn wir uns mit dem Wolfsacker als al-
testem Aussenquartier befassen, dann mei-
nen wir das Gebiet im engeren Sinne. In
den Ubrigen Ausfuhrungen tber die Quar-
tierstruktur ist dagegen das Wolfsacker-
guartier im weiteren Sinne gemeint.
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Vom historischen Stadtkern zur Siedlung
bis an die Gemeindegrenze

Ausserhalb des mittelalterlichen Altstadt-
kerns und den angrenzenden mehrheitlich
zeilenartigen Wohnbauten des 18. Und 19.
Jahrhunderts am Fuss des Schlossberges
und in der Aavorstadt entstanden im 19.
Jahrhundert Villenquartiere, insbesondere
an der Schitzenmattstrasse. Die Bebauung
im stdlichen Stadtteil, mit vielen Garten
und kleinen Wiesflachen, war lange eher
bauerlich gepragt. Im Zuge der gegen
Ende des 19. Jahrhunderts einsetzenden
Industrialisierung entstanden schliesslich
ausgedehnte Wohnquartiere. Heute reicht
das Siedlungsgebiet von Lenzburg im Nor-
den und Westen bis an die Gemeindegren-
ze bzw. an den Wald, wahrend im Stden
und Osten ein landwirtschaftlich genutz-
ter Gringlrtel zwischen Siedlung und
Wald erhalten geblieben ist.

Zu den frihesten Wohnquartieren des 20.
Jahrhunderts gehért die Ansammlung von
Arbeiter- und Angestelltenhdausern nérd-
lich des Bahnhofs, westlich des ehemali-
gen Areals der Konservenfabrik Hero. Die
kleinvolumigen, zuweilen schematisch und
modellhaft wirkenden Wohnhéauser sind
mehrheitlich im einfachen Baumeister-
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oder Zimmermannsstil errichtet. Dank den
sauberlich umzaunten Garten vermittelt
das Quartier trotz vieler Um- und Anbau-
ten ein homogenes Gesamtbild. Im Unter-
schied dazu lehnt sich das Wohnquartier
im Kreissegment zwischen Seetalbahn,
Aarauerstrasse und Augustin Kellerstrasse
mit seinen grésseren, verputzten Wohn-
bauten starker an stadtische Bauformen
an. Dort weisen die meist zweigeschossi-
gen Hauser, wenn auch in zurlickhaltender
Weise, Elemente des Jugendstils, des Hei-
matstils und des Neoklassizismus auf.

Baulich dehnte sich die Stadt zuerst vor
allem nach Westen aus, wo die Neubau-
qguartiere mit regelmdssig angelegten
Strassen erschlossen wurden, und nach Su-
den, beidseits der Ammerswilerstrasse. In
den 1960er-Jahren konzentrierte sich die
Bautatigkeit im Westen, in jingster Zeit
im Suden («Widmi») und im ehemaligen
Hero-Areal. Seit Anfang des 20. Jahrhun-
derts war man bestrebt, der baulichen Ent-
wicklung einen rationalen Bebauungsplan
zu Grunde zu legen. Bauordnungen mit
Bebauungs- bzw. Zonenplan traten in den
Jahren 1910, 1933, 1959, 1981 und 2006 in
Kraft. In jingerer Zeit wurden sie dazwi-
schen jeweils mit Teilrevisionen angepasst.
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Die friihesten Bauten im Wolfsackerquartier
Das Gebiet nordlich des Bahnhofs Lenz-
burg war bis um 1900 nicht Uberbaut.
Gemass den Flurbezeichnungen auf alten
Planen hiess das Gebiet sudlich des Wolfs-
wegs (heute Wolfsackerstrasse) «Wolfs-
acker» und nérdlich davon «in der Breite»,
spater «Breitfeld». Daran schloss im Wes-
ten das «Lenzhardfeld» an und beim Nie-
derlenzer Kirchweg nannte man das Land
«Am Kirchweg». Schliesslich bezeichnete
man das ganze Gebiet als «Wolfsacker».
Der Bahnhof wurde 1874 erstellt. Nérdlich
des beim Niederlenzer Kirchweg mit einer
Kurve beginnenden Bahndamms errichte-
te die 1886 gegrindete Konservenfabrik
Hero ihre ausgedehnte Fabrikanlage. Vom
Bahnhof legte man die Bahnhofstrasse als
direkte Verbindung zur etwa 700 Meter
entfernten Altstadt an.

Der Baumeister Theodor Bertschinger er-
warb bereits am 29. Mai 1891 von Rudolf
Schaub und Friedrich Saluz eine 84,12
Aren grosse Parzelle im Wolfsacker. Dieses
Areal grenzte gemass den heutigen Stras-
senbezeichnungen &stlich an den Linden-
weg und im Stden an die Breitfeldstrasse;
westlich verlief die Grenze entlang den
heutigen Grundstlcksgrenzen der Liegen-
schaften auf der Westseite des Birkenwe-
ges, die Nordgrenze bildete die Wolfs-
ackerstrasse. In der bildhaften Sprache
des damals vom Stadtrat gefiihrten Ferti-
gungsprotokolls (Vorganger des mit dem
Schweizerischen Zivilgesetzbuch am 1. Ja-
nuar 1912 eingefihrten Grundbuchs) liest
sich das so: «... grenzt gegen Morgen an
Henckell & Roth, ... gegen Mittag an die
Bahnhofanlage, gegen Abend an Jakob
Kieser, Samuels, und gegen Mitternacht an
den Wolfsweg.»

Baumeister Bertschinger hatte von Anfang
an einen klaren Plan, wie er das durch den

Lindenweg und den Birkenweg zu er-
schliessende, in zwolf Parzellen von ca. 500
bis 600 m? eingeteilte Areal zu Uberbauen
gedachte. Teils verkaufte er die Parzellen
und erstellte anschliessend die Gebaude,
teils Uberbaute er sie und verkaufte an-
schliessend das Land inklusive Gebaude.
Bertschinger verpflichtete sich, die Stras-
sen und die Wasserleitung zu erstellen, die
Kaufer hatten deren Unterhalt zu je 1/12 zu
Ubernehmen. Der erste Kaufvertrag wurde
am 28. August 1901 im Fertigungsprotokoll
eingetragen: Er betraf das Grundsttck, auf
dem das Gebdude Nr. 741, Lindenweg 1,
steht, das erste und damit alteste des gan-
zen Quartiers. Nach und nach verkaufte er
bis 1908 die weiteren Parzellen. Interessant
sind die Preise: FUr die erwahnte erste Par-
zelle bezahlte der Kaufer Fr. 1.20 pro m?.
Die Liegenschaften samt darauf erstellten
Wohnhdusern wechselten die Hand zu
Preisen zwischen 8 000 und 11 500 Franken;
auf einzelnen Parzellen hatte Baumeister
Bertschinger Doppelhaduser erstellt, deren
Halften 6 500 bis 7 500 Franken kosteten.
Schliesslich steht auf Grund der Berufsan-
gaben im Fertigungsprotokoll auch fest,
dass es sich wirklich um Arbeiter- und An-
gestelltenhduser handelte: Die Kaufer wa-
ren Bahnhofportier, Fabrikarbeiter, Mau-
rer, Lehrer, Brieftrager, Buchhalter, Heizer,
Spengler, Dachdecker.

Der Lindenplatz im Wolfsacker

Obwohl nur 2 bis 3 Gehminuten vom
Bahnhof entfernt, ist der Lindenplatz mit
der von Baumeister Theodor Bertschinger
konzipierten, zwischen 1908 und 1912 er-
stellten Bebauung ein ruhiges, lauschiges
Platzchen und bildet mit seiner Linde ei-
gentlich die Seele des Quartiers. Die den
Platz sédumenden Wohnhauser sind ein ein-
maliges Beispiel einer vielgestaltigen, von
Experimentierfreude zeugenden Uberbau-
ung aus dem frihen 20. Jahrhundert. Be-
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sonders zu erwdhnen ist das sogenannte
Viertelhaus auf der Westseite des Platzes:
Es ist in vier Gebaudeteile aufgeteilt, die je
vom Erdgeschoss bis ins Dach reichen.

Das Areal fur diese Uberbauung hat Theo-
dor Bertschinger gemass Eintrag im Ferti-
gungsprotokoll vom 23. Mai 1906 von den
Geschwistern HUnerwadel zur Bleiche er-
worben, deren Unternehmen schon Jahr-
zehnte vorher vom Niedergang gekenn-
zeichnet war, was u.a. 1886 zum Verkauf
des urspringlich ebenfalls zum Imperium
des Bleiche-Unternehmens gehdrenden
Areals fuhrte, auf dem die Herren Gustav
Henckell und Gustav Zeiler die Konserven-
fabrik (nachmals Hero) errichteten.

Ubrigens hat Theodor Bertschinger-von
Greyerz nur die ersten 9 der insgesamt
15 H&user bzw. Hausteile am Linden-
platz selber erbaut. Nach seinem Tode am
27. Mai 1911 haben seine S6hne, an vor-
derster Stelle Theodor Bertschinger-Wid-
mer, die Arbeiten weitergefiuhrt bzw. die
noch nicht verkauften Hauser zum Weiter-
verkauf Gbernommen.

Das erste der am Lindenplatz errichteten
Gebaude verkaufte Theodor Bertschinger
am 4. November 1908 fur 32000 Fran-
ken der Conservenfabrik Lenzburg AG,
vormals Henckell und Roth. Es handelt
sich um das grosse, den Platz ndrdlich
begrenzende Gebdude Lindenweg 2/4,
das damals mehrere Wohnungen aufwies
und heute als Doppeleinfamilienhaus
genutzt wird. Schon damals also hat die
Firma far ihre Angestellten Wohnraum
beschafft, wie sie das 1916 mit dem Dop-
pelwohnhaus Wolfsackerstrasse 1/3 und
1958/59 mit den Gastarbeiterhausern
Wolfsackerstrasse 4 und 6 (letztere beiden
2005 in Reihenhduser umgebaut) fortge-
setzt hat.
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Ein Blick in die Protokolle

Wir haben nun kurz den Werdegang der
ersten Hauser im Wolfsacker verfolgt. Da
wir uns mit der Stadtentwicklung befas-
sen, mochten wir natlrlich auch wissen,
wie diese Entwicklung aus den Protokollen
ersichtlich ist. Die Durchsicht der Stadt-
ratsprotokolle ab 1891 (Kauf des Areals im
Wolfsacker durch Theodor Bertschinger)
hat bis 1901 keine Treffer zu den massge-
benden Stichworten (u.a. Wolfsacker, Bau-
bewilligung) gebracht. Offensichtlich hat
man bis zum Erlass der ersten Bauordnung
fur Lenzburg (von der Gemeindeversamm-
lung am 21. Februar 1910 gutgeheissen)
noch keine eigentlichen Baubewilligungs-
verfahren durchgefihrt. Dementsprechend
sind auch Baueingabeakten im Archiv des
Bauamtes erst ab ca. 1911 greifbar.

Einen ersten Eintrag zum neu entstehen-
den Wolfsackerquartier finden wir im
Stadtratsprotokoll vom 30. Oktober 1901:
«Dem Gesuche des Herrn Theodor Bert-
schinger, Baumeister, entsprechend, wird
ihm bewilligt, durch den Wolfsweg in sein
Land nérdlich vom Bahnhof Lenzburg vom
Niederlenzer Kirchweg aus eine Wasser-
leitung zu erstellen behufs Versorgung
der auf jenem Lande erbauten Hauser mit
Wasser. Eine Conzessionsgebihr wird mit
Rucksicht auf den Zweck der Réhrenleitung
nicht verlangt.» Sodann wurde Baumeister
Bertschinger 1906 beauftragt, ein Projekt
zur Strassenerweiterung im Wolfsacker in-
klusive Kostenberechnung auszuarbeiten.
Vom Niederlenzer Kirchweg, dem Weg,
den die Niederlenzer beim Kirchgang auf
den Staufberg beniltzten', zweigte im Ge-
biet Wolfsacker vorerst einzig der Wolfs-
weg ab, der spater in Wolfsackerstrasse
umbenannt wurde. 1907 stellten die An-
wohner im Wolfsackerquartier das Gesuch,
es sei von der Gemeinde fir die Uberlaufe
der Schittsteine und Abtrittgruben eine



Kanalisation in diesem Quartier zu erstel-
len. Sodann seien auch die Wege daselbst
in besseren Stand zu stellen und richtig
zu unterhalten. Der Stadtrat beauftragte
das Bauamt, die Strasse im Wolfsacker in
Ordnung bringen zu lassen. Das Anliegen
betreffend Kanalisation versprach er zu
prufen und der nachsten Budgetgemeinde
eine Vorlage zu unterbreiten.

Im selben Jahr stellte der Quartierverein
Bahnhof Gesuche mit folgenden Begehren
zur Infrastruktur: 1. Erstellung von elektri-
schen Lampen im Quartier; 2. bessere Be-
leuchtung der Bahnhofstrasse; 3. Nacht-
wachterkontrolle mit wenigstens 2 bis 3
Uhren (Rundgangen); 4. Anschaffung eines
zweiten Hydrantenwagens sowie Leiter,
Feuerhaken etc. und Besorgung eines Lo-
kals an zentral gelegenem Platze; 5. Ka-
nalisation des Wolfsackerquartiers sowie
des Niederlenzer Kirchwegs bis zum Hau-
se des Herrn Hans Urech innert zwei Jah-
ren; 6. besserer Ausbau der Strassen, in-
dem alle tief gelegenen Stellen erhoéht,
mit Steinbett versehen und entwassert
werden; 7. Erstellung eines Hydranten im
stdlichen Bahnhofquartier an der Strasse
nach Staufen. Auf all diese Anliegen trat
der Stadtrat ein, wobei wegen der finanzi-
ell angespannten Situation nicht allen voll
entsprochen werden konnte. Hinsichtlich
des Strassenausbaus bat der Stadtrat um
Geduld, da zuerst die Kanalisationsleitun-
gen zu bauen und erst danach die Strassen
instand zu stellen seien.

1908 wurde der Ausbau des Wolfsweges
angegangen. Die Strassen- und Kanalisa-
tionsbauarbeiten wurden zur Konkurrenz
ausgeschrieben und in den darauffolgen-
den Jahren durch das Baugeschaft Theo-
dor Bertschinger ausgefuhrt. Fur diese Ar-
beiten wurden in den Jahren 1908 bis 1909
8 000 Franken Uberwiesen.

1910 ersuchte die Firma Alfred Muller & Co.
um Anpassung des Niveaus der Strasse
langs der Bahn (heute: Breitfeldstrasse),
welches ca. 50 cm unter demjenigen der
angrenzenden Strassen lag. Da die SBB als
Eigentimerin der 1897 angelegten Strasse
zunachst nicht auf diese Anliegen eintrat,
drangte der Gemeinderat darauf, den Weg
den Verkehrsbedurfnissen entsprechend
instand zu setzen, zumal dieser nicht ganz
auf Bahngebiet liege.

Ebenfalls 1910 wurde das von Baumeister
Theodor Bertschinger jun. vorgelegte Bau-
gesuch fur ein Vierfamilienhaus am Linden-
platz (das sog. Viertelhaus) der Baukom-
mission zur Behandlung Uberwiesen, da
es als einziges gegen den aufgelegten Be-
bauungsplan (Quartierplan) verstiess resp.
dieser dort eine Abdanderung erfahren soll-
te. Die beim Lindenplatz in ost-westlicher
Richtung projektierte, indes spater nicht
erstellte Strasse hatte nicht in gerader
Richtung fortgesetzt, sondern stdlich am
geplanten Gebaude vorbeigefuhrt werden
mussen. Theodor Bertschinger jun. erklar-
te dem Stadtrat bei einem Augenschein vor
Ort, er bezwecke mit dem projektierten
Neubau einen ruhigen Platz zu schaffen,
der in das Bild des Quartiers passe und fur

Das viergeteilte Mehrfamilienhaus von Bau-
meister Theodor Bertschinger jun. (1973).
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den Verkehr in diesem Quartier gentige. Er
war mit der angeregten Verlegung des Ge-
bdudes um einen Meter nach Norden ein-
verstanden, wodurch der Weg eine Breite
von fuanf Metern erlangen wirde. Im Zuge
der Baugenehmigung wurden verschie-
dene bauliche Einsparungen diskutiert:
Bertschinger plante die Brandmauer zwi-
schen den Hausteilen offenbar unter dem
erlaubten Minimum, man einigte sich auf
eine Starke von 30 cm bis zum Kehlgebalk
und von 25 cm dartber. Ausserdem wollte
Bertschinger, um Baukosten einzusparen,
den Kamin unter der vorgeschriebenen
Wandstarke von 12 cm ausfthren sowie die
Treppe auf die Breite fur 1 bis 1 ¥2-stdckige
Wohnhauser beschranken.

Das Quartier entwickelt sich weiter -

der Bebauungsplan «Blaue Kugel»

1933 flhrte die Stadt Lenzburg fur die Be-
bauung der Stadterweiterungsgebiete und
die Losung der Verkehrsprobleme einen
stadtebaulichen Wettbewerb fir einen Be-
bauungsplan durch, zu dem alle Fachleute
schweizerischer Nationalitdt zugelassen
waren. Das Siegerprojekt mit dem Namen
«Blaue Kugel» (vgl. den Artikel von Christian U.
Brenner, Von der <blauen Kugel> zur Kerntangen-
te: Die Geschichte der Umfahrung von Lenzburg,
Lenzburger Neujahrsbldtter 2008) sah fur das
Gebiet Wolfsacker/Breitfeld eine gleich-
massige Bebauung mit Gberwiegend Dop-
pelhdusern und Reihenhdusern vor, mit
grossen ruckseitigen Garten. Im Zentrum
der Uberbauung waren eine baumgesaum-
te Allee auf Hohe der spateren Gustav
Henckell-Strasse und eine Kleinkinder-
schule zwischen Sophie Hammerli-Strasse
und Wolfsackerstrasse eingeplant. Wenn
auch die geplante Strassenfihrung in ihrer
rhythmischen Gitterstruktur teilweise stark
von der schliesslich ausgefUhrten Lésung
abweicht, so lag dieser Plan wohl doch der
weiteren Stadtentwicklung zugrunde.
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Eine vom 30. Mai 1946 datierte Zeichnung
des Zurcher Architekten und Raumplaners
Hans Marti, die im Archiv des Stadtbauamts
zum Vorschein kam, zeigt das planerische
Leitbild fur das Wolfsackerquartier: eine
Bebauung mit Einfamilienhdusern hinter
dicht bepflanzten Vorgarten zu beiden Sei-
ten der Quartierstrasse. Ein Pfeil stellt die
Verbindung zwischen der Zeichnung und
dem beigehefteten Quartierplan her. Bei
diesem handelte es sich vermutlich um eine
Bebauungsstudie, die eine gleichmassige
Uberbauung in rasterférmiger Anordnung
in Anlehnung an die frihere Bebauung
vorsah. Hans Marti war mit der Stadtpla-
nung betraut, die schliesslich zur Bauord-
nung mit Zonenplan von 1959 fuhrte.

Areal fiir das geplante Aarg. Technikum

Am 23. Juni 1958 beschloss die Stadt Lenz-
burg Land im Breitfeld fur die Errichtung
des geplanten Aargauischen Technikums
zur Verflgung zu stellen. Das betreffende
Gebiet wurde daher im neuen Zonenplan
der Stadt Lenzburg als Griinzone ausge-
schieden. Der entsprechende Teilzonen-
plan «Breitfeld» wurde 1960 festgelegt
und 1961 genehmigt. Da das Technikum
dann nicht in Lenzburg, sondern in Win-
disch errichtet wurde, wurde das Areal
schliesslich zur Uberbauung mit Einfamili-
enhausern freigegeben. Es entstand eine
einheitliche Baugruppe an der Sophie
Hammerli-Strasse.

Hochhduser an der Ringstrasse Nord

1964 wurde der Bau der Uberbauung
«Breitfeld» an der Ringstrasse Nord be-
willigt. Sie erganzte die bereits 1959/60
erstellten 4 dreigeschossigen Sechsfami-
lienhduser Ringstrasse Nord 15 bis 21 zu ei-
ner Uberbauung von total tber 120 Woh-
nungen, davon 66 in zwei elfgeschossigen
Hochhausern. Das im Zonenplan als Grin-
zone ausgeschiedene Gebiet zwischen der
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Das Wolfsackerquartier, Flugaufnahme 1950.

bestehenden Bebauung und der Autobahn
wurde als Zonenerweiterung betrachtet
und mittels eines Teilzonen- und eines
Richtplans tGberbaut. Der fur die 1958 ge-
grindete Wohnbaugenossenschaft pro-
jektierte Wohnungsbau wurde im Sinne
des subventionierten sozialen Wohnungs-
baus entwickelt, obschon der Bodenpreis
stark angestiegen war. Das Stadtbauamt
schlug vor, anstatt der projektierten drei
viergeschossigen Bauten und zwei zehnge-
schossigen Hochhauser zwei dreigeschos-
sige Bauten, einen viergeschossigen Bau
und zwei elfgeschossige Hochhéduser zu
errichten. «Nach Auffassung des Bauamts
und des Stadtrates wirken die drei vorgese-
henen viergeschossigen Bauten im Verhalt-
nis zur vorherrschenden zweigeschossigen
Uberbauung des Breitfeldquartiers un-
vermittelt und hart. (...) Die betonte Ver-
tikalitét der beiden Hochhduser erscheint
tragbarer als die unruhige Silhouette von
zwei-, drei- und viergeschossigen Bauten.»
Und weiter: «Die Hochhduser wirden die
etwas monotone Uberbauung des Quar-
tiers unterbrechen und stinden architek-
tonisch in Wechselbeziehung zum langge-
streckten Aabach-Viadukt der Autobahn.»

Das Quartier und der Verkehr
1966 wurde die Autobahn (Nationalstrasse
N1) dem Betrieb Ubergeben. Sie fuhrt un-

mittelbar am Quartier vorbei und bildet
seitdem dessen nordliche Grenze. Durch
die inden Jahren 2010 - 2013 erstellte Halb-
Uberdeckung der Autobahn konnten die
vorher erheblich Uber den Grenzwerten
liegenden Strassenlarmimmissionen, de-
nen vor allem die Liegenschaften an der
Ringstrasse Nord ausgesetzt waren, massiv
gedampft werden.

Das Ingenieurblro Seiler, Niederhauser,
Zurich, erarbeitete 1971 ein Verkehrsleit-
bild fur das Gebiet Wolfsacker/Breitfeld.
Plan und Bericht legten den Fokus auf die
Strassenverbindung Ringstrasse Nord von
der neuerstellten Unterfihrung unter der
Bahn bis zur geplanten Verldngerung uber
den Aabach zum Anschluss an die Nieder-
lenzerstrasse. Der Bericht machte deutlich,
dass der Ausbau der Ringstrasse bzw. die
verkehrstechnische Gestaltung des Gebiets
unter anderem der besseren Erschliessung
des Hero-Fabrikgelandes dienen sollte.
Auch der vom selben Ingenieurblro 1978
erstellte Verkehrsplan sah die Umsetzung
des Konzepts Ringstrasse vor.

1979 wurde die Verlangerung der Ring-
strasse in 6stlicher Richtung bis zur Nieder-
lenzerstrasse als Teil des neuen Strassen-
richtplans projektiert. Bereits vorher waren
1968 die Bahnunterfihrung (als Verbin-
dung mit der Ringstrasse West) und 1971
die Verlangerung der Ringstrasse Nord von
der Breitfeldstrasse bis zum Niederlenzer
Kirchweg realisiert worden, wodurch die
Wolfsackerstrasse als frihere Hauptzu-
fahrt ins Quartier entlastet wurde. Mit Vor-
lage vom 19. Dezember 1979 wurde dem
Einwohnerrat ein Projektierungskredit fur
die Verlangerung der Ringstrasse Nord bis
zur Niederlenzerstrasse beantragt. Dazu
hatte der Bau einer 170 m langen Brlcke
Uber das Aabachtal gehort. Dieser Projek-
tierungskredit scheiterte dann in der Re-
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Als der Bahndamm d|e Stadt noch nicht entzweltellte Stich von Jul|u5 Rudolf Leemann (1812 1865)

ferendumsabstimmung vom 8. Juni 1980.
Im Vorfeld dieser Abstimmung wurde u.a.
kritisiert, dass durch diesen Strassenausbau
die Anwohner zwischen der Ringstrasse
Nord und der Autobahn gleich an zwei lar-
migen Strassen leben mussten.

Der Bahnhof - seit je ein wichtiger Nachbar
Die Nahe zum Bahnhof war wohl so etwas
wie eine Geburtshelferin fur das Wolfs-
ackerquartier: Die Erschliessung Lenzburgs
durch die Eisenbahn 1874 fuhrte zur Grin-
dung von Industriefirmen in der Nahe des
Bahnhofs (Langenbach 1876, am Standort
des heutigen Coop-Centers, Hero 1886,
Neubau Alfred Muller & Co. 1910, WISA-
GLORIA usw.) und damit zu zunehmendem
Bedarf nach Wohnraum fiur die Arbeiter
und Angestellten. Logisch, dass dieser
in der Nahe der Betriebsstatten, also im
Wolfsacker, errichtet wurde.

Zwar ging Lenzburg vorerst bei der Bahner-
schliessung leer aus: Der sog. «Verrat von
Lenzburg» fihrte dazu, dass die Nordost-
bahn (NOB) ihre am 1. Mai 1858 eréffnete
Bahnlinie von Brugg nach Aarau nicht via
Lenzburg, sondern direkt entlang der Aare
via Rupperswil baute — gegen eine Bezah-
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lung von 700 000 Franken fur Strassenaus-
bauten befreite der Kanton die NOB von
der mit der Konzession auferlegten Pflicht
zur Fihrung der Bahnlinie Gber Lenzburg?.

So kam es, dass der Bahnhof Lenzburg
erst 1874 mit dem Bau der aargauischen
Sidbahn von Rupperswil nach Wohlen,
spater verlangert als Zufahrt zum Gott-
hardtunnel, in Betrieb genommen wurde.
1877 folgte die Nationalbahn mit der Linie
Winterthur-Zofingen, 1883 die Seetalbahn
Lenzburg-Emmenbruicke (-Luzern), die 1895
nach Wildegg verlangert wurde. Der kurz
nach der Betriebsaufnahme tber die Natio-
nalbahn eréffnete Konkurs brachte Lenz-
burg 1879 an den Rand des Ruins?.

Das Bahntrasse machte &éstlich des Bahn-
hofs einen Damm sowie einen Einschnitt
ins Gelande ndétig. Das ausgehobene Erd-
material des tiefen Einschnittes bei der
Schitzenmatte wurde zum Schitten des
hohen Dammes verwendet, der den Tal-
einschnitt des Aabachs Gberquert. Fir das
Stadtbild und die Landschaft bedeutete
dieser Damm einen &sthetisch unbefrie-
digenden Eingriff, der die offene Durch-
sicht durch das Aabachtal verunmdéglichte.



Mit der Eroffnung der Heitersberglinie
1975 fand Lenzburg dann endlich Anschluss
an die Ost-West-Hauptlinie des Schweize-
rischen Eisenbahnnetzes. Der Lenzburger
Bahnhof, der vorher keine schienenfrei
zuganglichen Perrons aufwies, wurde in
den Jahren 1972-1975 grundlegend um-
und ausgebaut. Dieser Ausbau hatte auch
Auswirkungen auf das Wolfsackerquar-
tier. Lag friher ldngs des Bahnhofs auf der
Nordseite ein ca. 15 Meter breiter Streifen,
welcher fir Schrebergédrten genitzt wur-
de, so reichten die Bahnanlagen fortan bis
an die Breitfeldstrasse bzw. die angrenzen-
den Liegenschaften. Die bisher wichtigste
Zufahrt zum Quartier, der Niveaulbergang
bei der Hero, in der Achse des Niederlenzer
Kirchweges, wurde aufgehoben. Hier stau-
ten sich bei geschlossenen Schranken vor
Arbeitsbeginn und nach Arbeitsschluss je-
weils Hunderte von Velofahrern, vor allem
aus Staufen und den Lenzburger Quartie-
ren stdlich der Bahnlinie stammende Mit-
arbeiter der Industriebetriebe. Auch der
am Westende des Bahnhofs gelegene Ni-
veaulbergang in der Achse der Lenzhard-
strasse* entfiel. Dieser Uber insgesamt 6
Gleise fuhrende Ubergang war kein valab-
ler Zugang zum Quartier, da er wegen des
regen Rangier- und Zugverkehrs jeweils 15
Minuten geschlossen und nur 1 Minute of-
fen war, bevor sich die Schranken wieder

senkten. Dem motorisierten Strassenver-
kehr — auch jenem, der friher den Hero-
Ubergang benitzt hatte - diente fortan
die 1968 erstellte Unterfihrung von der
Ringstrasse Nord zur Ringstrasse West. Da-
mit veranderte sich die Erschliessung des
Quartiers grundlegend. War der Niveau-
Ubergang Hero friher der Hauptzugang
zum Quartier, verlagerte sich der motori-
sierte Verkehr nun auf die Achse Ringstras-
se West — Ringstrasse Nord — Niederlenzer
Kirchweg - Sagestrasse. Fur Fussganger
und Radfahrer wurde an Stelle des Niveau-
Uberganges die sog. Hero-Unterflihrung
gebaut. Die Unterfihrung beim Bahnhofs-
gebdude, die nun der Erschliessung der
Perrons diente, war schon ca. 1960 als Fuss-
gangerverbindung zwischen dem Wolfsa-
ckerquartier und dem Gebiet stdlich des
Bahnhofs errichtet worden.

Heute macht der nahe Bahnhof mit seinen
vielen guten Zug- und Busverbindungen
das Wolfsackerquartier ausserst attraktiv,
was sich auf die Liegenschaftspreise aus-
wirkt und den Entwicklungsdruck auf das
Gebiet erhdht. Geeignete Bauvorschriften
sollen helfen, den Charakter des in seinem
Kern von &lterer Bausubstanz gepragten
Quartiers mit seinem hohen Wohnwert zu
erhalten.

Quellenangabe: Michael Hanak, Kunst- und Architekturhistoriker, Ziirich: Quartieranalyse Wolfsacker in
Lenzburg, Juli 2015. Archiv Stadtbauamt, Planungsakten, Baueingabeakten. Stadtarchiv, Stadtratsproto-
kolle, Signatur Il A.94 bis 106; Fertigungsprotokolle, Signatur Il T.34, 36, 37, 38,39 und 40

1 Der Niederlenzer Kirchweg trug diesen Namen friither nicht nur nérdlich der Bahnlinie, sondern bis zur
Gemeindegrenze von Staufen an der Aarauerstrasse; der Abschnitt siidlich der Bahnlinie wurde gemdss
Stadtratsbeschluss vom 15. September 1915 in Augustin Keller-Strasse umbenannt.

2ygl. dazu Heidi Neuenschwander, Geschichte der Stadt Lenzburg, Band 3, S. 67-78

3 vgl. dazu Christoph Moser, Die Nationalbahn, ein geplatzter Traum, Lenzburger Neujahrsblatter 2011,
S. 76 ff, und Heidi Neuenschwander, a.a.0., S. 106-126

4 Lenzhardstrasse hiess bis zur Aufhebung dieses Ubergangs der gesamte diagonal durch das Westquar-
tier filhrende Strassenzug von der Aarauerstrasse bis zum heute noch verbliebenen Rest nordlich der
Bahnlinie, seither unterteilt in Parkweg, Gartnerweg, Juraweg, Farberweg und Lenzhardstrasse.
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