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10 VORSCHLAGE UND EMPFEHLUNGEN
VERKEHR

10.1 EINLEITUNG

Wie in vielen anderen Stddten
ist auch in Lenzburg der Verkehr
ein Hauptproblem fiir die Alt-
stadt. Extrem stOrender Durch-
gangsverkehr sowie mangelnde Er-
schliessung fir Ziel- und Quell-
verkehr, (Parkierung, Zu- und
Wegfahrten, Anlieferung, usw.)
wirken sich auf Aktivit&dten und
Lebensqualitdt der Altstadt &dus-
serst nachteilig aus. Eine Ver-
kehrsuntersuchung und das Erar-
beiten von Verkehrsl&sungen mit
dem Ziel der Steigerung der Alt-
stadtqualitat ist deshalb uner-
ldsslich.

Eine eigene, griindliche Ver-
kehrsuntersuchung und -planung,
selbst mit der Einschrankung auf
die Altstadt, geht jedoch weit
iber den Rahmen der Stadtbild-
untersuchung hinaus. Es war des-
halb urspriinglich vorgesehen, in
bezug auf den Verkehr lediglich
die Zielsetzungen und Randbedin-
gungen fir die Altstadt zu for-
mulieren und an die gleichzeitig
laufende Verkehrsplanung (52)
weiterzuleiten. Es zeigte sich
aber, dass eine Trennung der Ar-
beiten zwischen Stadtbildunter-
suchung und Verkehrsplanung
nicht mdéglich war. Formulierte
Ziele und Randbedingungen bedeu-
ten erst etwas, wenn sie im Zu-
sammenhang mit den konkreten
Auswirkungen der sich daraus er-
gebenden LOsungen gesehen wer-
den. So war es denn auch im Fal-
le des Verkehrs notwendig, die
detaillierten Forderungen auf
ihre Verwirklichungsm&glichkei-
ten zZu prifen, was zumindest er-
ste Skizzen von L&sungsvorschld-
gen voraussetzte. Die vorliegen-
den Alternativen sind deshalb
nicht als fertige LOsungen zu
verstehen; sie sind vielmehr
Forderungen und Randbedingungen
an den Verkehr mit zugeh&rigen

Losungsmdglichkeiten, die von
den Verkehrsplanern ilibernommen
und detailliert bearbeitet wer-
den sollen,

10,2 VERKEHR IM BEREICH DES ZU-
GEHOERIGEN SIEDLUNGSRAUMES

10.2.1 Zweck, Grundlagen, Methode

Zweck: Der Verkehr mit Ziel oder
Quelle im zu Lenzburg gehbrenden
Siedlungsraum soll in seinen
storenden Einfliissen auf die
Altstadt stark vermindert wer-
den. Dies kann prinzipiell auf
zwel verschiedene Arten gesche-
hen:

a) Die StOrungen durch den Ver-
kehr werden durch Massnahmen wie
Bau von neuen oder besseren Ver-
kehrstrdgern, Umleitungen, Ein-
schrdnkungen in Geschwindigkeit
und Ldrm, usw. beseitigt (siehe
Kap. 10.3), oder

b) Verkehrsprobleme werden ver-
mieden, indem der kritische Ver-
kehr reduziert oder ganz besei-
tigt wird. Man will also den
Verkehr gar nicht erst aufkommen
lassen, um ihn anschliessend mit
grossen Schwierigkeiten wieder
zu bewdltigen, sondern man zieht
es vor, den Verkehr mit seinen
Problemen von vornherein zu ver-
hindern.

Bei dieser zweiten M&glichkeit
der Losung von Verkehrsproblemen

‘geht es darum, Entwicklungsgebie-

te zu vermeiden, welche durch
Verkehrserzeugung die Altstadt
storend beeinflussen wiirden. Das
Verkehrsaufkommen soll reduziert
oder vermieden werden.

Grundlagen: Arbeitsunterlagen
der Ortsplanung mit den mégli-
chen Entwicklungsstandorten (53).

Methode: Die Entwicklungsstand-
orte oder =-gebiete wurden auf
ein m&gliches Verkehrsaufkommen
gepriift. Die Verkehrsstrime vom
betreffenden Entwicklungsgebiet
zur Altstadt und zu den Auto-
bahnanschliissen wurden geschdtzt,
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auf die Strassen umgelegt und in
ihren Auswirkungen auf die Alt-
stadt bewertet.

10.2.2 Ergebnis

Von allen Entwicklungsgebieten
erzeugt nur das Gebiet 2 direkt
siidlich der Altstadt (Widmi und
Bergfeld) Verkehrsstrome, die
flir die Altstadt kritisch wer-
den (siehe Abb. 151), Die Ver-
kehrserzeugung und der Verkehrs-
fluss anderer Entwicklungsgebie-
te sind flr die Altstadt kaum
von Bedeutung und kodnnen ohne
grbssere Schwierigkeiten um die
Altstadt herum nach Norden und
zur Autobahn geleitet werden
(siehe Kap. 10.3.5).

H;?lr o ‘l'l“-‘g \“ :“

Abb. 151, Die Entwicklung der
stidlichen Gebiete bringt Verkehr
gegen die Altstadt

10.2.3 Empfehlung

Folgende Empfehlung soll als
kurz=, mittel- und langfristige
Massnahme durch Zonung in die
Ortsplanung aufgenommen werden:
Nur diejenigen Gebiete sollen
entwickelt werden, die durch
ihre Verkehrserzeugung die Alt-
stadt nicht storend beeinflus-
sen oder deren Verkehr leicht an
der Altstadt vorbei geleitet
werden kann. Insbesondere darf
das Gebiet silidlich der Altstadt
(Widmi, Bannhalde, Wildistei,
usw.) nicht iUberbaut werden, so-
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lange nicht ein Verkehrskonzept
fiir die Altstadt ausgearbeitet
ist, das eine Nord-Sid=Durch-
fahrt der Altstadt absolut ver-
hindert.

10.3 VERKEHR IN DER ALTSTADT UND
IM ALTSTADTNAHBEREICH

10.3.1 Zweck, Grundlagen, Methode

Zweck: Die Verkehrsprobleme sol-
len in bezug auf die Altstadt
identifiziert und analysiert
werden. Die Vorbereitung der LO&-
sung dieser Probleme erfolgt in
der Festlegung von Zielen und
Randbedingungen in bezug auf die
Altstadt sowie in ersten L&-
sungsvorschlédgen, die von den
Verkehrsplanern iibernommen und
weiter ausgearbeitet werden sol-
len. Insbesondere sollen hier
die Probleme des Durchgangsver-
kehrs (Ld&rm, Luftverschmutzung,
Gefdhrdung) und die Probleme der
Erschliessung der Altstadt sowie
die Fussgédngererschliessung be-
handelt werden.

Grundlagen: Im wesentlichen
dienten bestehende Projekte,
Konzepte und Planungen sowie Be-
richte aus den Jahren 1965-1975
als Grundlagen (54-61).

Methode: In Anwendung eines mor-
phologischen Kastens als Mittel
zur Problemstrukturierung und
gezielten LOsungsfindung (62)
wurde der Verkehr in Teilproble-
me zerlegt, die relativ unabhé&n-
gig zu behandeln sind. Fiir jedes
Teilproblem wurden verschiedene
Ziel- oder Losungsvarianten ge-
sucht. Diese Varianten wurden
durch die Bearbeiter sowie teil-
weise auch durch die begleiten-
den Organe bewertet und ausge-
wdhlt und zu einem Gesamtkonzept
flir die Altstadt zusammenge-
stellt.
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Abb. 152, Teilprobleme des Verkehrs

o) Durchgangsverkehr extrem %? Fernverkehr
st6rend
op Druchgangsverkehr stdrend q> Lokalverkehr

10.3.2 Teilprobleme

Die Verkehrsprobleme wurden in
folgende Teilprobleme aufgeteilt
(siehe Abb. 152):

1. Stark stdrender Durchgangs-
verkehr in der Kirchgasse, be-
stehend aus dem Regionalverkehr
Nord=-Siid (Richtung Niederlenz
und Seon; Hauptanteil des Ver-
kehrs), dem Ost-Westverkehr (Re-
gionalverkehr Richtung Hendschi-
kon und Hunzenschwil, der die -
Autobahn nicht benutzt) sowie Abb. 153, Durchgangsverkehr
dem lokalen Durchgangsverkehr Kirchgasse

(zwischen Ortsteilen Lenzburgs).

Storungen vor allem durch Larm

(verstdrkt durch enge Strassen

und Kopfsteinpflaster) sowie Ge-

fdhrdung und Behinderung der

Fussgdnger (siehe Abb. 153);

T
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2, Stark storender Durchgangs-
verkehr in der Aavorstadt (Zu-
sammensetzung wie 1.);

3. StOrender lokaler Durchgangs-
verkehr in der Rathausgasse;
Konflikt zwischen Autoverkehr
und Fussgdngerbereich (siehe Abb.
154) ;

e ,
"Durchgangsverkehr"
1900)

Abb. 154, Rat-

hausgasse (ca.

4, Storender lokaler Durchgangs-
verkehr in der Schiitzenmatt-
strasse und der Schlossgasse
(Zufahrten zur Altstadt); Kon-
flikt zwischen Autoverkehr und
Fussgdngerbereich; Bestrebungen
flir Verkehrsverbesserungen (?)
durch Strassenverbreiterungen
bedrohen den Charakter der ZzZu-
fahrtsridume, erlauben schnelle-
ren Verkehr und vergr&ssern da-
mit den Konflikt mit den Fuss-
gdngern. Schlossgasse und Schiit-
zenmattstrasse sind die direkte-
ste Verbindung zwischen den sid-
lichen Stadtgebieten und den Ge-
bieten im Nordosten und Osten
sowie der Autobahn. Eine "Ver-
besserung" dieser Strassen wir-
de den Durchgangsverkehr for-
dern (siehe Abb. 155);

5. Schlechte Erschliessung der

Altstadt; zuwenig Parkierungs-

moglichkeiten und damit Verrin-
gerung des Potentials als Ein-

kaufszentrum;
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155,

Abb. Schlossgasse 1975

6. Stdrende Oberfldchenparkie-
rung auf bedeutenden Pl&dtzen,
insbesondere Kronenplatz und
Metzgplatz (siehe Abb. 23 und
156)

R »g*a.,‘ %

Abb. 156, Unattraktiver Kronen-

platz 1975

7. Schlechte Erschliessung des
Gebietes zwischen Aavorstadt und
Bahnhofstrasse;

8. Mangelnde Qualitdt und Attrak-
tivitdt der Fussgdngerbereiche
und Fussgdngerpassagen (siehe
Abb. 157).

10.3.3 Bewertung

Die Bewertung des Verkehrs sowie
die Formulierung von Teilzielen
fir den Verkehr wurde vom Ober-
ziel der Studie abgeleitet. Die
Bewahrung und Forderung der Alt-
stadt bedeutet, dass der Verkehr
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Abb;.157, Durchgang Metzgplatz
- Rathausgasse, unter Haus mit
Holzlauben

in keiner Weise die Qualitdten
der Altstadt beeintrdchtigen
darf. Mit anderen Worten, die
Bewahrung und Steigerung der
Identitdt und Qualitdt der Alt-
stadt hat Prioritdt gegeniber
den Anliegen des Verkehrs, eine
Festlegung, die auf lange Sicht
sicher richtig ist. Das heisst
also, dass der Verkehr weder
durch Ldrm, Luftverschmutzung,
Gefidhrdung oder Behinderung der
Fussgdnger, Beanspruchung von
wertvollem Raum (der filir andere
Zwecke gebraucht werden konnte),
noch filir stdrende Verkehrsanla-
gen, usw. die Qualitdten der
Altstadt beeintrdchtigen darf.
Andererseits soll der Verkehr
aber durch guten Zugang und gute
Erschliessung die Vitalitdat der
Altstadt steigern. Die Altstadt-
kommission f&llte liber die Ziel-
setzung in bezug auf den Verkehr
den Grundsatzentscheid, dass der
Durchgangsverkehr aus der Alt-

stadt, insbesondere aus dem Be-
reich des Hufeisens (Kirchgasse,
Rathausgasse), entfernt werden
muss (63).

10.3.4 Losungsbereiche

Um die vorher erwdhnten Probleme
zu l1l8sen und die obigen Ziele zu
erreichen, wurden die folgenden
L&sungsbereiche ausgeschieden:

1. Grosse Umfahrung (ausserhalb
der Altstadt) zur LOsung des
Durchgangsverkehrs und eventuell
zur Erschliessung des Gebietes
zwischen Aavorstadt und Bahnhof-
strasse;

2. Kleine Umfahrung (Poststrasse)
zur sofortigen Uebergangsldsung
des regionalen Durchgangsver-
kehrs und zur Beseitigung des
lokalen Durchgangsverkehrs aus
der Altstadt (Kirchgasse);

3. Zufahrten Schiitzenmattstrasse
/Schlossgasse zur Bewahrung der
Qualitdt der Zugangsrdume, zur
Verbesserung von Fussgdngerbe-
reichen und zur Beseitigung des
Durchgangsverkehrs aus diesen
Strassen und angrenzenden Berei-
chen (Rathausgasse) ;

4, Innere Altstadt (Hufeisen, ins-
besondere Rathausgasse) zur Besei-
tigung des Durchgangsverkehrs und
Verbesserung der Fussgdngerberei-
che unter Gewdhrung von guten An-
lieferungsméglichkeiten;

5. Parkierungsgebiete Altstadt
zur Erhohung des Parkierungsan-
gebotes bei verschiedener Ko-
stenverteilung zwischen Gemeinde
und Privaten.

10.3.5 Teillbsungen

Zu diesen LOsungsbereichen wur-
den verschiedene alternative Teil-
l6sungen ausgearbeitet und in
Form eines morphologischen Ka-
stens dargestellt (siehe Abb.158)
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Losungsalternativen
L&sungsbereiche| 1l 2 3 4
GROSSE Keine Verdn-|0Offizieller |[Verbindung Umfahrung
UMFAHRUNG derung, Ver-|Vorschlag Aavorstadt/ |ausserhalb
kehr geht Bachstrasse, | Bahnhof- des Raumes
weiterhin Variante 2 strasse Aabach
iber Alt-
stadt
KLEINE Keine Veran-|Gegenver-
UMFAHRUNG derung, Ein-|kehr
bahnverkehr
Kirchgasse
ZUFAHRT Keine Verdn-|Strassen- Fussgdnger— |Einbahnsy-
SCHUETZENMATT- |derung, Ge- |verbreite- prioritdt stem
STRASSE, genverkehr rung
SCHLOSSGASSE langsam an-
steigend
ALTSTADT Keine Verdn-|Verkehrsfrei|Fussgdnger— |Gedndertes
derung, wei- prioritat Einbahnsy-
terhin Ver- stem
kehr und
Anlieferung
PARKIERUNGS- Keine Verdn-|Durch Priva-|{Durch Offent-
GEBIETE derung, te erstellt;|liche Hand
ALTSTADT vermehrter in Parkie- erstellt; in
Parkraum- rungsanlagen|Parkierungs-
mangel zusammenge- (anlagen zu-—
fasst sammengefasst
Abb. 158, Verkehrsalternativen

Die Beschreibung der einzelnen
Teilldsungen findet sich im An-
hang (Kap. A3). Die Teill&sungen
wurden einzeln (flir den jeweili-
gen L&sungsbereich) und im Zusam-
menhang (im Hinblick auf eine Ge-
samtldsung) bewertet und zwar in
bezug auf die LOsung der gestell-
ten Probleme, die Erfilillung der
Ziele sowie weitere Vor- und
Nachteile, die aus der L&sung
erwachsen.

Es war nicht mo&glich, in allen
Bereichen eine eindeutige Wahl
der Teilalternativen zu treffen,
da dafiir teils weitere Bearbei-
tungen der Verkehrsplaner, teils
weitere Diskussionen einer brei-
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teren Oeffentlichkeit ndtig sind.
In bezug auf die Altstadtquali-
tdt ist jede Kombination der
verbleibenden Teilalternativen
eine tragbare Gesamtldsung., Auf-
grund der bis heute vorhandenen
Informationen empfehlen wir aus
diesen verbleibenden M&glichkei-
ten eine Kombination von Teil-
16sungen, die als Gesamtkonzept
oder Leitbild des Verkehrs be-
schrieben ist (siehe Abb. 159).

Im Bereich der Grossen Umfahrung
zeigte es sich, dass noch keine
der ausgearbeiteten LOsundgen die
Zielsetzungen befriedigen kann.
Es besteht Einigkeit dariber,
dass mittelfristig (innerhalb



Losungsalternativen
L&sungsbereiche| 1 2 3 4
GROSSE Keine Verdn-| Offizieller | Verbindung Umfahrung
UMFAHRUNG derung, Ver-| Vorschlag Aavorstadt/ Jausserhalb
kehr geht Bachstrasse,| Bahnhof- des Raumes
weiterhin Variante 2 strasse Aabach
diber Alt-
stadt
o=
KLEINE Keine Verdn-{ Gegenver-
UMFAHRUNG derung, Ein-{ kehr
bahnverkehr
Kirchgasse
“
ZUFAHRT Keine Verédn-| Strassen- Fussgdnger—- [|Einbahnsy-
SCHUETZENMATT- | derung, Ge- | verbreite- rioritdt stem
STRASSE, genverkehr rung Kombination
SCHLOSSGASSE langsam an-
steigend _-O
ALTSTADT Keine Verdn-jVerkehrsfrei| Fussgadnger- |Gedndertes
derung, wei- prioriftdt Einbahnsyst.
terhin Ver- Kombination
kehr und
Anlieferung
PARKIERUNGS- Keine Verd&n—-{Durch Priva-
GEBIETE derung, te erstellt;
ALTSTADT vermehrter in Parkie-
Parkraum- rungsanlagen
mangel zusammenge-
fasst sammengefassEl

Abb. 159, Ausscheidung der mdglichen Teilalternativen des Verkehrs

(umrandet =

von ca. 10 Jahren) eine grosse

Umfahrung gebaut

Alle vorliegenden baulichen Va-
rianten im Bereiche des Aabaches
stehen in krassem Konflikt zur
Erhaltung des Bachraumes sowie
der charakteristischen Zufahrten

werden soll,

zur Altstadt, die ja Teil des
stddtebaulichen Grundmusters

sind (Kap. 3)

Eine Begriindung der unbefriedi-

und deren Schutz
deshalb unbedingte Prioritdt ha-
ben muss (siehe Abb.

258 + 160 .

Empfehlung von uns)

Abb.

genden Verkehrsprojekte mit dem

160, Aabach

vorliegenden Projekt der Bach-
korrektur, das ebenso unbefrie-
digend ist und den Bachraum noch
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weiter zerstbren wirde, ist ein-
deutig abzulehnen (siehe Kap.
A.3.1). Eine Ablehnung der Ver-
kehrsprojekte im Raume des Aaba-
ches sollte jedoch keineswegs be-
deuten, dass eine grosse Umfah-
rung nicht mit grdsster Dring-
lichkeit vorangetrieben wird. Nur
dadurch kann der Durchgangsver-
kehr aus der Aavorstadt und dem
Nahbereich der Altstadt elimi-
niert werden.

Zur Unterbindung des lokalen
Durchgangsverkehrs durch die
Kirchgasse und als Sofortmass-
nahme kann ohne wesentliche
Nachteile eine L&sung (kleine Um-
fahrung) gefunden werden, indem
die Poststrasse auf Gegenverkehr
umgestellt wird (siehe Kap.

As:d s2) s

Fir die Zufahrten Schiitzenmatt-
strasse und Schlossgasse soll
eine Kombination Einbahnsystem -
Fussgdngerprioritdt eingefiihrt
werden. Das Einbahnsystem er-
laubt leichte Zufahrten zur Alt-
stadt von Norden und Siiden; es
verhindert aber gleichzeitig den
Durchgangsverkehr durch beide
Strassen und insbesondere auch
durch die Rathausgasse. Dies
zeigt wie die LOsungsbereiche
zusammenhdngen und die L&sung in
einem LOsungsbereich (Schiitzen-
mattstrasse) ein Problem in ei-
nem anderen Bereich (Rathausgas-
se) lbsen kann. Die Fussgdnger-
prioritdt soll mit Gestaltungs-
mitteln durchgefiihrt und artiku-
liert werden, z.B. mit Verengung
der Verkehrsfldche fir den fah-
renden Verkehr, Abweichung von
der geraden Linienfiihrung, Ni-
veaudifferenzen bei Fussgdnger-
streifen, usw. Dies verlangsamt
den Verkehr und bringt ohne
starke Einschrdnkungen eine An-
passung der Geschwindigkeit und
somit eine Verringerung der Ge-
fdhrdung und Behinderung des
Fussgdngers (siehe auch Kap.
A.3.3 und Abb., 1l61).
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Abb. 161, Anwendung von Gestal-
tungsmassnahmen zugunsten der
Fussgdnger (Beispiel aus Delft/
Holland)

i

In der Altstadt (Kirchgasse,
Rathausgasse) soll durch eine
Aenderung des Einbahnsystems
der Durchgangsverkehr in der
Kirchgasse verringert werden.
Zudem soll ebenfalls durch ge-
stalterische Mittel eine Fuss-
gdngerprioritdt erzielt werden
(siehe Kap. A.3.4).

Eine Vergr&sserung des Park-
platzangebotes ist sehr erwiinscht.
Konzentrationen in Parkgaragen
sind unumgdnglich, insbesondere
sollten Parkgaragen im inneren
Altstadtbereich geférdert werden.
Obwohl diese Parkierungsmoglich-
keiten am raschesten durch die
O0ffentliche Hand erstellt werden,
sollen auch Beitrdge von Privaten
beisteuern (Einfiihrung von schidr-
feren Anforderungen in bezug auf
erforderliche Parkierungsfla-
chen im Baureglement; Abl&sung

in Form von Beitr&dgen an die
O6ffentliche Hand) (siehe Kap.

B3 ed) s

10.4 LEITBILD VERKEHR

Die vorgeschlagenen Massnahmen
lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

Als Sofortmassnahmen (siehe Abb.
162) : Marktgasse wird zur Sack-
gasse; Zufahrt von Kirchgasse



Abb.

bis zum Feuerwehrdepot; nur fiir
die Feuerwehr wird Durchfahrt
{iber Kronenplatz gewdhrleistet
(damit neue Moglichkeiten zur
Gestaltung des Kronenplatzes) ;
Fahrverbot ganze Leuengasse (da-
mit Schaffung eines neuen Fuss-
gidngerbereiches) . Diese Massnah-
men kodnnen innerhalb weniger Mo-
nate durch das Stadtbauamt rea-
lisiert werden.

Folgende Mittelfristigen Massnah-
men (siehe Abb. 163) sollen getrof-
fen werden (Zeitraum bis 1 Jahr):
Einfiihrung Gegenverkehr in der

162, Verkehrsleitbild Sofortmassnahmen

Poststrasse; Einfihrung von Ein-
bahnschlaufen Schiitzenmattstras-
se und Schlossgasse; Umkehrung
der Einbahnrichtung in der ndrd-
lichen H3lfte der Kirchgasse;
Gestaltung der Einbahnstrassen
als Bereiche mit Fussgdngerprio-
ritdt. (Sorgfdltige Planung und
Gestaltung dieser Fussgidngerbe-
reiche als Modellfalll!) Erstel-
lung einer Parkgarage im Bereich
des Br&ttligdus (Projektierung im
Zusammenhang mit dem Gestaltungs-
wettbewerb; siehe Kap. 11). Diese
Massnahmen k&nnen durch das Stadt-
bauamt in enger Zusammenarbeit

113



/s W S L
~—_/ ~Stemnbruchi” ¥
el ] Py

L

Abb. 163, Verkehrsleitbild Mittelfristige Massnahmen

mit dem kantonalen Verkehrsamt
durchgefiihrt werden.

Im Bereich der grossen Umfahrung
sollen baldmglichst weitere Al-
ternativen ausgearbeitet werden.
Sie sollen ausserhalb der Alt-
stadt liegen und den Bereich des
Aabaches in keiner Weise beein-
trdchtigen (siehe Abb. 164). Rea-
lisierung innerhalb der n&dchsten
10 Jahre (Planungsauftrag an
Verkehrsplaner) .

Im Bereich der Altstadt sollen
weitere Parkierungsbauten er-
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stellt werden (Planungsvorberei-
tung Stadtplanungsamt). Nach Er-
stellung eines geniigenden Par-
kierungsangebotes (erst dann)
kann eine Verkehrsfreimachung
der Altstadt erwogen werden, die
jedoch nach unserer Erwartung
wegen Erfolges des Konzepts der
Fussgdngerprioritdt kaum ndtig
sein wird.

Flir den Fussgdnger sind neben der
Einfiihrung von Prioritdtszonen
weitere "Durchbriiche" durch die
Hauserzeilen notwendig (siehe
Abb. 167 + 168, s. 116).
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Abb. 165, Beispiel Fussgdnger- Abb. 166, Beispiel Fussgédnger-
prioritdt in Delft prioritdt in Delft
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Abb. 167, Hauptfussgdngernetz 1975 mit Unterbrechungen

J

\_
Abb. 168, Fussgdngerverkehr,
Hauptbeziehungen.
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Die Haupt-Fussgdngerbeziehungen
bestehen innerhalb der Altstadt
und zwischen Altstadt, Schulen,
Schloss, Bahnhof und Wohngebie-
ten und sind entsprechend zu be-
riicksichtigen. (siehe Abb. 168).
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