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OBERST FRIEDRICH HUNERWADEL
AUS LENZBURG, DER VORKAMPFER DER
EISENBAHNEN IM AARGAU

VON DR. ROLF LEUTHOLD

Am 10. Februar 1836 wandte sich Oberst Friedrich Hiinerwadel
aus Lenzburg, ein Mitglied der kantonalen Baukommission, in einem
lingeren Schreiben! an die aargauische Regierung. Darin machte
er sie darauf aufmerksam, dafl der Aargau, nicht minder denn das
Ausland, sich dazu eigne, durch eine Bahnlinie erschlossen zu wer-
den. Ganz besonders giinstig schien ithm das Gelidnde zwischen
Zirich und Basel zu sein. Gerne hitte er es gesehen, wenn die
Regierung seines Kantons in dieser, wie ithm schien, fir die ganze
Schweiz so wichtigen Angelegenheit sich hervorgetan und als erste
sich diesem Unternehmen zugewandt hitte. Wenn auch der Initia-
tive des Lenzburger Biirgers anscheinend kein Verstindnis von
Seiten der Ratsmitglieder in Aarau entgegengebracht wurde, so
darf man Hinerwadel doch nicht das Verdienst absprechen, als
erster im Aargau fiir den Bau einer Eisenbahn eingetreten zu sein.
Sein Brief vom 10. Februar 1836 ist iberhaupt das erste Doku-
ment dieser Art in der aargauischen Eisenbahngeschichte und ver-
dient es deshalb, an dieser Stelle im Wortlaut ? wiedergegeben zu
werden:

An Tit: Landammann und Kleinen Rat des Kantons Aargau.
Lenzburg, den 10ten Hornung 1836.

Hochgeachteter Herr Landammann!
Hochgeachtete Herren!

Wenn es auch auf den ersten Augenblick auffallen mag, dafl
das, kaum seit einem Dezennium in unserer Sprache vorkommende
Wort ,,EBisenbahn™ zum erstenmal vielleicht im Kanton Aargau in
Beziehung auf denselben von einem Manne ausgesprochen wird,
von dem man seines heranriickenden hoheren Alters wegen eher
glauben sollte, dafl er mehr Hang fiir das ungewohnte Alte als

1 Kantonsarchiv Aarau, Eisenbahnakten.
2 In heutiger Orthographie.
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fir ihn zum Teil noch wenig bekannte Neuerungen haben diirfte,
so werden doch diejenigen hochgeachteten Mitglieder Threr hohen
Behorde, mit denen ich in irgend einem Verhiltnisse zu arbeiten
die Ehre gehabt habe, mir wenigstens diejenige Gerechtigkeit wider-
fahren lassen, daf}, weit entfernt den Fortschritten im Gebiet der
Kiinste und Wissenschaften abhold zu sein oder denselben fremd
zu bleiben, ich vielmehr immer keiner der letzten bin, um neuen Er-
findungen oder Verbesserungen, die in anderen Lindern als ge-
deihlich sich bewihren, in so weit es meinen Wirkungskreis be-
trifft, auch bei uns Eingang zu verschaffen zu helfen, und dafl ich
nur da vielleicht zu bedenklich vorwirts schreite, wo ich die mog-
lichen oder wenigstens die mutmafllichen Folgen noch nicht ganz
zu lbersehen vermag, oder wo ich meine Krifte, die ich zu iiber-
schiatzen nicht gewohnt bin, der zu losenden Aufgabe nicht ge-
wachsen fiihle.

Wenn es nun in einem Zeitpunkte, in dem nicht nur die tech-
nischen Zeitschriften, sondern sogar die Spalten der politischen
Blitter aller Farben mit den Berichten iber den Fortgang bereits
entstandener, oder iiber den Betrieb neuer Eisenbahnen nach allen
gedenkbaren Richtungen grofitenteils angefillt sind, und in dem
es Mode werden zu wollen den Anschein hat, anstatt in Eroberun-
gen oder im Ringen um Regierungssysteme, in Hebung der Indu-
strie und in neuen und férdernderen Verbindungsstraflen, zum Teil
wenigstens, die Wohlfahrt der Nationen zu suchen, es an sich schon
sehr natiirlich ist. dafl jeder Liebhaber von technischen Kiinsten
und Gewerben, die Frage sich aufwirft, in wie weit die Vermehrung
der Eisenbahnen, der Dampfboote und dergleichen auf die Ge-
werbe, den Landbau, Handel und anderes Einflufl haben werden,
so wird es hinwieder dem Manne, der seit 16 Jahren im Fache des
Straflen- und Wasserbaues, des Zutrauens seiner Landesregierung
sich erfreut, zur eigentlichen Pflicht, wenn auch unaufgefordert, als
Gegenstand reiferen Nachdenkens, sich die Frage aufzuwerfen,
welchen Einflufl einige der vielen besprochenen Eisenbahnanlagen,
wenn solche, wie kaum zu bezweifeln, wirklich zu Stande kommen
sollten, auf das Straflenwesen der Schweiz im allgemeinen, und
des Kantons Aargau im besonderen haben mochten, oder haben
miissen, um wenigstens einigermaflen vorbereitet zu sein, wenn auch
bei uns etwas geschehen miifite.

Es ist zwar ganz richtig, dafl auch durch Hiigelgelidnde, ja selbst
tiber Gebirgsziige, Eisenbahnen angelegt werden konnen; immer-
hin aber werden solche weit geringere Kosten da verursachen,
wo solche in ebener oder doch wenig schiefer, so viel moéglich
gleichmifliger Richtung angelegt werden kénnen. — Wenn ich da-
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her in mehreren Blittern lese, dafl ein bayrischer Eisenbahnzug
bis nach Lindau gefiihrt werden solle, in der Voraussetzung, daf}
solcher von dort aus von der Schweiz aufgenommen, und zu einer
Verbindung mit Italien tiber die Alpen geleitet werde, so kann ich
es umso eher geschickteren und gewichtigeren Minnern iiberlas-
sen dariiber nachzudenken, wie diese Aufgabe am leichtesten zu
lésen sein mochte, als ohnehin jene Gegend aufler meinem Wir-
kungskreise liegt. — Wenn ich aber hingegen wiederholt zu lesen
Anlafl habe, dafl es auch darum sich handle, von Mannheim bis
nach Basel eine Eisenbahn anzulegen, so nimmt die Sache umso
eher mein Nachdenken in Anspruch, als es mir wahrscheinlich ist,
daf}, wenn so etwas wirklich im T'un sein sollte, die Frage — wohin
nun weiters? — von den das Unternehmen leitenden, folgerecht
bald auch in Anregung kommen mifite. Nun diirfte aber nach mei-
nem Dafiirhalten kaum eine Gegend der Schweiz mehr zur An-
legung einer Eisenbahn sich eignen als diejenige zwischen Basel
und Ziirich, wo drei miteinander verbundene Fliisse von selbst die
Richtung angeben, wie eine Eisenbahn, fast eben, oder doch nur
wenig incliniert angelegt werden kann, wo zwei Handelsstidte, die
im lebhaftesten Verkehr durch eine solche verbunden wiirden, und
wo demnach die Ausfihrung ebenso leicht als das Unternehmen, in
pekunidrer Hinsicht, gesichert zu sein scheint, weshalb ich auch
in der Vermutung stehe, daff, wenn einmal auch in der Schweiz
die Eisenbahnen in Anregung kommen werden, auch andere Min-
ner das gleiche finden konnten. Was ich hier anzudeuten mir er-
laube und deshalb mir es leid tun wiirde, wenn anderswo, friither
als im Aargau selbst, diese hochst wichtige Angelegenheit bespro-
chen oder in Anregung gebracht wiirde.

Ich weifl zwar wohl, dafl nach den neuesten Ansichten, denen
auch ich vollkommen huldige und schon lange gehuldigt habe, der-
gleichen Unternehmungen nicht von den Regierungen selbst, son-
dern blof3 im Einverstindnis und mit Bewilligung derselben, durch
Aktien-Gesellschaften ausgefiithrt werden, und zweifle auch keines-
wegs, dafl, wenn spiter die mehr erwihnte Gegend nidher ins Auge
gefafit wird, nicht nur in Basel und in Zirich, sondern auch in
unserem Kanton Spekulanten genug fiir ein solches Unternehmen
sich zeigen werden, besonders da wir sattsam aus den Zeitungen
ersehen konnen, daf} bei einigen gut gelegenen Eisenbahnen die
Aktien bereits aufs Doppelte des urspriinglichen Wertes gestiegen
sind.

Allein unangenehm wiirde es jedenfalls mir sein, wenn frither
oder spiter der Antrieb hinzu blofl von auflen kommen und es
so den Anschein haben wiirde, als wire im Aargau weniger Sinn,
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den Zeitgeist auch in technischer Beziehung aufzufassen, oder das
giinstige der Lage einiger Kantonsteile zu erwigen, in einem Augen-
blicke, wo tiberall Regenten und Regierte, in dieser Beziehung
wenigstens, wie es scheint, so ziemlich Hand in Hand sich abmiihen,
dem Nachbarstaat das Terrain, oder doch wenigstens den Vor-
sprung abzugewinnen.

Da hie und da noch die Ansicht vorwalten diirfte, daf} eine
Eisenbahn durchaus nur in Verbindung mit Dampfwagen gedenkbar
sei, weil in England, wo die Steinkohlen sehr wohlfeil sind, es
iiblich ist, und daher die Besorgnis entstehen koénnte, dafy durch
Anlegung von Eisenbahnen das Zugvieh verdriangt und unabseh-
bare Stérungen in vielen Erwerbszweigen, besonders im Landbau,
entstehen kdnnten, so glaube ich hier noch andeuten zu miissen, dafy
es bereits neu angelegte Eisenbahnen gibt, die ohne Anwendung
von Dampfmaschinen und blofl mit Pferdebespannung befahren
werden, zumal zum Beispiel bei Linz, wo eine neue Eisenbahn,
welche die Salz produzierenden Gegenden im Salzburgischen mit
den Holz liefernden Teilen Bohmens verbinden soll, mitten durch
die Gassen der Stadt (und zwar ohne Stdérung in denselben) sich
ziehen soll, die blof mit Pferden und ohne Anwendung von Dampf,
bereits stark befahren werde; und daf} selbst auf der so viel be-
sprochenen neuen Eisenbahn zwischen Niirnberg und Fiirth bereits
die Rede davon sein soll, eben diese Eisenbahn blofl zwei- oder
dreimal wéchentlich mit dem Dampfwagen, die iibrige Zeit hin-
gegen (wegen der Kosten des Brennmaterials) mit Pferdegespann
befahren zu lassen.

Ebenfalls méchte der Ausdruck ,,Eisenbahn” zum Wahn ver-
leiten, dafl Eisen der Hauptbestandteil einer Eisenbahnanlage sein
miisse, wihrend dem an einigen Orten Steine, in holzreichen Ge-
genden hingegen Holz die Grundlage der Bahn, hiemit den Haupt-
bedarf, das Eisen hingegen einen zwar kostbaren, aber doch nicht
unbedingt vorherrschenden Bestandteil der Anlage ausmacht; was
demnach wahrscheinlich das Bauholz der Gemeinde, sowie der
Staatswaldungen auf einen héheren Wert stellen wiirde. Wenn nun
die Entfernung von Basel bis Ziirich ungefihr 16 Stunden betrigt,
und die Grenze unseres Kantons bis an zwei Stunden Entfernung
gegen beide Hauptstidte sich ausdehnt, so ergibt es sich, daf} eine
Eisenbahnanlage in dieser Richtung volle 12 Stunden auf dem Ge-
biete des Kantons Aargau sich fortziechen miifite, hiemit wenigstens
drei Vierteile der Arbeitslohne schon bei der ersten Anlage (wenn
auch nicht des Materials) dem hiesigen Kanton zu gut kommen, und
tiberdies ein neues regeres Leben in einen Bezirk, oder wenigstens
in eine Gegend bringen wiirde, die durch verschiedene Umstinde
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friherer Hilfsquellen beraubt, einer Hebung durch Industrie und
derer wohltitigen Folgen so sehr bedarf.

Dieses ist nun, hochgeachtete Herren, was vorderhand in mog-
lichster Kiirze blofl anzudeuten oder wenigstens einigermaflen vor-
laufig in Anregung zu bringen mir Bediirfnis war. — Ist und bleibt
es nur ein Traum, so ist doch das Zutrauen, womit Hochdieselben
auch bei der letzten Wahl mich wieder beehrt haben, mir ein
sicherer Biirge, daf} Sie wenigstens die wohlgemeinte Absicht und
den guten Willen nicht verkennen werden.

Es benutzt Ubrigens den Anlaf}, Sie Hochgeachteter Herr Land-
ammann, Hochgeachtete Herren, seiner vollkommenen Hochachtung
zu versichern Hochdero ergebener

Friedrich Hiinerwadel, Oberst, Mitglied der Baukommission.

MUTTERGLAUBE

Schynt’s dmel, dafi er doch no libt:
Jetzt het er einist gschribe.

Doch froget er mer gar nid nob ...
Wo ist au d’Liebi blibe?

I hanem doch au gmildet gha,

I tiie mer niimme troue;

Wenn mir das d’Muetter gschribe hatt’,
O je, wie hdtt i gschroue!

Vergifit er mi dcht zletscht am And?
Doch nei, i bi jo ’s Miietti,

Wo bitted fiir ne Tag und Nacht,
Daf ibn de Hergott bhiieti.

Es fabrt em viel jex dur de Sinn,

’s isch Bdses miit derbinder;

Und wenn er niimme schrybe wurd,

So liebt er mi nid minder. M. K.
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