Zeitschrift: Kriminologisches Bulletin = Bulletin de criminologie
Herausgeber: Schweizerische Arbeitsgruppe fir Kriminologie

Band: 5 (1979)

Heft: 2

Artikel: Verkehrsunfallflucht

Autor: Mergen, Armand

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1046983

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1046983
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

VERKEHRSUNFALLFLUCHT

von Armand MERGEN

Weder Flucht in das Vorher

noch vor-sich-Weglaufen

in ein Nachher

vermdgen die Realitdt des Jetzt
mit Irrealem zu betriigen

Das Geschehen in der Zeit

ist grausam-unbestechlich

in seiner Endgliltigkeit.

(apa)

Ich behandle das Thema aus der Sicht des Kriminologen. Die ju-
ristischen Fragestellungen interessieren an dieser Stelle nicht.
Sie geben durch die juristisch-deskriptive Festlegung eines
menschlichen Verhaltens keinerlei Hilfen, weder fiir die Er-
fassung der realen Erscheinungsformen der Verkehrsunfallflucht
noch fur die Erklarung oder Begreifbarmachung der sich in ihr
manifestierenden menschlichen Handlung. Das ist auch nicht die
Aufgabe des Rechts, sondern der naturwissenschaftlich-empirisch
ausgerichteten Kriminologie, welche sich um die Aufhellung al-
ler auf der Seinsebene liegenden kriminellen Phdnomene und Ab-
liufe bemiht. Dies hat im sozialen und im individuellen Bereich
zu geschehen; d.h. sowohl als Massenphanomen als auch die indi-
viduelle, an den Tdter gebundene Tat wird zum Untersuchungsge-
genstand gemacht.

Verkehrsunfallflucht ist in Wahrheit ein Sekundar- oder Folge-
delikt, denn es setzt den Unfall voraus. Jahrlich kommen in der
Bundesrepublik Deutschland etwa 35.000 - 40.000 Fdlle von Ver-
kehrsunfallflucht zur Verurteilung. Das ist, gemessen an der
zZahl der Verkehrsunfidlle, also der Voraussetzung fiir die Ver-
kehrsunfallflucht, eine relativ geringe Zahl. Fiir die Schweiz
liegen mir keine zuverldssigen Angaben vor. Fiir sich gesehen
und losgeldst von der Zahl der Unfadlle erweist sich die Unfall-
flucht jedoch als Phdnomen, dem nicht geringe kriminalpoliti-
sche Bedeutung zukommt. Der Gesetzgeber hat das erkannt und

das unerlaubte Entfernen vom Unfallort zu einem eigenen straf-
rechtlichen Tatbestand gemacht. Durch das am 21.6.1975 in

Kraft getretene StAeG hat in der BRD der Straftatbestand eine
neue, prazisere Fassung erhalten, in der die Pflichten der Un-
fallbeteiligten zwar erweitert werden, andererseits aber die
Strafbarkeit des Versuchs wegfdllt.

Jeder Verkehrsteilnehmer ist nicht nur unfall-, sondern auch
kriminell gefidhrdet, und zwar unabhdngig von Alter, Beruf,
Ansehen, sozialem Status oder Klasse. Das Spektrum der Verkehr-
sdelikte reicht von den Gefahrdungs-und Fahrlissigkeitsdelik-
ten, welche schwere Folgen haben kénnen, bis hin zu den klassi-



schen Vorsatzdelikten. Die Verkehrsunfallflucht ist ein Vor-
satzdelikt und entfernt sich von der reinen sogenannten Ver-
kehrskriminalitdt, um sich als moderne Erscheinungsform der
klassischen Kriminalitdt zu integrieren. Diese Feststellung
wird durch die Tatsache untermauert, dass unter den Verkehrs-
unfallflichtigen Vorbestrafte und kriminell belastete Tiater
gehduft vorkommen. :

Der Anteil der Unfallflucht an der Gesamtzahl der Verkehrsde-
likte betrdgt etwa 7 bis 8%; die Aufkldrungsquote liegt bei
anndhernd 30%. Diese relativ niedrige Aufkladrungsquote ist
durch die libergrosse Zahl der Bagatellfille mit mehr oder
weniger geringem Sachschaden bedingt. Sie machen weit mehr als
die Halfte aller festgestellten Fidlle aus. Verkehrsunfallflucht
nach einem Unfall mit Todesfolge geschieht im Durchschnitt in
etwa 1,2% der Fdlle; die Aufklarungsquote ist in diesen Fidllen
deutlich erhdéht und liegt etwa bei 65%. Als Faustregel kann
man sagen, dass die Haufigkeit der Unfallflucht umgekehrt pro-
portional zu der Schwere des Unfalls und seiner Folgen steht;
d.h. mit wachsender Unfallschwere nimmt die HAufigkeit der
Fahrerflucht ab. Wegfahren nach Aufstossen auf ein parkendes
Fahrzeug oder einen sonstigen Gegenstand ist der haufigste Tat-
bestand. Uber die H3alfte aller Unfallfluchtfille erfolgt nach
Alleinunfall; seltener fliichtet ein Titer nach Zusammenstoss
mit einem anderen Fahrzeug oder einem Fussginger. Viele Tater
steigen nach einem Alleinunfall aus, schauen sich den angerich-
teten Schaden an und fahren weiter, besonders, wenn sie sich
unbemerkt wdhnen und die Fluchtmdglichkeit ihnen glinstig er-
scheint. Sehr oft flichten diese Tater nicht, um sich der Ve-
rantwortung fiir den Unfall zu entziehen, sondern um einen vor-
gegebenen primdren Tatbestand zu verdecken; etwa bestehende
Alkoholisierung, Fahren ohne Flihrerschein, Autodiebstahl.

Flichtet ein Tater unter Zurilicklassung seines Fahrzeugs, so

ist dieses Verhalten stets symptomatisch zu bewerten : Entwe-
der das Fahrzeug ist gestohlen oder der T&iter ist unter Alko-
holeinfluss oder der Unfallschock hat eine panikartige Reaktion
ausgeldst. Hiermit sind bereits die Hauptmotivationen der Fah-
rerflucht benannt : Furcht vor Strafe, Verdeckung anderer Tat-
bestande, endlich primitiv-reaktives Verhalten nach Schock,

Vielleicht verdienen folgende phdnomenoclogische Feststellungen
Beachtung : Die meisten Delikte werden am spiten Nachmittag
der Wochenenden begangen; junge Menschen (bis 25 Jahre) und
dltere (ab 63 Jahre) sind ilberreprdsentiert; Unfallflucht ist
kein geschlechtsspezifisches Delikt, wird also im Verhdltnis
gleich oft von Madnnern und Frauen begangen; in weit mehr als
der Halfte aller Falle ist Alkohol im Spiel.

Nicht so sehr der einzelne, fiir sich betrachtete sogenannte
Bagatellfall, sondern die sich massierende HAaufung dieser
Fdlle machen die Unfallflucht zum kriminalpolitischen Problem.
Diese gquantitativ das Bild beherrschenden Taten sind qualita-



tiv anders geartet - und miissen auch anders angegangen und be-
handelt werden - als die Unfallflucht des Taters nach schwerem
Unfall mit mehreren Beteiligten, Verletzten oder Getdteten.
Dieses Delikt wird als besonders verabscheuungswiirdig und ge-
mein empfunden. Dem Kriminologen stellen sich spezielle Fragen,
will er die Kriminogenese, das ist die dynamische Entstehungsge-
schichte der Tat, klaren und erkldren. Differentialdiagnostisch
steht im Vordergrund die Frage nach der bewussten oder unbewuss-
ten, etwa primitiv-reaktiven Motivation der Tat. Sie kann nur
befriedigend geklart werden, wenn es gelingt, aus der Tatsitua-
tion, dem Verhalten des Taters vor, bei und besonders nach der
Tat, aus seiner gesamten Lebenssituation und seinem psychophy-
sischen Sosein sowie aus dem psychischen Dynamismus mit seinen
gesteuerten und reaktiven Mechanismen wahrend der Tat ein
schlissiges Ablaufschema zu erstellen.

Die Verkehrsunfallflucht stellt in jedem Fall eine Reaktion dar;
und zwar die Reaktion auf den vorausgegangenen Unfall. Die
Flucht kann vom Tdter demnach nicht geplant oder vorbereitet,

im voraus gewollt sein. Er hat ja den Unfall auch nicht gewollt.
Unfallflucht ist ein Ereignis im Leben eines Menschen, das vom
Zufall - dem Verkehrsunfall - abhdngt, nicht primdr vom voraus-
sehenden Willen; Unfallflucht ist ein reaktives Verhalten.

Das Gesetz fordert vom Verkehrsteilnehmer nach einem Unfall
ein diszipliniertes, frustrierendes Verhalten : Der Mensch muss
sich stellen, und zwar nicht nur den Kontrollorganen, sondern
zundchst sich selbst; er muss flir sich und zu sich stehen fiir
das, was er angerichtet hat. Hierzu sind nicht alle Menschen
fahig; allen fordert dieses vorgeschriebene Verhalten ein ge-
riitteltes Mass an Selbstiiberwindung und Willensanstrengung ab,
denn in jedem Fall mobilisiert der Unfall Reaktionen aus dem
emotional-triebhaften Bereich. Bevor der Mensch mit seinen Ge-
hirn steuernd eingreift, reagieren die subkortikalen archai-
schen Regionen des Stammhirns. Diese Dinge waren zu bedenken,
bevor Fiihrerscheine erteilt oder auch entzogen werden.

Es gibt eine ganze Anzahl mdglicher Reaktionen auf die durch
den Unfall produzierte psychische Belastung. Sie sind vorder-
griindig von der Konstitution der psychischen Verfassung und dem
Typus des reagierenden Menschen abhangig Empfindsam-weichliche
Menschen werden von Entsetzen und Grauen gepackt, verfallen der
Angst, kdnnen das Geschehene nicht fassen, wollen es nicht wahr
haben, fliichten in die Irrealitdt, entwickeln Schuldgefiihle

und haben Miihe, rationale Steuerungen einzusetzen. Egozentrisch-
rlicksichtslose Menschen wehren sich, indem sie zornig angrei-
fen, sich affektiv gegen das Geschehene auflehnen, versuchen,
alles von sich abzuwdlzen. Wieder andere verfallen in ihrer
Labilitat gegenspriichlichen Reaktionen, wechseln von zornigem
Aerger zu verzweifeltem Lamentieren iiber die erlebte Niederla-
ge. Psychisch wenig belastbare, asthenische, also "schwache"
Menschen, reagieren oftmals mit sinnlosem Bewegungssturm oder



Erstarren im sogenannten Totstellreflex. Wo die Emotionen und
Affekte derart stark aufgewiihlt sind, wird die Umwelt kaum noch
in ihrer Realitdt wahrgenommen. Auch das ausl&sende Geschehen,
namlich der Verkehrsunfall, wird kaum mehr erinnert. Spadter Be-
richtete setzt sich in der Regel aus mehr oder weniger festge-
fahrenen Rationalisierung zusammen.

Es ist unmdglich, die Motivationen der Unfallflucht erschopfend
zu beschreiben. Das ist auch nicht notwendig. Dem Kriminologen
wird es auf die Kldrung der Kriminogenese ankommen und auf dif-
fe rentialdiagnostische Momente zur Erfassung des Bewusstseins-
grades bei der Tat, der rationalen Steuerungsméglichkeit und
des Anteils gerichteter Willensimpulse. Dazu sind Ausfiihrungen
genereller Natur notwendig.

Im Mittelpunkt steht das als Unfall-Schock beschriebene Phano-
men. Es ist die direkte Reaktion auf das brutal sich darbieten-
de Bild des Grauens beim Unfall; die St3drke und Macht des Schocks
wird durch die Unvoraussehbarkeit des Unfalls, die abrupt-plotz-
liche, zeitlich kaum noch abgrenzbare Schnelligkeit des Ereignis-
ses auf der einen Seite und die statische, eindringliche Darbie-
tung des Geschehenen in der unbeweglichen Aufdringlichkeit des
Unfallortes provoziert.

Die Auswirkungen des Unfallschocks sind differentialdiagnostisch
zu erfassen. Manche Menschen vermdgen es, den Schock schnell zu
neutralisieren und die rationalen Steuerungen einzusetzen. Sie
handeln dann zielstrebig, nutzen ihre Chancen, entziehen sich:
den Nachprifungen und entschuldigen sich dann spater mit den
seelischen Erschiitterung des Unfallschocks. Andere Menschen ge-
raten nach dem Unfall in einen echten psychischen Ausnahmezus-
tand, in dem die Primitivperson unter Ausschaltung der Ratio

das Handeln steuert. -

In solchen Fdllen treibt es den Menschen fort, weit weg vom Ort
des Grauens; er will alles Geschehene nicht wahr haben; die
Realitdt ist ihm unertriglich; der Affekt setzt sich in seinem
archaischen Primitivismus zum Selbstschutz ein; die Flucht ist
dann als Selbstschutzmechanismus anzusehen. Ihr Sinn und Zweck
ist allein das Weglaufen von real Geschenenen, nicht aber die
Absicht, sich der Verantwortung zu entziehen, Spuren zu verwi-
schen oder die Untersuchung des Falles zu erschweren. Die Ta-
ter laufen fort, nachdem sie mit Zeugen gesprochen haben, ihre
Identitdt bekannt ist; ihr Handeln ist konfus, irrational, unii-
berlegt, dem Tater auch spiater méist unerklarlich.

Die grosse Ferienstrafkammer des Landgerichts Mainz (12 Kls 12/
73) hat einen Verkehrsdelinquenten wegen dreier tateinheitlich
begangener fahrlissiger Tdtungen in Tateinheit mit fahrldssiger
Korperverletzung und fahrlassiger Strassenverkehrsgefiahrdung zu
einer Freiheitsstrafe von einem Jahr und drei Monaten verurteilt.
Von dem in Tatmehrheit angeklagten Vorwurf der Unfallflucht wurde
der Tdter freigesprochen. Ich hatte den Probanden zu begutachten



und kam in der Diskussion der Befunde u.a. zu folgenden Uber-
legungen : "Proband ist ein arbeitsamer, sozial v8llig ange-
passter Mann, dessen berufliche und charkerliche Zuverlassig-
keit nicht bezweifelt wird. Er hat in seiner Kindheit und Ju-
gend unter keinen Entwicklungs-oder Erziehungsschaden zu lei-
den gehabt. Sein bisheriges Leben war mit Arbeit ausgefiillt.
Die Tat erfolgte, als Proband zurilickfuhr, nachdem er einen Ko-
llegen nach Hause gebracht hatte. Er stand unter massigen Al-
koholeinfluss - etwa 1%0 - der davon herriihrte, dass er bei der
Arbeit (Reparieren eines Autos in den Abendstunden) Bier ge-
trunken hatte. Proband kann sich den Unfall nicht erklaren.

Er ist ein guter Autofahrer - seit 8 Jahren fdhrt er taglich
zwischen 100 und 300 km unfallfrei - und als vorsichtig be-
kannt. Auch von seiner PersOnlichkeit her kann gesagt werden,
dass er kein aggressiver Fahrer ist. Dennoch kam es zum Unfall,
den er verschuldete und der drei Menschenleben kostete. Proband
war nach der Tat derart gesschockt, dass er in einem Verwirrungs-
zustand herumirrte, ein Krankenhaus aufsuchte und dort vom Ge-
schehenen berichtete. Es ist bekannt, dass Menschen, im Ange-
sicht der Szene eines grausigen Unfalls, von dem Drang befallen
werden, Abstand zwischen sich und dem Tatort zu gewinnen. Das
hat mit bewusster Fahrerflucht nichts zu tun, sondern ist eine
bekannte psychologische Reaktion. Das Erlebnis war derart inten-
siv in der traumatisierenden Wirkung, dass es auch heute noch
stark nachwirkt und auch das kommende Leben des Probanden be-
einflussen wird. Proband ist bestraft. Er leidet echt. Die rea-
ktive depressive Verstimmung, mit Absonderung von starken Schuld-
gefiihlen, Rastlosikgkeit usw. hdlt an und droht, sich zu fi-
xieren. Eine Selbstmordegefahr kann nicht ausgeschlossen wer-
den, wenn erneute, existenzbedrohende Traumata hinzukommen und
die Depression verstarken und aktivieren".

Als Reaktion - Antwort - auf ungewdhnlich starke, unvorherseh-
bare und massiv einwirkende Erlebnisreize, wie sie ein Unfall-
geschehen bieten kann, kdnnen primitive, elementare Affekte,
deren Kraftepotenzen in entwicklungsgeschicht lichalten Schich-
ten des Zentralnervensystems liegen, durchbrechen. Derartige
Primitivreaktionen laufen selbsttdtig ab; die Dynamik des affek-
tiven Geschehens entzieht sich der Kontrolle der hdheren psy-
chischen Schichten und kann nicht gesteuert werden. Der Inhalt
des turbulenten Geschehens ist je nach ausldsender Situation
und Personlichkeitsstatus verschieden. Primitive Reaktionen
konnen sich darstellen als motorische Entladungen (vom hemmungs-
losen Schimpfen, Heulen bis zum unkontrollierten Bewegungs-—
sturm) , aber auch als psychogenes Erstarren, einem Totstell-
reflex dhnlich. Vor Schreck zittern oder erstarren ist das
gleiche. Solches Geschehen kann - nach einem Unfall- die Fahr-
erflucht sein. Ein Weg- und Davonlaufen, der Drang, zwischen
sich und dem unertrdglichen Ereignis grossen Raum zu bringen.
Das Bewusstsein ist eingeengt; der Mensch tendiert, sich von
der Umwelt abzuregeln; die Sinnesorgane nehmen Aussenreize
nicht nur ungeniigend oder verstiimmelt auf; die rationale Ver-
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nunft ist ausgeschaltet. Das Ganze kann oftmals als psychogener
Dammerzustand imponieren. Das Auftreten solcher reaktiven Dyna-
mismen ist, auch was die Dauer und die Intensitdt angeht, von
individuellen und persistatischen Momenten abhangig.

Sie wachsen auf dem Boden der Persdnlichkeit, ihrer Struktur
und ihrem Reifegrad, vorausgegangenen Konflikten oder Trauma-
ta, der derxzeitigen Lebenssituation usw. Dem kriminologischen
Sachverstandigen wird es obliegen, im speziellen Fall nicht

nur die Hintergriinde aufzudecken, sondern auch ihre dynamischen
Interaktionen dtiologisch darzustellen.

Der Unfall stellt eine starke Belastung dar. Wenn der Mensch
nicht liber genligend psychische Kraftpotentiale verfiigt, sei es,
dass es sich um eine infantile, unausgereifte Persdnlichkeit
handelt oder un einen selbstunsicheren, - weichen oder "hyste-
rischen", affizierbaren, einen asthienischen, nicht belastbaren
Typ handelt, sei es, dass die psychischen Reserven durch voraus-
gegangene psychische Belastungen aufgebraucht sind, dann bes-
teht die Bereitschaft zum primitiven Reagieren. Alkoholein-
fluss begiinstigt die Ausldsung solcher Reaktionen.

Die Flucht vom Unfallort ist in diesen F3llen auch eine Flucht
vor sich selbst.

* * % * %
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