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Dieter Nievergelt

Technische Innovation in traditionellem Gewand

Die Stauffacherbriicke in Ziirich — Sanierung der Briicke und Rekonstruktion

der Leuchten 1990-1992

Bei der routinemissigen Uberpriifung der
Stauffacherbriicke zeigte sich, dass eingedrun-
genes Wasser vermischt mit Tausalz zu poré-
sen Stellen im Beton und zu Abplatzungen
durch korrodierende Armierungseisen ge-
fithrt hatte, wodurch die Tragfihigkeit der
Fahrbahnplatte reduziert war. Es bestand die
Gefahr, dass ein schweres Fahrzeug einbre-
chen konnte. Die Sanierung der Briicke war
somit unumginglich geworden. Das eigentli-
che Tragwerk der Briicke zeigte sich in ein-
wandfreiem Zustand und bot Gewihr fiir
eine Weiterverwendung noch iiber Jahrzehn-
te hinaus. Die mit der Projektierung beauf-
tragten Ingenieure waren sich der Bedeutung
der Briicke bewusst; gleichwohl gerieten die
technischen Erfordernisse der Sanierung zu-
nichst in Konflikt mit dem bestehenden Er-
scheinungsbild. Eine Intervention der Denk-
malpflege fiihrte zu einer Uberarbeitung des
Sanierungsprojektes.

Baugeschichte

Zwischen der Sihl und einer lockeren Hiuser-
reihe am kleinen Werdgisschen (heute Verena
Conzett-Strasse) lagen, wie uns der Stadtplan
von 1885 zeigt, vier grosse, unbebaute und un-
erschlossene Parzellen. Einer der Eigentiimer,
der Aussersihler Jacques Geiger, hatte offen-
bar die nétige Weitsicht und den Glauben an
einen baldigen baulichen Aufschwung. Er
liess 1892 auf seinen beiden Grundstiicken
«Rosengarten-Quartier» einen Quartierplan’
festlegen, dessen Strassenfiihrung mit dem
heutigen Stadtplan identisch ist: Hallwylstras-
se, Weberstrasse, Morgartenstrasse, Schontal-
strasse und Stauffacherstrasse. Als echte, fiir
Ziirich damals und auch heute eher seltene
stidtebauliche Leistung darf die Anlage des
Hallwyl-Platzes gelten. Unmittelbar nach In-
krafttreten des Quartierplanes wurden die ge-
nannten Strassen gebaut. Auch die Eigentii-
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1 Ziirich, Stauffacherbriicke.

Ansicht von Siiden, Foto
E. Link, Ziirich, um 1902.
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2 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Ansicht und Schnitte. Von links
nach rechts: Ansicht, Lings-
schnitt, Querschnitt am Schei-
tel und Schnitt A-B.

mer der vom Quartierplan nicht erfassten
Grundstiicke boten spiter Hand zur Fortset-
zung der Strassen. Aber erst 1902, zehn Jahre
spiter, fanden die Arbeiten mit der Anlage des
Stauffacher-Quais ihren Abschluss. Der Stauf-
facherplatz wurde zum Auftake einer neuen
Stadttorsituation nach Wiedikon und Ausser-
sihl. Wichtigstes Element war dabei die 1899
erstellte Stauffacherbriicke. Sie war im ganzen
ein fast unziircherisch grossziigiges und repri-
sentatives Werk als neuer Zugang zum
«Chrais Chaib». Was durch Geiger so gross-
stadtisch geplant war, fand nach einem rasan-
ten Start nur zégernd eine Fortsetzung. Die
bauliche Realisicrung des Stauffacherplatzes
liess noch mehr als zwanzig Jahre auf sich war-
ten. Bis es soweit war, bot ein Durcheinander
von freistechenden Hiusern, Schuppen, Brand-
mauern und halboffenen Hinterhéfen einen
wenig erhebenden Anblick.

Die heutige «Stauffacherbriicke»?, in der
Planung «Rosengartenbriicke» genannt, ent-
stand als Verbindung des Selnauquartiers mit
dem aufstrebenden, vor kurzem eingemeinde-
ten Wiedikon, dem neuen Stadtkreis I11. Ein
erstes Projekt von 1897 sah eine eiserne Gitter-
briicke mit zwei Pfeilern entsprechend der
vom Kanton 1866 flussabwiirts erstellten Mili-
tirbriicke vor. Die kantonale Baudirektion
lehnte das Vorhaben jedoch ab. Es wurde argu-
mentiert, die beiden Briickenpfeiler wiirden
bei Eisgang unerwiinschte Stauungen und
eine Storung des Wasserabflusses der Sihl be-
wirken. Daraufhin erstellte das stidtische In-
genieurbiiro weitere Varianten: eine steinerne

Briicke mit zwei Bogen und einem Mittelpfei-
ler, eine ebensolche Briicke aus Eisen und eine
ciserne freigespannte Bogenbriicke. Die preis-
glinstigste Losung, eine Eisengitterbriicke mit
Mittelpfeiler, erhiclt zwar die notwendige Ge-
nchmigung der kantonalen Instanzen. Das
stadtische Baukollegium hingegen befand an
seiner Sitzung, dass aus dsthetischen Griinden
nur Briicken mit einer oder solche mit drei
Offnungcn in Frage kimen: Also entweder
zwei Pfeiler oder gar keiner. Der stidtische
Oberingenicur Moser beantragte, eine Lo-
sung aus Beton mit nur einer Offnung zu su-
chen. Er konnte dies mit gutem Gewissen
tun, arbeitete bei ihm doch ein junger Bauin-
genieur, der sich spiter einen internationalen
Namen schaffen sollte. Der erst 27jihrige Ro-
bert Maillart (1872-1940) entwarf auf Anre-
gung von ETH-Professor Karl Wilhelm Ritter
(1847-1906) nach einem vollig neuen Prin-
zip eine Dreigelenkbogenbriicke aus armie-
rungsfreiem Beton, die die Sihl ohne Stiitz-
pfeiler tiberspannte. Der damalige «planende
Stadtbaumeister» Gustav Gull (1858-1942)
gab der Briicke ihre dussere Gestalt. Die Begei-
sterung war allgemein, um so mehr als es Mail-
lart gelang, eine Losung zu finden, die rund
23% glinstiger war als die vom Kanton abge-
lehnte erste, kostengiinstigste Variante. In der
Volksabstimmung vom 13.November 1898
genchmigte der Souverin mit grosser Meht-
heit den Kredit von insgesamt 1,51 Mio. Fran-
ken zum Bau der Stauffacherbriicke, des Stauf-
facherplatzes und der neuen Strasse bis zum
Helvetiaplatz (heute Stauffacherstrasse).
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Maillart hatte fiir die Stauffacherbriicke
neueste Erkenntnisse der Ingenieurkunst ver-
wendet, wie der damalige Stadtingenieur Vik-
tor Wenner (1857—1929) in einem Referat im
Ziircher Ingenieur- und Architektenverein
vom 8. Februar 1899 ausfiihrte: «Den fortge-
setzten Studien, speziell von auslindischen In-
genieuren, ist es gelungen, den Bau gewdlbter
Briicken in den letzten Jahren bedeutend zu
vervollkommnen und sich die Resultate der
die Tragfihigkeit der Baumaterialien bestim-
menden Festigkeitsversuche und die bedeu-
tend verbesserte Fabrikation der Cemente zu
nutze zu machen. Durch die Annahme, ein
Gewolbe als elastischen, auf Gelenken auflie-
genden Triger zu berechnen, hat die Theorie
der Steinbriicken bedeutend an Klarheit und
Bestimmtheit gewonnen, und es kann da-
durch manchen Schwierigkeiten der vollkom-
menen und gleichmissigen Herstellung und
der schwer erreichbaren Bedingung absolut
unverinderlicher Wiederlager begegnet wer-
den.» 3

Beispiele von Betonbriicken mit Gelenk-
einlagen im Scheitel und in den Widerlagern
bildeten damals die Munderkingerbriicke in
Baden-Wiirttemberg und die Coulouvreniere-
briicke in Genf, iiber welche in der Schweizeri-
schen Bauzeitung ausfiihrlich berichtet wor-
den war®. Ebenfalls als Dreigelenk-Betonbo-
gen mit aufgestinderter Stahlbetonfahrbahn
wurde die Stauffacherbriicke konzipiert. Der
Bogen ist ein Stichbogen von 39,6 m Spann-
weite und 3,7 m Héhe. Die Breite betrigt
20 m mit 12 m Fahrbahn und je 4 m Geh-
steig. Die eigentliche Tragkonstruktion be-
steht aus zwei Betonbogensegmenten mit
78 cm Dicke am Scheitel, in den Vierteln
95 cm und an den Enden 72 cm. Verbunden
sind die Bogen untereinander und mit den
Widerlagern mit Gelenken. Die Aufbauten
wurden moglichst leicht gehalten. In Abstin-
den von 2,2 m sind von den Widerlagern aus-
gehend bis zum ersten Viertel Quermiuer-
chen aus Stampfbeton aufgesetzt. Die Zwi-
schenriume sind mit armierten Betonplatten
System Hennebique iiberdeckt, welche die
Fahrbahnplatte bilden. Die mittlere Partie der
Briicke ist mit leichtem Fiillmauerwerk ausge-
mauert. Die Gas- und Wasserleitungen liegen
unter den Trottoirs. «Die Gelenke bestehen
aus je zwei aus U-Eisen zusammengenieteten
Kastentrigern, welche den Druck auf die
Scharnierbolzen mittels zwei gehobelter Stahl-
platten von 200/40 mm Querschnitt iibertra-
gen. Die Gelenkstiihle haben eine Linge und
Breite von je 600 mm bei 300 mm Hahe, sie
werden ganz mit Beton ausgegossen und bil-
den so gewissermassen eine Armierung der Bo-
genenden.  Die  Scharnierbolzen  haben
50 mm Durchmesser und sind behufs gleich-

missiger Druckiibertragung mit einem 1 mm
starken Bleimantel iiberzogen. — Fiir den Be-
ton sollen entsprechend den vorkommenden
verschiedenen Druckspannungen vier ver-
schiedene Mischungen in Anwendung kom-
men.»’

Die Seitenansichten der Briicke wurden
mit Natursteinquadern verkleidet: der Briik-
kenbogen, die beiden Zwickel und das Haupt-
gesimse mit Granit aus Gurtnellen; die Brii-
stung und die Pylone bestehen aus Kalksand-
stein von Euville und die Ufermauern aus
Kalkstein von Regensberg ZH. Die Baumei-
sterarbeiten besorgte die Firma Fietz & Leut-
hold in Ziirich. Die Gelenke lieferte die be-
kannte Turmbaufirma Bosshardt & Cie in Ni-
fels. Sie hatte den Hametschwandlift am Biir-
genstock und die Aussichtstiirme auf dem
Bachtel (heute aufgestellt auf dem Pfannen-
stiel bei Egg) und dem Eschenberg bei Winter-
thur errichtet. Die vier Lowen auf den Pylo-
nen schuf der Bildhauer Urs Eggenschwyler
(1849-1923). Die sechzehn michtigen
Leuchten lieferten die vereinigten Metallwa-
renfabriken in Berlin, allerdings erst 1902.

Die Bauarbeiten begannen im Mirz 1899
und dauerten 10 Monate. Am 15. Dezember
1899 wurde die Briicke dem Verkehr iiberge-
ben. Bereits am 11.November berichtete die
Ziircher Adressbuch-Zeitung: «Die  Stauf-
facherbriicke ist ein prichtiges Werk, das
michtig zur Verkehrserleichterung beitragen
wird. Erst durch diese neue Verbindung wer-
den der obere Teil von Aussersihl und Wiedi-
kon mit der Stadt in richtiger Weise zusam-
mengeschweisst und es erfihre diese mit der
Erdffnung der Briicke auf einen Schlag eine
wesentliche Vergrésserung und Erweiterung.
Es lisst sich mit ziemlicher Sicherheit voraus-
sagen, dass der Strassenzug Stauffacherstrasse/
Stauffacherbriicke/Selnaustrasse und Stocker-
strasse einer der meist begangenen und befah-
renen des ganzen Stadtgebietes werden wird.» ¢

Die Verantwortlichen: Ingenieur, Gestalter
und Kiinstler

Robert Maillart 1872-19407

Robert Maillart wurde am 5. Februar 1872 in
Bern geboren. Nach den Schulen daselbst stu-
dierte er an der ETH in Ziirich das Bauinge-
nieurwesen und erhielt 1894 das Diplom. An-
schliessend arbeitete er in verschiedenen Inge-
nieurbiiros, unter anderem beim Tiefbauamt
der Stadt Ziirich. 1902 griindete er das Bau-
und Ingenieurunternechmen Maillart & Co.
in Ziirich. 1912 liess er sich in Russland nie-
der, musste jedoch vollig mittellos wegen der
Oktober-Revolution in die Schweiz zuriick-
kehren. 1919 eréffnete er ein Ingenieurbiiro
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in Genf, 1924 folgten Zweigbiiros in Bern
und Ziirich. Maillart verstarb am 5. April
1940 in Genf. Drei ingenieurtechnische Erfin-
dungen machten Maillart weltberiihmt: die
Pilzdeckenkonstruktion (1910 zum ersten-
mal angewendet), das System der Stabbogen-
briicken und die Dreigelenk-Kastengewdélbe-
Briicken. Von seinen vielen Werken koénnen
hier nur einige genannt werden. Briicken:
Rheinbriicke bei Tavanasa GR (1905, zerstort
durch Lawinenniedergang 1927), die ge-
kriimmte Landquart-Eisenbahnbriicke in
Klosters GR (1930) und die Salginatobelbriik-
ke bei Schiers GR (1930). Hochbauten: Vor-
halle des Lagerhauses in Chiasso (1925) und
Cementhalle der Schweizerischen Landesaus-
stellung Ziirich (1939, zusammen mit Hans
Leuzinger), ein 16 m iiberspannendes Gewdl-
be mit 6 cm Schalendicke. In allen seinen
Werken verstand es Maillart, Konstruktion
und Gestalt als Ganzheit zu sehen. Er erreich-
te damit dsthetische Vollkommenheit, verbun-
den mit absoluter Zweckmissigkeit.

Gustav Gull 1858-1942%

Gustav Gull wurde am 7. Dezember 1858 in
Altstetten bei Ziirich als Sohn eines Baumei-
sters geboren. Nach den Schulen studierte er
am  Eidgenossischen Polytechnikum  (heute
ETH-Z) unter Prof. Julius Stadler. Seine Aus-
bildung erginzte er anschliessend durch Kur-
se an der Ecole des arts décoratifs in Genf und
1880 bis 1882 durch ein Praktikum beim Bau
des Bundesgerichtsgebiudes in Lausanne.
1884 ersffnete er zusammen mit Conrad von
Muralt (1859-1928) ein eigenes Architektur-
biiro. 1895 bis 1900 bekleidete er neben Ar-

nold Geiser, der gesundheitlich angeschlagen
war, das Amt des «planenden Stadtbaumei-
sters». 1900 wurde er Professor an der Archi-
tekturabteilung der ETH in Ziirich. Den Lehr-
stuhl versah er mit grossem Erfolg bis 1929.
Gull verstarb am 10. Juni 1942 in Ziirich.
Gull ist der Verfasser vieler bedeutender
Werke, vor allem von Villen und éffentlichen
Gebiuden. Im gesamtschweizerischen Wett-
streit um den Sitz des Schweizerischen Landes-
museums gab sein in architektonischer und
betrieblicher Hinsicht iiberzeugendes Projekt
den Ausschlag fiir die Vergabe an Ziirich. Sei-
ne nach 1900 entwickelte Vision fiir die neu-
en Verwaltungsgebiude von Gross-Ziirich
war wohl zu spektakulir und wurde nur zum
kleinen Teil realisiert (Amtshiuser [-IV).
Zwei weitere stadtbildbeherrschende Bauten
mit Kuppeln stammen ebenfalls von Gull:
die Urania-Sternwarte (1906) und die Erwei-
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3 Ziirich, Stauflacherbriicke.
Blick von Siiden, im Hinter-
grund links die Kirche St. Peter
und Paul, rechts die St. Jakobs-
Kirche. Die gewiinschte gross-
stiidtische Bebauung lisst auf
sich warten. Postkarte um 1902,

4 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Ansicht von Siidosten, Zustand
1980.
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5 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Liwe von Urs Eggenschwyler.

terung der ETH Ziirich (1914-1920). Gull
war wie alle Architekten seiner Generation zu-
nichst Historist. Seine traditionelle Haltung
behielt er bei, entwickelte damit jedoch Bau-
ten von reprisentativer Erscheinung, welche
die Wiirde der jeweiligen Institution zum Aus-
druck brachten. Hinter den Fassaden verwen-
dete er jedoch die jeweils aktuellsten Kon-
struktionen aus Beton, Stahlbeton und Stahl.

Urs Eggenschwyler 1849-1923°

Der spiitere Leuenmacher von Ziirich wurde
am 24. Januar 1849 in Subingen SO geboren
und hiess eigentlich Eggenschwiler. Das i in
seinem Namen ersetzte er durch ein y, wohl
um sich etwas interessanter zu machen. An
der Kantonsschule in Solothurn entdeckte er
seine Neigung zur Malerei und Bildhauerei.
Beim Zeichnungslehrer und Stukkateur Pflu-
ger trat er zusammen mit Richard Kissling in
die Lehre. Dabei beniitzte er jede sich bieten-
de Gelegenheit, Tiere nach der Natur zu mo-
dellieren. Von 1870 bis 1878 hielt er sich in
Miinchen auf, wo er an der Akademie studier-
te, aber auch praktisch arbeitete; so am
Schloss Linderhof fiir Kénig Ludwig II. Dane-

ben fabrizierte er kleine Lowen aus Terracot-

ta, die sich gut verkaufen liessen. Anschlies-
send liess Eggenschwyler sich in Hottingen
bei Ziirich nieder. Verschiedene Auftrige
machten ihn rasch als Tierbildhauer bekannt.
An der Ziircher Landesausstellung von 1883
zeigte er ein lebensgrosses Gipsmodell zu ei-
nem Marmorléwen fiir den Obersten Paul
Kirchhofer von St. Gallen. Zur Eréffnungsfei-
er der neuen Quaianlagen am 2.Juli 1887
schuf Eggenschwyler zwei kolossale Lowenfi-
guren als Abschluss des Stadthausplatzes (heu-
te Biirkliplatz). Diese erwiesen sich aber bald
als tiberdimensioniert und storend fiir die See-
front und wurden 1889 wieder entfernt. 1895
liess der Stadtrat auf dem Hafendamm Enge
doch noch einen Ziirileu aufstellen, der mit
dem Verkauf von kleineren Modellen finan-
ziert wurde. Der Lowe samt Sockel wurde
kiirzlich saniert. Um 1890 schuf Eggenschwy-
ler eine grossere Zahl von Olgemilden mit
der Darstellung von Tieren in wilder Land-
schaft fiir Hagenbeck in Berlin und einen Tier-
park in Rom sowie an anderen Orten und bau-
te kiinstliche Felslandschaften, bestehend aus
einem Holzskelett mit Dachpappe und Draht-
geflecht, welches mit Zementmértel iiberzo-
gen wurde und so natiirliche Formationen
imitieren konnte. Als lebendiges Anschau-
ungsmaterial betrieb er in Oberstrass eine eige-
ne kleine Menagerie mit mehreren Lowen. Eg-
genschwylers eingehende und jahrelange Stu-
dien der Lowen, das enge Zusammenleben
mit ihnen, hat ihn als Bildhauer zum wahren
Meister in diesem Bereich werden lassen. Es
gelangen ithm Lowenplastiken von unwahr-
scheinlicher  Lebendigkeit des Ausdrucks.
Wie er die an sich stumpfen Augen der Figu-
ren zum Leben brachte, ist bewundernswiir-
dig. Am 8.Dezember 1923 verstarb Eggen-
schwyler in Ziirich.

Sanierung 1990-1992

Aufgrund des vorhandenen Schadenbildes
sollte die Fahrbahnplatte der Briicke vollstin-
dig erneuert und mit einer Abdichtung gegen
das Eindringen von mit Tausalz angereicher-
tem Wasser versehen werden. Die Werkleitun-
gen fiir Gas, Wasser, Strom, Telefon und Rohr-
post waren zu erginzen und die Tramgeleise
zu erneuern. Der Tram- und Autoverkehr
musste withrend der ganzen Bauzeit aufrecht-
erhalten werden. Da die Haupttragkonstruk-
tion in einwandfreiem Zustand war, stellten
die geplanten Massnahmen keine besonderen
Probleme. Wie iiblich erhielt auch die Denk-
malpflege das Projekt im Rahmen der «Amter-
zirkulation» zur Stellungnahme. Schon bei
der ersten Durchsicht zeigte sich ein gravieren-
der Eingriff: das Trottoir sollte um ca. 20 cm
angehoben werden. Damit wire das auf der In-
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nenseite der Briicke als Sockelleiste der Brii-
stung  wirkende Gesimse vollstindig ver-
schwunden und das Gesamtbild nachteilig
verindert. Woher kam diese Niveauerhs-
hung? Die kritische Stelle ist der Briicken-
scheitel. Hier liegen die Leitungen wie auch
der Unterbau des Tramgeleises direkt auf der
Tragkonstruktion. Dariiber folgten die Fahr-
bahn- und die Gehwegplatte, dann die Isola-
tionsschicht und der Fahr- oder Gehbelag.
Bei fachgerechter Ausfiihrung dieser Schich-
ten ergab sich somit eine Mehrhshe von rund
20 cm. Aufgrund der Bedeutung der Briicke
als technisches sowie kunst- und kulturge-
schichtliches Denkmal konnte aber eine sol-
che Verunstaltung nicht hingenommen wer-
den. Das Projekt war zu iiberarbeiten mit dem
Ziel, einen Sockelstreifen von durchgehend
wenigstens 10 cm Hohe zu erhalten. Nach-
dem die Bedeutung der Briicke und die Hal-
tung der Denkmalpflege in einem intensi-

ven Gesprich erliutert worden war, gelang es
dem beauftragten Ingenieurbiiro Stucki + Hof-
acker aus Ziirich die gestellte Forderung zu er-
fiillen. Die Granitplatten der Gehwege wur-
den gegeniiber frither in der Dicke halbiert
(neu 6 cm) und das Quergefille gegen den
Scheitel zu auf 1,5% reduziert (Norm 2 %).
Die Tramschienen liegen nun héher als die
Fahrbahnen, diese erhalten ein Quergefille
von 2,5 % zum Randstein.

Die Lowen

Urs Eggenschwyler schuf zwei verschiedene
Lowenskulpturen, die je zweimal abgeformt
wurden. Zur Anwendung kam das galvanopla-
stische Verfahren. Von den Gipsoriginalen
wurden Gipshohlteile abgenommen, die zu-
sammengesetzt jeweils wieder das Negativ ei-
ner Lowenfigur ergaben. In einer Spezialfirma
in Deutschland wurden diese Gipshohlteile
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6 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Ein Lowe und fiinf Experten,
von links nach rechts: J. Wulff;
Metallurge; D. Nievergelr,
Denkmalpfleger; H. P Feusi,
Teilhaber der Firma Galvanic
Wiidenswil; L. Portiré und

E Wegmann, Tiefoauamt der
Stadt Ziirich.
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7 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Linker Pylon flussabwirts,
Zustand 1902.

8 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Rechter Pylon flussabwiirts,
Zustand 1992 mit den rekon-
struterten Leuchten.
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auf der Innenseite mit einer diinnen, den
Strom leitenden Graphitpaste bestrichen und
anschliessend in einer wiisserigen Kupfersalz-
l6sung mit Hilfe von elektrischem Strom, also
galvanisch, ca. 3 mm stark verkupfert. Beim
Verkupfern in der Hohlform bleibt die Origi-
naloberfliche detailgetreu erhalten, weil das
Aufkupfern nach innen geschieht. Die Léwen
bestehen somit aus fast 100 % reinem Kupfer.
Die galvanoplastisch gewonnenen Teile wur-
den anschliessend mit Zinnlot zusammengels-
tet — was wegen der raschen Wirmeableitung
des Kupfers nur unter grosser Anstrengung
und der Verwendung von grossen Mengen
Lot gelang — und dann im Tampon-Verfahren
partiell iiberkupfert. Diese Uberkupferung
sollte die Lotnihte vor Korrosion schiitzen.
Im Laufe der Zeit baute sich jedoch die mini-
male und auch nicht optimal haftende
Schicht Kupfer ab und die Létnihte waren
der aggressiven Umwelt ungeschiitzt ausge-
setzt. Sie zerbroselten oder platzten teilweise
auf.

Die Sanierung der Lowen geschah wie
folgt: Nach der griindlichen Entfernung aller
Oxydations- und Schmutzschichten wurden
die Lotnihte sorgfiltig frisch verldtet. An-
schliessend wurden die Lowen vollstindig
neu ca. 1 mm dick galvanisch verkupfert. Ver-
suche an einem Schwanz erbrachten die anzu-
wendende Methode. Zunichst wird im Wech-
sel Kupfer aufgetragen, dann durch Polum-
wandlung wieder ein Teil davon abgetragen,

um eine glatte Oberfliche zu erzielen. Die
Miichtigkeit der Lowenplastiken erforderte
den Bau einer neuen, geniigend grossen Wan-
ne. Schwierigkeiten ergaben sich bei der Errei-
chung einer gleichmissigen Stromdichte, da
die Lotnihte grosse Stromdichtenabfille be-
wirken. Dies war wichtig, um einen gleich-
missigen Kupferauftrag zu erreichen. Mit ei-
ner Stromdichte von 700 A und rund um die
Lowen angeordneten Kupferanoden konnten
in jeweils 60 Stunden rund 60 kg Kupfer auf-
getragen werden.

Rekonstruktion der Leuchten

Vermutlich im Zusammenhang mit der Elek-
trifizierung der Strassenbeleuchtung und dem
Bau der Strassenbahn verschwanden 1918 die
an den Pylonen befestigten Leuchten. Eine
Nachsuche in den verschiedenen stidtischen
Magazinen fiihrte zu keinem Ergebnis. Es
kam also nur noch eine Rekonstruktion in Fra-
ge. Im Planarchiv des Stidtischen Tiefbauam-
tes fanden sich sehr detaillierte grossmassstib-
liche Pline der Pylone mit den Leuchten. Al-
lerdings stimmten diese mit den vorhandenen
Fotos nicht iiberein. Die tatsichlich erfolgte
Ausfithrung war wesentlich schlichter. Durch
Zufall erhielt der beauftragte Kunstschlosser
Moritz Hiberling in Uerzlikon ZH einen Ori-
ginalplan der damaligen Herstellerfirma im
Massstab 1:20. Der Vergleich der Detailfoto
mit dem Plan der «Vereinigten Metallwarenfa-
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briken AG» in Berlin ergab eine klare Uberein-
stimmung. Anhand dieser Unterlagen erstell-
te der Kunstschlosser eine Zeichnung im
Massstab 1:1. Nach Begutachtung und einge-
hendem wiederholtem Vergleich mit den Fo-
tos erfolgten die Konstruktionszeichnungen.
Die Leuchtentriger bestehen aus Graugusstei-
len, Gasrohr, Bandeisen und geschmiedetem
Eisenblech. Fiir die Graugussteile mussten
Gussmodelle erstellt werden. Die Grundfor-
men erstellte der Drechsler Max Gauernick in
Adliswil ZH, worauf der Schnitzer Oskar Stu-
der in Tiirlen bei Hausen am Albis ZH die Or-
namente herausarbeitete. Das Blattwerk aus
Eisenblech wurde zuniichst von einer Spezial-
firma mit Hilfe eines Lasers ausgeschnitten
und dann von Hand geschmiedet. Vorbilder
waren Teile eines zeitgendssischen Balkons.
Um die Jahrhundertwende hatten Schlosserei-
en mit wahren Ungetiimen von Stanz- und
Prigemaschinen serienweise diverses Blatt-
und Rankenwerk erstellt und ab Katalog ver-
kauft. Bei der Rekonstruktion mussten nun
die meisten Teile in aufwendiger Handarbeit
neu hergestellt werden. Hiberling verwende-
te geschickt eine Mischung von Vorfabrika-
tion und Einzelanfertigung. Die 2,7 m hohen
Leuchtentriger mit einer Ausladung von
1,2 m setzen sich aus je rund 40 Einzelteilen
zusammen und erreichen ein Gewicht von
etwa 180 kg.

Die Leuchten sind aus Kupfer. Hier wur-
den die Grundformen aus Kupferblech iiber
speziell angefertigte Holzformen —gedriicke
und die dekorativen Teile geschmiedet. Der
tellerformige  Reflekror wurde von einer
Emaillefirma gefertigt. Er hat einen Durch-
messer von 60 cm. Die Kugel mit 50 cm
Durchmesser besteht aus einem schlagfesten
Kunststoft.

Etliche Knackniisse waren zu losen, weil
der Leiter der Offentlichen Beleuchtung die
damals gerade auf dem Markt auftauchende
Induktionslampe verwenden wollte, welche
durch ein neuartiges Prinzip der Lichterzeu-
gung cine Funktionsdauer von etwa 16 Jah-
ren erreichen soll.

Die Jahreszahltafel

An der Briickenbriistung waren ober- und un-
terwasserseitig je eine aus Kupferblech getrie-
bene Tafel mit der romisch geschricbenen
Zahl 1899 angebracht. Die unterwasserseitige
war verschwunden. Da die Tafeln zum
schmiickenden Beiwerk der Briicke gehdren,
musste die fehlende Tafel auf jeden Fall ersetzt
werden. Vom vorhandenen Original erfolgte
ein Abguss aus Silikonkautschuk und danach
ein Neuguss aus Kupferbronze in der Firma
Riietschi Aarau.

Furer Schibie, Erandiolt & Co. Belouchtungs-Linrichtung

G ot

Wiirdigung

Der junge Robert Maillart verwendete ein ge-
nial einfaches und problemlos erstellbares
Tragsystem fiir die Briicke, was sich auch im
giinstigen Preis niederschlug. Maillarts wohl
bedeutendstes Werk, die 1930 erstellte «Salgi-
natobelbriicke» bei Schiers GR, ist nach dem
gleichen statischen Prinzip konstruiert, aller-
dings sind dort alle fiir ihre Funktion entbehr-
lichen Teile weggelassen. Gull gab dem gan-
zen Werk das wiirdige gemiissigt traditionelle
Aussehen, welches den Anschluss des neuen
Kreises I1T an die Stadt zum Ausdruck bringen
sollte. Dariiber hinaus brachte Gull alle jene
Elemente in einen geformten Ausdruck, wel-
che eine «Briicke» als Erscheinung ausma-
chen: die Briickenkopfe, das eigentliche Uber-
briickungselement und die seitlichen Gelin-
der oder Briistungen. Gull verstand es, die ein-
zelnen Schritte zu gestalten: auf die Briicke tre-
ten, hiniiberschreiten, von der Briicke herun-
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9 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Der Kunstschlosser Moritz
Hiiberling mit dem Prototyp
des Leuchtentrigers, dem
Originalplan und seinem Werk-
plan im Massstab 1: 1.

10 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Originalplan fiir die Leuchten.
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11 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Die neue Jahrzahltafel,
Zustand 1992.

12 Ziirich, Stauffacherbriicke.
Nordostansicht nach der Sanie-
rung, Zustand 1992.

ter gehen. Moderne Strassenbriicken sind
beim Dariiberfahren oft kaum als Briicken
erkennbar, da sie sich nahtlos aus der Strasse
fortsetzen. Damit ist die auf ihnen auf-
tretende Eisgefahr aber auch nicht erkennbar.
Tragisch endete die Verwechslung von Briicke
und Strasse fiir einen Automobilisten, der
sich von der Fahrbahn durch einen Sprung
iiber die Leitplanke in Sicherheit bringen
wollte.

Gulls traditionelles Kleid der progressiven
Briicke hat aber noch einen ganz anderen
Sinn. Es schiitzt die eigentliche Briickenkon-
struktion vor den schidigenden Umweltein-
fliisssen. Die verwendeten dauerhaften Mate-

rialien hielten sich hervorragend und mussten
praktisch nur gereinigt werden. Die Fahrbahn-
platte als eigentliche Verschleissschicht konn-
te problemlos ersetzt werden. Die Gehweg-
platten aus Granit hitten wieder verwendet
werden konnen, wenn nicht zur Minimie-
rung der Héhe neue, wesentlich diinnere hit-
ten eingesetzt werden miissen. Im Gegensatz
dazu steht die «Salginatobelbriicke», welche
keinerlei Verschleissteile aufweist, und deren
Tragkonstruktion ungeschiitzt der Witterung
ausgesetzt ist. Sanierungen am Sichtbeton sind
ohne Verlust der charakteristischen Oberfliche
kaum erreichbar, um so mehr als sich diinne
Elemente durch Aufbetonieren in den Propor-
tionen stark verindern. Die im Tiefbau ibli-
che Beschichtung schadhafter Betonoberfli-
chen mit Kunststoffen, um so die fortschrei-
tende Karbonatisierung und die Korrosion der
Armierungseisen zu verhindern, ist dsthetisch
unbefriedigend. Es stellt sich heute tatsich-
lich die Frage, ob das Zeigen des unverkleide-
ten Betons die richtige Entscheidung ist, und
ob Gulls historische Maske nicht doch auch
eine ganz praktische, skonomische Seite hat?

Die Stauffacherbriicke zeigt sich nach Ab-
schluss der Arbeiten wieder in ihrer urspriing-
lichen Gestalt als bedeutendes Zeugnis der
Technik und der Kunst- und Kulturgeschich-
te einer von Zukunftsglauben erfiillten Zeit.
Die Verwandtschaft der Briicke mit den Bau-
formen der St. Jakobs-Kirche mag Zufall sein,
kann aber auch die Anbindung der neu einge-
meindeten Quartiere an die Stadt visualisie-
ren.
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Projekt und Bauleitung: E. Stucki + H. Hof-
acker, dipl.Ing. ETH/SIA. Begleiter Tiefbau-
amt: Vilmar Krihenbiihl, Lajos Portoro.

Zusammenfassung

Die 1899 erbaute Stauffacherbriicke verdankt
ihr Erscheinungsbild dem genialen jungen In-
genieur Robert Maillart, dem erfahrenen Ar-
chitekten Gustav Gull und dem unkonventio-
nellen Leuenmacher Urs Eggenschwyler. Das
damals neuartige statische System des Dreige-
lenkbogens versteckt sich in einem traditionel-
len Kleid aus Naturstein. Aber gerade diese
Umbhiillung hat das Tragsystem auch ge-
schiitzt. Die Sanierung der Verschleissteile der
Briicke, wie Fahr- und Gehwegplatte, liess
sich technisch problemlos l6sen. Die gelunge-
ne Sanierung legt Zeugnis ab von der sinnvol-
len und erfolgreichen Zusammenarbeit von

Tiefbauamt und Denkmalpflege.

Résumé

A Zurich, le pont Stauffacher est édifié sur la
Sihl en 1899. Cet ouvrage doit sa réussite au
génie du jeune ingénieur Robert Maillart, a
I'expérience de I'architecte Gustav Gull et aux
propositions peu conventionnelles du cons-
tructeur des lions Urs Eggenschwyler. Le sys-
téme statique de I'arc a trois articulations, a
I'époque inédit, est dissimulé sous un revéte-
ment en pierre naturelle d’allure tradition-
nelle. C'est d’ailleurs grace a cette enveloppe
que le systéme porteur fut préservé de la dégra-
dation. La restauration des parties usées, des
trottoirs et de la voie carrossable s'est effectuée
sans poser de problemes du point de vue
technique. La réussite de ces travaux d’assainis-
sement témoigne de la collaboration bien ve-
nue entre les services des monuments histori-
ques et des travaux publiques.

Riassunto

La Stauffacherbriicke — costruita a Zurigo nel
1899 — deve il suo aspetto al giovane e geniale
ingegnere Robert Maillart, all'esperto architet-
to Gustav Gull e all'anticonvenzionale costrut-
tore di leoni Urs Eggenschwyler. Lallora inno-
vativo sistema statico dell’arco a tre cerniere ¢
mascherato da una tradizionale veste di pietra
naturale. E proprio questo rivestimento ¢ ser-
vito a salvaguardare il sistema portante. Il risa-
namento delle parti logorate del ponte — come
le superficie carrozzabili e quelle pedonali — ha
potuto essere attuato senza problemi tecnici.
La riuscita del risanamento testimonia una col-
laborazione sensata e di successo fra I'ufficio
del genio civile e gli addetti alla tutela dei mo-
numenti.

Anmerkungen
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