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I Die gedeckte Bernbriicke mit
steinernem Mittelpfeiler gehirt
zum malerischen Bild der Au,
welche der Grossbriickenbau
zum Armeleute-Quartier degra-
dierte, bevor Wohnen in goti-
schen Hiusern wieder als «chic»
gzl/[.
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Christa Mutter

Hohepunkte der Freiburger Briickengeschichte

Die Saane und ihre Zufliisse Sense, Glane und
Argera haben ihr Bett tief in den weichen
Sandsteinfels des Uechtlandes gegraben. Erst
die imposanten, teils fast 100 Meter tiefen
Schluchten geben der sonst sanft gewellten
Morinenhiigellandschaft um Freiburg ihren
eigenwilligen Charaketer.

Mit Bedacht hatte Berchtold IV. 1157 den
Standort fiir die erste und damals wichtigste
Griindung einer Zihringerstadt in der leicht
zu verteidigenden Saaneschlaufe gewihlt. Die
Flussufer wurden in den folgenden Jahrhun-
derten Schauplatz eines regen Wirtschaftsle-
bens. Mit dem Betrieb der ersten Walkmiih-
len begann der Aufschwung des Gerberei-
und Textilgewerbes; in der Hochbliite der
Tuchfabrikation im 15. und 16. Jahrhundert
war die Saane eine vielbefahrene Wasserstrasse.

Doch gleichzeitig bildeten die oft unbere-
chenbaren und gefihrlichen Wasser miihsame
Hindernisse fiir den Landweg. Die Rémer hat-
ten fiir ihre Hauptstrasse von Vevey nach
Augst nicht von ungefihr dem Weg durch das
Broyetal und das Murtenbiet den Vorzug gege-
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ben. Die Landbevélkerung behalf sich fiir
ihre alltiglichen Transporte mit Furten und
mancherorts auch mit Fihren'; so wirkte der
jeweilige Einsiedler der Magdalenenklause in
Risch bei Diidingen als Fihrmann.

Die Herrschaften, der lokale Adel und die
Patrizierfamilien, brauchten fiir ihre Macht-
ausiibung tiber das «Hinterland» auch zulan-
de gute Kommunikationswege.

«Briicken bauen» stimmte damals auch
noch im iibertragenen Sinne, indem Treff-
punkte und Kontakte geschaffen wurden. Die
Freiburger Unterstadt leistete sich schon seit
dem 13.Jahrhundert als grossen Luxus drei
Uberginge nebeneinander. Die mittlere Briik-
ke und die St.Johannsbriicke wurden 1634
bzw. 1746 durch Tuffsteinbriicken ersetzt; als
einzige gedeckte Holzbriicke blieb die Bern-
briicke — allerneustens mit asphaltierter Fahr-
bahn — erhalten. 1506 trat ein erstes Strassen-
reglement in Kraft, in den folgenden zwei
Jahrhunderten entstanden auch im Umland
ein gutes Dutzend grosserer Holz- und Stein-
briicken.

Mit der Ausdehnung des Freiburger Herr-
schaftsgebietes wuchs auch die Sorge um das
Strassennetz. 1737 schlug eine Kommission
die beachtliche Mindestbreite von 18 Fuss fiir
Hauptstrassen vor, und ab 1746 erliess der
Staat Unterhaltsvorschriften 2.

Begeisterung fiir Chaleys Hingebriicken

Im Mittelalter baute man méglichst kurze
Briicken und nahm damit lange und steile
Uferwege in Kauf. Erst anfangs des 19. Jahr-
hunderts erlaubten es erschwingliche Techni-
ken, die natiirlichen Gegebenheiten weit un-
ter sich zu lassen. Mit den ersten grossen Briik-
ken, welche die Freiburger Oberschicht iiber
die Kopfe der Unterstadt-Bevélkerung hin-
wegbaute, besiegelte sie auch das Schicksal
der Au als fortan bedeutungsloses Arbeiter-
quartier.

Freilich konnte es sich das katholisch ge-
bliebene und wirtschaftlich ins Abseits gerate-
ne Freiburg im 19. Jahrhundert nicht leisten,
eine teure und massive Steinbriicke zu bauen,
wie es die Stadt Bern gerade am Nydegg tat.

Doch der jungen Ingenieurgeneration
kam diese Herausforderung eben recht, und



dank des Entscheides fiir die neue, elegante
und kostengiinstige Technik der Drahtseil-
Hingebriicke konnte sich die Saanestadt als
Avantgarde des Briickenbaus feiern lassen.
Der Ingenieur und spitere General Guillau-
me-Henri Dufour schlug eine revolutionire
unterspannte Hingebriicke mit einem Mittel-
pfeiler vor, doch den Zuschlag erhielt der fran-
zosische Ingenieur Joseph Chaley mit seinem
kithnen Projekt einer Hingebriicke ohne ei-
nen einzigen Stiitzpfeiler. Den Ausschlag gab,
dass Chaley einen Grossteil des finanziellen
Risikos selber trug; er erhielt dafiir das Recht,
wihrend 20 Jahren exklusiv den Briickenzoll
einzuzichen. Dank der einhelligen Begeiste-
rung fiir das spektakulire Projekt kamen die
nétigen Mittel schnell zusammen; neben
wohlhabenden Génnern, Gemeinden und
Klsstern beteiligten sich auch Damenkrinz-
chen und Arbeiter mit einem Beitrag.

Von 1832 bis 1834 entstand fiir 600000
Franken die als «Grand Pont» bekannt ge-
wordene Grosse Hingebriicke mit der da-
mals weltweit grossten Spannweite von 265
Metern, was Konkurrent Dufour neidlos als
«das aussergewdhnlichste je unternommene
Werk» lobte?. Da niemand iiber die stati-
schen Verhiltnisse einer derart langen Briicke
bei Frost oder Hitze Bescheid wusste, versteif-
te Chaley bloss das Gelinder. Von den doppel-
ten Zugkabeln aus fassten Seilschlaufen die

hélzernen Querbalken, auf welche eine leich-
te, hélzerne Fahrbahn gelegt wurde. Chaley
bildete die Arbeiter selbst aus und war beson-
ders befriedigt, dass der Bau trotz teils fast un-
zumutbarer Bedingungen ohne schweren Un-
fall beendet wurde. Fiir den Portikus auf der
Stadtseite mussten mehrere Wohnhiuser wei-
chen; fiir die riickwirtige Verankerung wur-
den die Drahtseile quer durch Hiuser hin-
durch in 16 Meter tiefe Schichte gefiihrt.
Joseph Chaley baute von 18381840 auch
die Galtern-Hingebriicke mit 200 Metern
Spannweite (Fahrbahn 151 m). Da Chaley

1..B. 4360 Fribourg - Le Pont suspendu et la Oathédrale
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2 Joseph Chaleys «Grand Pont»
war jahrzehntelang der Stolz
Freiburgs.

3 Fiir den Portikus auf der
dicht iiberbauten Stadtseite liess
Chaley mehrere Wohnhiiuser ab-
reissen.




4 Die Galtern-Hiingebriicke

ist direkt im Sandsteinfelsen ver-
ankert. Den problemlosen Pfer-
defuhrwerken folgten bald Last-
wagen, welche die Gewichtsbe-
schriinkungen nicht respektier-
ten und spektakulire Unfiille

verursachten.
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die Zugkabel beidseits direkt im Sandsteinfels
verankerte, sparte er die Portiken ein und reali-
sierte die Briicke fiir lediglich 62000 Fran-
ken, wobei spitere Verstirkungen diesen Be-
trag weit iiberstiegen. Die Verankerung am
Biirgler Ufer lag praktisch auf Fahrbahnhéhe,
was der Briicke ihr spezielles Aussehen einer
«halben» Hingebriicke verlieh. 1836/37 hatte
Chaley eine weitere Hingebriicke saaneauf-
wirts bei Corbieres errichtet.

Zu leicht fiir den Schwerverkehr

Der «Grand Pont» und die Galtern-Briicke
wurden sofort zum beliebten Ausflugsziel und
zum bevorzugten Postkartensujet. Fiir die
Stadt Freiburg bedeuteten die beiden Briik-
ken die Erschliessung neuer Quartiere jenseits
des Flusses, insbesondere des Schonbergs, wo
heute mehr als ein Viertel der Stadtbevolke-
rung wohnt. Doch der Grossen Hingebriicke
waren als touristischer Attraktion von Welt-
rang nur neun Jahrzehnte vergénnt.

Hingebriicken miissen stindig unterhal-
ten werden. Im Gegensatz zu den heute belieb-
ten Briicken mit direkter Aufhingung der
Fahrbahn an Schrigseilen wurde die Fahr-
bahnplatte bei der klassischen Hingebriicke
indireke mittels lotrechter Hingeseile am Zug-
kabel verankert. Diese Technik war dem zu-
nehmenden Verkehr mit wachsender Nutzlast
nicht gewachsen. Spektakulire Ungliicksfille,
wie 1850 der Tod von 200 Soldaten in Angers
(F), lduteten das Ende der fragilen Bauwerke
ein. Als 1919 ein iiberladener Holzlastwagen
durch den Steg der Galtern-Briicke 76 Meter
in die Tiefe stiirzte, beschleunigte dies auch
die Projektierungsarbeit fiir den Ersatz der
Grossen Hingebriicke. Die heutige Zihrin-
gerbriicke entstand ab 1923 als zweigeschossi-
ge Betonbogenbriicke, wobei die untere Fahr-
bahn das Auquartier bedient: dieses etwas klo-
bige Bauwerk hat es freilich nie zum Bekannt-
heitsgrad seiner Vorgingerin gebracht. Die ge-
flickte Galtern-Briicke ihrerseits wurde noch
bis 1960 benutzt.
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Grandfey: in Eisen und Beton
Meisterklasse

Freiburgs Interesse galt inzwischen der Eisen-
bahn, welche ab 1850 dreissig Jahre lang im
Zentrum politischer Konflikte stehen sollte.
Die Freiburger Regionen waren unter sich zer-
stritten; insbesondere dem Murtenbiet wollte
die Hauptstadt eine Zeitlang gar den Bau der
Nebenlinie Payerne-Murten—Kerzers verweh-
ren, und auch die Greyerzer Interessen deck-
ten sich nicht unbedingt mit jenen Freiburgs.
Mit allerhand politischen Schachziigen er-
reichte Freiburg, dass die Bundesbehdrden ge-
gen den Willen des Waadtlands und widér
alle topografische Vernunft die Bahnlinie
Bern—Lausanne (1856-1874) iiber Freiburg
statt iiber Murten—Yverdon fiihrten® — ein
Spiel, das Freiburg fast hundert Jahre spiter
mit der Autobahn N 12 Bern—Vevey wieder-
holen sollte. Fiir den Eisenbahnbau wurde
cine franzosische Aktiengesellschaft mit Sitz
in Freiburg gegriindet, welcher der Staat bald
massiv unter die Arme greifen musste. 1863
iibernahm der Kanton die ein Jahr zuvor eroff-
nete Linie, welche spiter an die Westschwei-
zer Bahngesellschaft und 1903 an die SBB
tiberging.

Was englische Ingenieure noch kurz zuvor
fir unméglich gehalten hatten, wurde
1857-1862 verwirklicht: ein Viadukt bei
Grandfey, und zwar wiederum in einer vollig
neuen Technik. Die Balkenbriicke in Eisen-
Fachwerk entstand aufgrund eines Entwurfs
des Ingenieurs L. Blotnitzki. Der inklusive Wi-
derlager 382 Meter lange Viadukt war auch
bei seinem Umbau von 1925-1927 noch das
bedeutendste Briickenbauwerk der SBB.
Wieder spielten Kostengriinde bei der Projekt-
wahl eine Rolle. Deshalb gab es neben dem

fiir zwei Gleise ausgelegten Schienenbett und
einem Fussgingersteg keine zweite Fahrbahn
als Alternative zur Grossen Hingebriicke, wie
einige vorausschauende Geister vorgeschla-
gen hatten. Den Gang iiber die Passerelle un-
ter der Eisenbahn — im Metallfachwerk und
fast achtzig Meter iiber der Saane — schilder-
ten zeitgendssische Touristen als besonders
eindriickliches Erlebnis.

Die sechs Turmpfeiler wurden nicht wie
tiblich gemauert, sondern ebenfalls als Eisen-
konstruktionen auf Mauersockeln ausge-
fithre. Die inzwischen mégliche Serienferti-
gung geschmiedeter Profile statt gusseiserner
Stibe wurde fiir die Fachwerkausfiihrung aus-
genutzt; erstmals konnte eine Eisenstreben-
Konstruktion nicht nur Zug-, sondern auch
Druckkriften standhalten.

1891 stellte man in den verbleibenden guss-
eisernen Teilen erste Risse fest. Die einseitige
Belastung der Briicke durch den damaligen
eingleisigen Betrieb verstirkte die Abniit-
zung. Reparaturarbeiten und Geschwindig-
keitsbeschrinkungen auf 40 Stundenkilome-
ter halfen bis 1925, als sich die Bundesbahnen
im Hinblick auf die schwereren elektrischen
Ziige fiir ein Recycling der besonderen Art
entschlossen. Das Eisengitterwerk sollte als In-
nenleben einer Betonbogenbriicke weiterdie-
nen.
Die Leitung des Umbaus lag in den Hin-
den des Leiters der Sektion Briickenbau der
SBB, Adolf Biihler, wihrend der beriihmte
Genfer Briickenbauer Robert Maillart als bera-
tender Ingenieur wirkte.

Die Hohlriume der bestehenden Pfeiler
und Widerlager wurden mit Beton gefiillt
und die Tuffsteinverkleidung der Sockel eben-
falls grossteils durch Beton ersetzt. Nach der
Einbetonierung der Eisenpfeiler wurden Lehr-
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5 Die 1923-1924 erbaute
Ziihringerbriicke ersetzte den
«Grand Pont, der im April
1924 abgebrochen wurde. Da-
Sir erhielt im unteren Geschoss
das Au-Quartier einen weiteren
Saaneiibergang.

B> Seite 148

6 Das Eisenfachwerk der
Grandfeybriicke von 1862, er-
richtet von der franzosischen
Firma Usines Schneider ¢
Cie., wird in Beton gegossen.
Auf dieser Aufnahme von 1925
haben die Betonierungsarbeiten
an den Pfeilern begonnen.
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gewdlbe aus Melanbogen erstellt, welche als
Armierung im Beton verblieben. Dank des
schrittweisen Vorgehens und des guten Zu-
standes der Eisenbriicke konnte der ganze
Umbau ohne Beeintrichtigung des Zugver-
kehrs und «viel einfacher, als urspriinglich an-
genommen» fertiggestellt werden, wie Adolf
Biihler festhielt. Die sieben Bogendffnungen
wurden mit je neun Zwischenarkaden aus Be-
ton abgestiitzt. Aus rein dsthetischen Griin-
den, um die Hauptpfeiler schlanker wirken zu
lassen, wurde der oberste Teil der alten Eisen-
pfeiler abgebrochen. Das Resultat des Um-
baus war eine dusserst elegant und leicht wir-
kende Briicke. Einzigartig bleibt der Blick
vom Fussgingersteg durch die gestaffelte Arka-
denreihe, aber auch die Sicht iiber den heuti-
gen Schiffenensee.

Neues Material fiir ein neues Quartier

Ab 1862 verlangte die Bevélkerung des Sense-
bezirks und der siidlich von Freiburg liegen-
den Gemeinden auf dem Petitionsweg mehr-
mals einen weiteren Saaneiibergang’. 1908
gab der Grosse Rat endlich einen Ideenwettbe-
werb fiir eine neue Briicke zwischen Marly
und dem 1897—1900 neu aufgeschiitteten Pe-
rolles-Quartier in Auftrag®.

Es gingen 66 Projekte ein, meist fiir Stein-,
Eisen- und Stampfbetonbriicken. Als «Kurio-
sumy galt die Idee einer Wohnbriicke — die ein-
zige Hingebriicke fiel als «elegant, aber un-
praktisch» aus dem Rennen. Robert Maillart
schlug eine Eisenbetonbriicke mit einem zen-
tralen Bogen von 140 Metern vor und versuch-
te, die technischen Bedenken vor einer sol-
chen in Beton noch nie verwirklichten Spann-

7 Arbeit an den obersten Ar-
mierungen der neuen Arkaden.
Das Bett der Baugeleise liegt
auf den Quertriigern der alten
Eisenbriicke. Foto 1926.
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8 Juli 1926: Die Betonarbei-
ten fiir die neuen Arkaden sind
beendet, die letzten halbrunden
Schalungen werden entfernt.
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9 Das kunstvolle Lehrgeriist
der Perolles-Briicke gehirte zu
den bekanntesten Auftriigen
Richard Corays und soll zudem
sein lukrativstes Mandat gewe-
sen sein.

10 Die erste Freiburger Eisen-
betonbriicke sollte urspriinglich
auch zwei Eisenbahn-Regional-
linien aufnehmen. Heute ver-
mag die Perolles-Briicke von
1920/21 den Strassenverkehr
kaum mehr zu bewiiltigen und
wird deshalb renoviert und mit
breiterer Fahrbahn ausgestattet.

weite zu zerstreuen; die Jury verliech ihm den
4. Preis und zog aus isthetischen Griinden ein
Projekt der Ziircher Firma Jiger & Co. vor.
Maillart baute 24 Jahre spiter an der Kantons-
grenze bei Schwarzenburg zwei Musterbeispie-
le fiir seine ausgefeilte und kostensparende
Technik der Betonbogenbriicken: die Rossgra-
benbriicke mit einem flachen Dreigelenkbo-
gen, der als materialsparender Hohlkasten
konstruiert ist, und die berithmte Schwand-
bachbriicke mit versteifter Fahrbahnplatte,
was eine feinere Ausfithrung des Stabbogen-
werkes erlaubte.

Der Bau der Perolles-Briicke begann nach
dem Ersten Weltkrieg. 1920-1922 entstand

der 4 Millionen Franken teure und 555 Meter
lange Viadukt mit fiinf Bogen von je 56 Me-
tern und zehn kleineren Bégen. Innert bloss
neun Monaten errichtete der Biindner Zim-
mermann Richard Coray aus genormten Hsl-
zern das Lehrgeriist — ein vielbestauntes, aber
vergingliches Kunstwerk. Coray wurde vor al-
lem durch seine Lehrgeriiste fiir die gewagte-
sten Biindner Viadukte bekannt. Unter Wie-
derverwendung des im Perolles gebrauchten
Materials erstellte er auch das Geriist fiir die
Zihringerbriicke, deren Bau unmittelbar
nach Vollendung des Perolles-Viadukts be-
gann. Dieser wird momentan renoviert und
mit einer breiteren Fahrbahn ausgestattet.
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Mittelmass im Autobahnzeitalter

Der Ersatz der Galtern-Hingebriicke durch
cine moderne  Betonbogen-Konstruktion
(1960) erregte etliches Aufsehen, weil nach ei-
ner ziemlich fragwiirdigen Ausschreibung
kein Wettbewerbsteilnehmer, sondern Jury-
mitglied Henri Gicot mit dem Projekt betraut
wurde.

Der Freiburger Ingenieur Beda Hefti,
Autor eines der Projekte, kritisierte die
Behorden, weil sie  verkehrsplanerischen
Aspekten keine Beachtung geschenkt hatten.
Schon beim Ersatz der Grossen Hingebriicke
waren Ideen fiir einen Bau an anderer Stelle
abgelehnt worden; dies geschah nun auch
mit Heftis Vorschligen. So blieb es bei Linien-
fithrungen, die Briickenzufahrten im rechten
Winkel oder in komplizierten Kurven erga-
ben.

Der Autobahnbau brachte Freiburg seine
letzten grossen Briicken. Beim Magdalenen-
Viadukt der N 12 — der seinen Namen der
nun nicht mehr so beschaulichen nahen Ein-

ter langen Briicke das sogenannte «Verbund-
system» angewandt. Es kombiniert die Vortei-
le des druckresistenten Betons bei der Fahr-
bahnplatte und des zugresistenten Stahls bei
den Fahrbahntrigern. Die zwei flachen Dop-
pel-Pylonen wurden 1964 noch im Saanebett
verankert, bevor der Fluss zum Schiffenensee
aufgestaut wurde. Ahnlich wie seinerzeit
bei der Grandfey-Eisenbriicke ersparten sich
die Autobahnbauer den Geriistebau, indem
sie die Stahleriger Stiick fiir Stiick auf die be-
stehenden Pfeiler vorschoben und anschlies-
send die Fahrbahn Platte fiir Platte montier-
ten’. Weiter siidlich beim 2km langen,
geschwungenen  Greyerzviadukt wurde zu
diesem Zweck erstmals ein mobiles mecha-
nisches Geriist von Pfeiler zu Pfeiler vorge-
schoben.

Ansonsten die
Strassenbauer der letzten Jahrzehnte nicht
mehr an die architektonische Grosse der einsti-
gen Briickenkonstrukteure anzukniipfen. Die
N 1-Viadukte gehoren zur autobahntechni-
schen Durchschnittsware, und Freiburg stach

vermochten Freiburger

11 Blick vom Gotteron-Tal auf
Joseph Chaleys Hiingebriicke
von 1840 und das Lebrgeriist
Siir Henri Gicots 120 Jahre spi-
ter erbaute Betonbogenbriicke.

nur noch einmal aus der Masse hervor, als eine
japanische Zeitschrift den N 12-Viaduke quer
iiber das Dorf Flamatt in die zehn hisslichsten
Bauwerke der Welt einreihte.

siedelei entlichen hat — beschritten die beauf-
tragten  Ateliers mécaniques de Vevey
1963—1968 ein weiteres Mal technisches Neu-
land. Erstmals wurde bei einer iiber 100 Me-
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12 Im Vordergrund der 1968
vollendete Magdalenen-Via-
dukt der Autobahn N 12 bei
Diidingen, im Hintergrund der
Grandlfey-Eisenbahnviadukt
von 1927 bzw. 1862.

Foto: 1980.

Wenn Briicken trennen

Lingst hat sich auch in Freiburg die Problema-
tik von den Flussiibergingen zum quer dar-
tiber hinwegstromenden Verkehrsfluss verla-
gert, der neue Schneisen in Landschaften und
Quartiere schligt. Statt als Ausflugsziele wie
zur industriellen Pionierzeit dienen Briicken
heute als nivellierendes Element, das es er-
laubt, die topografischen Eigenheiten der
Landschaft zu ignorieren oder hochstens als
Kulisse wahrzunehmen. Briicken verbinden
nicht mehr in erster Linie Quartiere und Or-
te, sondern schaffen diesen in Form einer Ver-
kehrsflut neue Probleme.

So ist die friihere rein technische und archi-
tektonische Herausforderung gegeniiber der
planerischen in den Hintergrund getreten. In
Freiburg werden seit Jahren, ja Jahrzehnten
zwei zusitzliche Saaneiibergiinge diskutiert:
die sogenannte Poya-Briicke, die jenseits des
Murtentors auf den Schénberg fiihren wiirde,
sowie eine Briicke siidwestlich der Stadt zwi-

Christa Mutter - Hohepunkte der Freiburger Briickengeschichte

schen Marly und Villars-sur-Glane; die Pro-
blematik der daraus resultierenden Verkehrs-
strome ist ungelst.

Verichtlicher Ungang mit dem Erbe

Als einzige grosse Briicke des 19. Jahrhunderts
blieb der siidwestlich von Freiburg liegende
zweigeschossige Glane-Viadukt aus Stein fast
unverindert erhalten; er war 1852-1858
nach dem Vorbild romischer Viadukte mit
acht Bogenéffnungen erbaut worden.

Die Ara der Hingebriicken ist ausser eini-
gen Passerellen in Freiburg nur mehr Erinne-
rung, auch alle wertvollen Eisenkonstruktio-
nen des Kantons sind verschwunden. Wih-
rend die idlteren Holz- und Steinbriicken heu-
te als malerisch empfunden und gepflegt wer-
den, hat Freiburg im Umgang mit dem Erbe
des letzten Jahrhunderts wenig Sensibilitit be-
wiesen.

1971 wurde die letzte befahrbare Hinge-
briicke des Kantons bei der Tuffiere bei Arcon-
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ciel gesprengt, obwohl sie keineswegs abbruch-
reif war.

1973 wurde die 1876 erstellte Strassenbriik-
ke in Eisen iiber den Jaunbach bei Broc durch
cine Betonkonstruktion ersetzt. Weitere Eisen-
briicken in Broc, Sugiez, Diidingen und Char-
mey mussten schon frither weichen. Und
1983 liess der Kanton die 1888 erbaute, fein-
gliedrige Eisenbriicke tiber die Argera zwi-
schen St.Silvester und Giffers durch eine billi-
ge Betonbriicke ersetzen, statt sie zu verstdr-
ken oder zumindest als Velo- und Fussginger-
steg zu belassen. Ubrig blieb der Ruf Frei-
burgs, cine Briickenstadt oder ein Briicken-
kanton zu sein.

Zusammenfassung

Die topografische Lage der Stadt Freiburg be-
dingt aufwendige Briickenbauten. Welcruf er-
langte Freiburg im 19. Jahrhundert mit dem
Bau der lingsten Hiingebriicke der Wele
(1834). 1862 entstand als weiteres Pionier-

b,
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werk die bedeutendste Eisenbahnbriicke der
Schweiz, die zunichst in Eisenfachwerk er-
stellt und 1925-1927 in Beton gekleidet wur-
de. Heute prigen zwei Betonkonstruktionen
der zwanziger Jahre, die Zihringer- und die
Perollesbriicke, sowie der N 12-Viadukt die
Stadt Freiburg und ihre Umgebung. Neuere
Werke im Kanton vermégen nicht mehr an
die Glanzzeit des Briickenbaus anzukniipfen;
leider wurden in den siebziger und achtziger
Jahren noch die letzten Zeugen der einst be-
wunderten Hinge- und Eisenbriickenarchi-
tektur zerstort.

Résumé

Du fait de sa situation topographique bien par-
ticuliere, la ville de Fribourg est étroitement
liée a T'histoire de la construction des ponts.
Au XIX¢ siecle, Fribourg acquiert une renom-
mée internationale avec I'édification du plus
long pont suspendu du monde (1834). En
1862, une ceuvre de pionnier voit & nouveau
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le jour avec le plus important des ponts ferro-
viaires de Suisse construit a l'origine en pou-
tres a treillis puis habillé de béton en
1925-1927. Aujourd’hui, le paysage de la
ville et de ses environs est marqué par la pré-
sence de deux ponts en béton datant des an-
nées 1920, le Pont de Zihringen et le Pont de
Pérolles, ainsi que par le viaduc de la N 12. Au
niveau cantonal, les constructions les plus ré-
centes ne parviennent pas a renouer avec les
grands jours de la construction des ponts; les
derniers témoins de cette architecture du pont
suspendu et du pont en fer, autrefois tant ad-
mirés, furent malheureusement détruits dans
les années 1970 et 1980.

Riassunto

La conformazione topografica della citta di
Friborgo necessita di dispendiose construzio-
ni di ponti. Grazie alla costruzione del ponte
sospeso pilt lungo del mondo — avvenuta nel
1834 — Friborgo acquisi nel XIX secolo fama
mondiale. Nel 1862 sorse come nuova impre-
sa pionieristica il ponte ferroviario piu signifi-
cativo della Svizzera. Originariamente esegui-
to con un'intelaiatura in ferro, nel 1925-1927
fu ricoperto con cemento. Oggi due costruzio-
ni in cemento degli anni Venti — il ponte degli
Zihringen e quello di Perolles — cosi come il
viadotto N 12 caratterizzano la citta di Fribor-
go ¢ i suoi dintorni. Le recenti opere del Can-
tone non sono pil riallacciabili al periodo au-
reo della costruzione di ponti; purtroppo ne-
gli anni Settanta e Ottanta vennero anche di-
strutte le ultime testimonianze dell’allora am-
mirata architettura dei ponti sospesi in ferro.
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