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2 Forschungsanstalt fiir
Betriebswirtschait und
Landtechnik in Tianikon.
Links: Abtissinnenhaus
mit dem siebenstiifigen
Treppengiebel, Innenhof
mit dem Neubau Giste-
haus. Rechlts das lang-
gezogene Prilatenhaus.

Abbildungsnachweis

Adresse des Autors
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nicht ungeteilte Zustimmung gefunden. In diesem Spannungsfeld
hat das Amt fiir Bundesbauten soeben das Bundesarchiv und die
Fassade des Parlamentsgebdudes in Bern renoviert. Geplant ist fiir
die ndhere Zukunit die Erneuerung des Simplon-Hospizes, das als
Truppenunterkunit dienen wird. Zudem wird das Schloss Pran-
gins VD als zukiinitige Niederlassung des Landesmuseums in der
Westschweiz restauriert werden.

1: Foto EDMZ, Bern. - 2: Foto Andre Melchior, Uitikon Waldegg,.

Prof. Jean-Werner Huber, Dipl. Arch. SIA/BSA, Direktor des Amtes fiir Bundesbauten,
Effingerstrasse 20, 3003 Bern
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Bahnhofe als Baudenkmaler

Mehr und mehr wird den Schweizerischen Bundesbahnen ihr
Reichtum an baulichen Schitzen bewusst. Gemeint sind hier nicht in
erster Linie jene vereinzelten Bauwerke, die schon mehrere Jahr-
hunderte zdhlen, wie der Spiesshof in der Basler Altstadt' und das
Schloss Lowenberg bei Murten2. Auch nicht von den paar schiitzens-
werten Verwaltungsgebduden sei hier die Rede, aus denen das stolze
Gotthardhaus in Luzern?® besonders hervorsticht.

Der kulturelle Reichtum der Bahnen liegt vor allem in den Bahn-
hofen. Von den rund 800 Aufnahmegebduden der SBB stammen

Unsere Kunstdenkmaler 38/1987 - 1 - 5.90-93
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I «Die Jahreszeiten» aus
dem vierteiligen allegori-
schen Zyklus (neben
«Stundentanz», «L.ebens-
alter», «Zeit und Ewig-
keil»), 1923, von Philippe
Robert, im Wartsaal
I.Klasse in Biel.

€wa drei Viertel noch aus dem 19., einige weitere aus dem friihen
20. Jahrhundert. Die allgemein zunehmende Wertschitzung der Kul-
Wr jener Zeit stellte die SBB wie die Privatbahnen fast unvermittelt
vor die Verantwortung fiir eine grosse Zahl von schiitzenswerten
Bauten und auch Werken der Plastik und der Malerei. Die SBB mar-

lerten 1974 die Wende zum neuen Verstindnis durch den Ent-
Scheid, das Aufnahmegebdude des Ziircher Hauptbahnhofes nicht ei-
"er Neu-Uberbauung zu opfern.

Alte Bahnbauten werden zunehmend auch als Zeugen des ein-
heitlichen Erscheinungsbildes der Bahnen der Griinderzeit wahrge-
Nommen. Ausser Aufnahmegebduden gehoren dazu Stellwerke, Si-
gnale, Barrieren, Wassertiirme, Remisen, Briicken, Tunnels u.v.a.,
Womit sich heute auch die Industrie-Archdologie befasst. Nicht zu
V_el“gessen sind die Perronhallen, jene faszinierenden Stahlkonstruk-
tionen, denen die Moderne so viele Impulse verdankt.
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2 Die ehemalige Perron-
halle im Hauptbahnhof
Ziirich, 1865-1871, von
Architekt Jakob Friedrich
Wanner, wurde 1980 re-
stauriert und soll im Zuge
der laufenden Erweite-
rung der Bahnhofanlage
von allen storenden Ein-
bauten beireit und dem
reisenden und verweilen-
den Publikum zur Verfii-
gung geslellt werden. Ar-
chitekt Ralph Béinziger
und Hochbaudienste
SBB. (Modellioto]
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Seit gut zehn Jahren profilieren die SBB systematisch ein neues
Erscheinungsbild als modernes, zuverldssiges, kunden- und umwelt-
freundliches Verkehrsunternehmen. Das betrifft z.B. die Gestaltung
des Rollmaterials und der Uniformen, die Gebrauchsgrafik und nicht
zuletzt das Bestreben nach hoher Qualitdt in der Architektur®. Hiezu
steht in einer Weisung der Generaldirektion SBB zum Erscheinungs-
bilds als eine der verlangten Massnahmen: «Historische Bausubstanz
schonen unter Beriicksichtigung betrieblicher und kommerzieller
Anforderungen.

Betriebliche und kommerzielle Anforderungen werden meistens
eindeutig formuliert und beziffert. Der kulturelle Wert eines Gebiu-
des oder eines Ensembles, das in ein Bauvorhaben einbezogen wird,
ist jedoch Sache des Ermessens. Um hier einen Massstab als Ent-
scheidungshilie zu bekommen, haben die SBB ein Inventar ihrer
Bahnhofe in Auftrag gegeben. Dr. Hans-Peter Biirtschi aus Winterthur
hat es in den letzten Jahren in enger Zusammenarbeit mit den Hoch-
baudiensten der SBB und mit den Vertretern der Bundesamter fiir
Kulturpflege (Denkmalpflege] und fiir Forstwesen und Landschafts-
schutz (Heimatschutz) erstellt®.

Mit diesem Inventar sind die Zielkonflikte nicht aus der Welt ge-
schafft. Es ist aber ein Mittel, um die vielen Sachbearbeiter und Ver-
antwortlichen, denen die Bauten der SBB anvertraut sind, zu infor-
mieren und zu sensibilisieren fiir sorgfdltigen Umgang mit wertvoller
Bausubstanz, im Sinne der entsprechenden Verfassungs- und Gesel-
zesartikel. Die Fille mehren sich, wo historische Bahnhofe nicht nur
erhalten und unterhalten und auch nicht nur irgendwie renoviert
oder modernisiert, sondern fachgerecht restauriert werden, und wo
auch Ergdnzungen mit der ndtigen Behutsamkeit vorgenommen
werden. Wir hoffen, dass so das Bild unserer Bahnen mehr und mehr
durch Beispiele guter neuer und sorgfiltig gepilegter alter Architek-
tur mitgepragt wird.
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'Rf'lu'l'h('rgt heute die Biiros des Zentralen Einkaufs der SBB. Vgl. LANDOLT, ELISA
BETH. Danijel Heintz, Balthasar Irmi und der Spiesshof in Basel. (Zeitschriil fiir Schweiz.
f\l'(‘h}'i()lngiv und Kunstgeschichte Bd.35, 1978, S.32-42) und MAURER, FRANCOIS. Ent-

,wurf einer Baugeschichte des Spiesshofs in Basel. (Ebd., S.43-51].

“In der wechselvollen Besitzer- und Baugeschichte dieses Landgutes haben die SBB mi4l
der Schaffung ihres Ausbildungszentrums vor wenigen Jahren ein neues Kapitel eroif-
net: Restaurierung, Umnutzung und Einfligung neuer Bauten (Architekt Professor Fritz,
Haller mijy Alphons Barth und Hans Zaugg). Vgl. RUBLI, MARKUS F. Schloss Lowenberg.
!_«,-rn. SBB 1983. Hier fehlt zwar der Beitrag des spiten 20. Jahrhunderts. Siehe dazu: SBB-
Nachrichtenblatt 6, 1983; CRB-Bulletin 3, 83 (Schweiz. Zentralstelle fiir Baurationalisie-
rung, Ziirich); HUBER, ULI. Ausbildungszentrum Lowenberg der Schweizerischen Bun-
¢‘|t‘slmhn(-n, Murten; Beinahe eine Rechtiertigung. (Werk, Bauen+ Wohnen 7/8, 1981,
S. 17-21)8.21: HUBER, ULI/SCHILDKNECHT, BEAT. Ausbildungszentrum Léwenberg bei
!Muru-n/(:n (Detail 24, 1984, S.281-284). _ ]

Erbaut 1887-g9 als Verwaltungsgebiude der Gotthardbahn. Architekt Gustav Mossdorf.

‘_}‘!(?lil(' Sitz der SBB-Kreisdirektion I1. o

8l. HUBER, ULL. Das visuelle Image der SBB. Architektur fiir ein Grossunternehmen.
Werk/ceuvre 3, 1976)
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3 Russin, ein Bijou an
der Linie Geni-La Plaine,
cine der kleinsten Sta
tionsanlagen, bestehend
aus Wirterhaus [1858)
und Wartehalle (1913).

Anmerkungen
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> Generaldirektion SBB. Pilege des Erscheinungsbildes der SBB. Bern, 9. Oktober 1979.

¢ Jede der rund 800 Stationen wurde auf einem vierseitigen Inventarblatt, oft mit ergin-
zenden Einlagen, dokumentiert und analog zum 1SOS mit abgestuiten Schutzzielen nach
den Kriterien «Gebiude», «Situation» und «Strecke» versehen, sowie nach ihrer Bedeu-
tung bewertet. 67 Objekte (8%] gelten als von nationaler, 183 (23%) von regionaler und
263 [33%) von lokaler Bedeutung. Der Rest (36 %] ist nicht eingestuil. Das Inventar soll Be-
standteil des Inventars der schutzwiirdigen bundeseigenen Bauten (ISB, gemiss Art.5
des Natur- und Heimatschutzgesetzes) werden.

Bibliographie  Stutz, WERNER. Bahnhisie der Schweiz, von den Anfingen bis zum Ersten Weltkrieg.
Zweile, revidierte Auflage, Ziirich 1983. - Kreisdirektion [l der SBB: Baden, Dietikon, Zii-
rich, Renovationen und Restauration. Ziirich 1980. - BARTSCHI, HANS-PETER/STUDER,
PETER und WALTER/BAUMGARTNER, ROLAND. Historische Bahnhofe der SBB.
(Schweiz, Suisse, Svizzera, Switzerland 2, 1986). - BARTSCHI, HANS-PETER. Lok-Remise
Uster: vom provisorischen Kopibahnhoi zur Dampflokwerkstitte. [Industriearchiologie,
Zeitschrift fiir Technikgeschichte 1, 1986). - BARTSCHI, HANS-PETER. Industrialisierung,
Eisenbahnschlachten und Stdadtebau. Basel 1983, Typologischer Anhang. - Centre de
Creéation Industrielle. Le Temps des Gares. Paris 1978. (Katalog der Ausstellung im Cen-
tre nationale d'art et de culture Georges Pompidou.) = KYBURZ, CHRISTINE. Zum male-
rischen Schmuck der Bahnhofe, 1874 (Inventar der Schweizer Beispiele, ungedrucktes
Manuskriptl. = MATHYS, ERNST. 100 Jahre Schweizer Bahnen. Bern 1942, - Ein Jahrhun-
dert Schweizer Bahnen 1847-1947, Jubildiumswerk des Eidg. Post- und Eisenbahndepar-
tementes, 4 Bande, herausgegeben vom Eidg. Amt fiir Verkehr, Frauenfeld 1947-49 (iiir
die Bahnhoie Bd.1 und 2J.

Abbildungsna(:hweis 1, 3: Peter Studer, Fotograf, Moschberg, 3506 Grosshochstetten. = 2: Monika Bischof, Foto-
grafin, Tessinerplatz 12, 8002 Ziirich.

Adresse der Autoren  Uli Huber, Arch. BSA, SIA, SWB, und Beat Schildknecht, dipl. Arch. ETH, SIA, SWB, Bau-
abteilung der Generaldirektion SBB, Unterabteilung Hochbau, Mittelstrasse 43, 3030 Bern
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Denkmalpflege bei den PTT-Bauten

Die PTT als Regiebetrieb des Bundes haben die Aufgabe, «der Of-
fentlichkeit leistungsfahige Post- und Fernmeldedienste anzubieten».
Um dieses Unternehmungsziel zu erreichen, ist eine breite betriebli-
che Infrastruktur erforderlich. Neben den ausgedehnten Betriebsan-
lagen sind die baulich-liegenschaftlichen Erfordernisse nicht zu un-
terschdtzen. Somit ist nicht erstaunlich, dass die PTT mit 3050 Lie-
genschaften als grosster Liegenschaftsbesitzer des Landes betrachtet
werden muss. Dies ist nicht von heute auf morgen erfolgt. Die bauli-
chen Entwicklungen bei den PTT sind darum als ein Zeichen des be-
trieblichen Wachstums und des technischen Fortschritts zu betrach-
ten.

Mit dem Jahr 1849 wurde das Postwesen eidgenossisch. Dies als
Folge der staatlichen Neuordnung durch die Bundesverfassung von
1848. Die industrielle Revolution und der wirtschaitliche Aufschwung
beeinflussten kiinftig auch die staatliche Dienstleistungsorganisation
Post. Als Markstein in der Liegenschaitspolitik der Postverwaltung
kann der 1874 erfolgte Ankauf eines Postgebdudes in Genf (rue du
Stand) gelten. Im Jahre 1887 wurde dann das erste eigene, mit Bun-
desmitteln erstellte Postgebiude (St. Gallen) dem Betrieb iibergeben.
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